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ARKKITEHTUURIN HISTORIAN LAITOS

Rakennussuojelun kurssi 1986-1987

MERELLISEN HELSINGIN RAKENNETTU YMPARISTO

Tdmd&n selvityksen tarkoituksena on eritelld
merenkulun, laivanrakentamisen ja veneilyn
rakennettua ympiristdd, ja tidmidn ympiaristo-
tyypin nivoutumista Helsingin kehitysvaihei-
siin. Hallinnon, sivistysel&midn, teollisuu-
den ja liikenteen merkitys kaupunkikuvan ke-
hittymisessd tunnetaan jo melko hyvin. N&i-
den toimintojen symboliympidristdt ovat laa-
jalti rakennussuojelun piirissid (teollisuut-
ta lukuunottamatta). Sen sijaan merenkulun,
laivanrakentamisen ja veneilyn ympdristoét
ovat vdhemmin tutkittuja, eikd niiden merki-
tystd kaupungin historiallisessa kerrostu-
massa ole helppo hahmottaa. Osin tdmid tie-
tysti liittyy merenkulun rakennusten ja ra-
kenteidenkin nopeaan muuntumiseen ja vanhe-
nemiseen, Kuitenkin merenkulkuun suoraan ja
epdsuorasti liittyvdlld toiminnalla on ollut
mitd suurin merkitys Helsingin kasvojen ja
toiminnallisen sisdl116n muodostumiselle.

Harjoitustyon tarkoituksena on ndkdkulman
léytédminen merenkulun laivanrakentamisen

ja veneilyn rakennetun ympdristdn arvojen
maddrittelemiseksi. Samalla pyrit&ddn illus-
troimaan ndiden arvojen ylldpitdmisen ja
palauttamisen mahdollisuuksia. Tdstd ymp&d-
ristotyypin eri osista voisi ehkd muodos-
taa elimellisen osan tulevaa kaupunkia.
Ndin korostuisi myds kaupungin ja kaupunki-
kuvan monimuotoisuus ja monikerroksellisuus
jota pidetdidn hyvdn kaupunkiympdristdn erdd-
nd tunnusmerkkind.
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MERELLINEN

HELSINKI -1808
Helsinki oli perustettu kilpailemaan Tallinnan
kanssa, muttei se siind milloinkaan onnistunut

~

koska Vendjid siirsi kauppansa lidhes 200 vuodeksi
Arkangeliin ja muu kauppamerenkulku lédnnen ja
iddn v31i113d siirtyli takaisin Vilimerelle Lepan-
ton taistelun 1571 jdlkeen. Lisdksi Eurooppa la-
mautui valtioiden konkurssiaaltoon 1557 alkaen.
Tilanteen tdydensi 1590-1770 vallinnut erittdin
epdedullinen ilmastojakso ns. pikkujddkausi hir-
mutalvineen, nidldnhidtineen ja kulkutauteineen.

Helsingin kehitys Ruotsin nel jdnneksi suurimmaksi
satamakaupungiksi v. 1808 ja Suomen pddkaupungiksi
v. 1812 oli vaivalloinen.

Helsinki perustettiin viisi kertaa wuudestaan,
vdlillsd paikkaa vaihtaen, tyhjidstd alkaen (1548,
1550, 1638, 1640, 1721). Kaupunki paloi tédmin
lisdksi neljid kertaa laajemmassa mitassa (1570,
1654, 1713, 1808). V&#lilld kaupunki jopa lakkasi
kokonaan olemasta {(1713-1721).

Helsinki ei ollut kaupankdynnin uranuurtaja alueel-
laan, ei asutuskeskuksena, eikd merenkulun kiinne-
kohtana vailla edeltd jiid. Suomenlinnakin on vain
erds vaihe pitk#ssd ketjussa, joka alkoi jo kauan
sitten, mesoliittisella kivikaudella.

Se ettd Helsinki kaikesta huolimatta jatkoi olemas-
sacloaan ja leopulta pidtyi maamme merkittdvimmiksi
hallinnolliseksi ja kaupalliseksi keskukseksi joh-
tui siitd, ettd se oli moninkertaisesti hallitsi-
jain luomus.

Ensiksi Kustaa Vaasa halusi siitd kauppakaupungin,
mutta sen kauppa pysyl mit#ttSmi&nd. Toinen keino-
tekoinen kukoistuksen syy oli se, ettd 1700-luvul-
la Pohjois-Euroopan vahvin linnoitus rakennettiin
Helsinkiin: kaupungissa ja Viaporissa oli varus-
kunta, joka perheineen oli vahvuudeltaan Ruofgsin
ajan lopussa melkoisesti suurempi kuin varsinainen
siviilividests, ja tietysti tdmmdinen varuskunta 1i-
sdsi palveluelinkeinoja harjoittavien midrdsd. Sit-
ten Aleksanteri I korotti Helsingin maan pddkaupun-
giksi. Ndin saatiin Pietarin pddkaupungiksitulon
100-vuotis juhlan kunniaksi "Pikku-Pietari".

Mutta vasta nel jds valtiovallan lahja teki Helsin-
gistd kaupungin, joka pystyi taloudellisesti volit-
tamaan vanhan Turun. Se oli rautatie, joka valmis-
tui Helsingistid sisémaahan v. 1862. Sen jédlkeen
Helsingistd tuli vidhitellen merkittdvd kauppa-,
merenkulku- ja teollisuuskaupunki. Toisin sanocen
Helsinki sai viimeinkin oman talousalueen.

Kun 1700-luvun lopulla rakennettiin Suomeen tie-
verkko, alkoi Helsinki vihdoin saada jonkinlais-
ta talousaluetta, vaikka vasta rautatie ratkaisi
asian lopullisesti. Talouskasvu alkoil jdlleen.

5ikdli kuin satamamaksu- ja siltarahaluettelojen,
passipidividkirjojen ja vapaakirjadiariociden perus-
teella on pididteltdvissd, kaupungin laivastossa v.
1777 oli kaksi varsinaista laivaa "Helsingfors"

ja "Anders Toban Nordenski#ld", kaksi snauprikid,
"Hans Hinrich Boije" ja "Congressen", kaksi Bri-
gantiinia, yksi kreijari, yksi kaljaasi, yksi
huukkari jahti ja kuusi vdhintdidn 15 ldstin vetois-
ta jahtia, siis 15 laivayksikkdd, joiden kantavuus
0li yhteensid 996 ldstid. Mahdollisesti huukkarijah-
ti sisdltyy Jjahtien lukumddriddn; siind tapauksessa
numerot olisivat 14 ja 945. Lisdksi oli vield 14
lotjaa ja yksi vene kantavuudeltaan 1-20 ldstid,
yhteensd 185 ldstid.

Nousukauden merkiksi perustettiin T661lon tiiliteh-
das kolmannen kerran vuonna 1784.

Vuonna 1800 oli Ruotsissa kolme mil joonaa asukasta,
joista asui Suomessa 832 000 ja Helsingiss&d 3-4000.
Vuonna 1808 Helsingissd asui noin 4 000 ihmistd. Se
oli Ruotsin nel jdnneksi suurin satama; laivat sata-
massa olivat jo niin isoja etteivdt ne pddsseet
laituriinkaan vaan ne purettiin proomujen avulla.
Puolet laivoista tuli Englannista. Juuri niiden
takia Aleksanteri I kohta valtasi Suomen, jotta
Ruotsikin liittyisi Napoleonin mannermaasulkemuk-
seen: ettei noita englantilaisia laivoja olisi.

Alueeltaan Helsinki oli vuonna 1808 yhd sama kuin
1600-1uvulla. Rakennustyylikdin ei ollut mullistu-
nut. Enimmikseen kaupungissa oli maalaispibapiire-
jd pienine hirsitaloineen, karjasuojineen ja ait-
toineen. Talot olivat lauta-, tuohi-, savimaa- tai
turvekattoisia. Kaupungissa oli vain yksi kunnon

katu; "Kuninkaankatu" Suurelta laivasillalta torin
ohi Kluuvinlahden rantaan. Muut olivaft mutkaisia
kujia.

Nimettyjd katuja ja kujia oli 30. Niistd yli puolet
oli kivettyjid. Toreja oli kolme: Storatorget Senaa-
tintorin itdreunalla, Lillatorget Ritarihuoneen
puistikon tienoilla ja Narinkka pddvartion edessd.
Taloja oli 350.

Keskimiiridiseen asuintaloon kuului kaksi huonetta,
eteinen ja leivintupa sek# kivijalkaan rakennettu
kellari ja puoti. Kuninkaankadun torin seudun har-
vat kivitalot (11} edustivat ranskalaista myohais-
barokkia yksinkertaisimmillaan. Katajanokan rahjdi-
nen 14hi6 sdilyi 1870-luvulle saakka ikddn kuin



varoittavana esimerkkinid Ruotsin vallan ajan Hel-
singin ulkonddsta.

Pikkutullit olivat 30 vuotisen sodan peruja. Niihin
maalaiset maksoivat 3 % torimyyntituotteistaan. Es-
poon maatulli sijaitsi nykyisen kappelin tienoilla
Kluuvinlahden pohjukassa. Hidmeen maatulli sijaitsi
Pitkidnsillan eteldpddssd. Talvisin oli Liisantorin
tienoilla talvitulli ji#dtietd varten. Suuri- eli
meritulli sijaitsi tulli- ja pakkahuoneessa. 1808
kehystivdt ranta-aitat ja pienmet laiturinnysdt Hel-
singin rantoja. Aittoja oli 45 kpl lahoavien puoli-
uponneiden laivanraatojen lomassa.

Kaupunki oli jd#missd mittakaavallisesti pahasti

jdlkeen merenkulun kehityksestd. Kun eivdt laivat
endd mahtuneet vanhaan satamaan saati laituriin,

paineet satamalaitoksen perusteelliseen uudista-

miseen kasvoivat. Piddkaupunki-Helsingissd meren-

kulun uudet vaatimukset toteutuivat perusteelli-

sesti.

Eﬁno Jutikkala on todennut, ett# kaupungeissa, jotka
harjoittivat ulkomaankauppaa, oli runsas merenkulku-
viestd, ja ettd jos olisi tarkkoja laskelmia kaupun-
kivdestdn ammattiryhmityksestd 1700-luvulla, niin
ilmeisesti useissa rannikon pikkukaupungeissa meri-
miehet muodostaisivat erittdin huomattavan osan kau-
pungin asukkaista. Helsingissd ennen 1808 valtausta
merimiehet olivat syntyisin ja kotoisin pddasiassa
muualta kuin Helsingist# ja asuivat ilmeisesti ns.
merimiestentaloissa.

Helsingistd 1807 pestin ottaneita merimiehi& oli
pestikirjojen ("Namn Rulla") mukaan 36 paikkakun-
nalta (30 Suomessa, 5 Ruotsissa, 1 muualla). Meri-
miehistd 160 oli helsinkildisid (44 %), yhdessd
suomenlinnalaisten 26 kanssa olipaikallisia 51 %.
Y114 mainittujen lisiksi oli muutamia kymmenid
luotseja, kalastajia ja rahdinsoutajia. Yhteensd
merialan ammattilaisia arvellaan olleen 400.

Samoin porvarit olivat ulkomaalaisia, usein saksa-
laisia. Saksankielisii olivat mm. suvut Huech,®
Baumgarten, Wetter, Schwartz, Govinius, Clayhills,
Tesche, Burtz, Dobbin, Siliacks (Zilliacus), Hei-
denstrauch ja Manecke. Tdllaisessa yhteisbssd eil
C.L. Engelin tarvinnut opetella edes kunnollista
ruotsinkieltd. Ajankuvaan sopii hyvin, ettd Kata-
riina Suuri ja Kustaa III olivat molemmat pohjois-
saksalaisia. Itse asiassa he olivat serkukset.

Ennen puunjalostusteollisuuden kdynnistymistd 1730-
luvulla olivat usein myds myytdvit tuotteet muilta
mailta kotoisin. Ammattiryhmien sijoittumisesta
kaupunkiin on vain fragmentaarista tietoa.

Vdestd, varallisuus ja kulttuuri painottuivat toi-
saalta 3-4 kertaa suurempaan Suomenlinnaan ja tol-
saalta ympdrdivdn maaseudun uljaisiin kartanoihin.
Kaupunki oli jdidnyt syrjddn oman alueen kehityk-
sestd.,

Helsingin kaupunginarkiston laivamittauskirjoista
(satamamaksuja ja verotusta varten tehtyji) lasket-
tuna 1807 mitatuista laivoista (19 kpl) 9 oli Eng-
lannista (6 Newcastlesta, 2 Liverpoolista), kaikki
5ikdladistd tekoa, pituudeltaan tyypillisestd vain
90 jalkaa/30 m ja leveydeltdin noin 25 jalkaa/8,5 m.
Suomesta oli 8 laivaa (3 Helsingistd, 1 Tammisaa-
resta, Korppoosta, Inkoosta ja Porvoosta). Vendjil-
td oli 1 laiva (64 x 24 jalkaa), samoin kuin USA:sta
(84 x 25 jalkaa/25 x 4,5 m).

Vuonna 1807 helsinkildiset omistivat 28 ulkomaan-
laivaa, joista 15 oli isoca laivaa (parkkia, fre-
gattia), 5 oli prikiid, 5 oli kal jaasia ja 3 oli
pientd alle 10 ldstin (n. 30 tonnia) laivaa.

{hteensé kantavuutta oli 3 195 l&dstid eli noin mil-
jardi kiloa. Tdstd mddridstd menividt ohi Ruotsin
valtakunnassa vain Tukholma, Goteborg ja Gidvle.

Vuonna 1807 tekivdt helsinkildiset laivat matkoja
seuraavasti:

Helsinkildinen Lars Gerlinin omistama 19 m pitkd
sluuppi "Lyckan" kdvi ensin Kronstadtissa, josta
palasi ldhtedkseen Tallinnaan. Helsinkilziskuuna-
ri, rannikkopurjehtija "Neptun" (41 x 13 jalkaa/
13 x 4,3 m) kdvi ensin Venidjdllid ja 1idhti sitten
Tallinnaan. "Juno" kdvi alkuvuodesta Stralsundis-
sa, Jjosta palasi ldhtedkseen Goteborgiin, josta
ehti vield loppuvuodeksi takaisin ldhtedkseen Eng-
lantiin. "Dygden" ehti kahdesti l&hted Englantiin.
"Sophia Elisabeth" kdvi ensin Kronstadtissa ja
13hti sitten Kodpenhaminaan. "Wilhelmina" kdvi
sekin ensin Kronstadtissa ja ldhti sitten Englan-
tiin. "Petter Johan Bladh" k3vi kerran Englannis-
sa ldhtedkseen vield lédnsimerelle.

Nimirullien perusteella laivat kulkivat kuuden
valtion satamiin:

Englantiin tehtiin 13 matkaa, Vendjdlle samoin 13
matkaa, "Linsimerelle" meni 4 laivaa, Tanskaan 2,
Ruotsi-Suomeen 2, Portugaliin 1 ja Saksaan 1.
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MERELLINEN

HELSINKI 1809-1870

Helsingin vakiluku nousi vuosien 1812 ja 1870
vdlill3d noin 4 000 hengestd yli 30 000 henkeen.
Asutus ulottui nykyisen Eiran ja Ullanlinnan poh-
joispuolelta Siltasaareen ja To6lonlahteen, jos-
kin asutusta oli muodostunut suurimpien Helsin-
gistd pois johtavien maanteiden varsille. Lisdksi
Kaivopuiston kallioilla oli huvila-asutusta. Kau-
pungin koko kauppamerenkulun vidki kuului merimies-
huoneen alaisuuteen, joka piti kirjaa jdsenist&an
ja kulloinkin menelld olevista laivoista miehis-
tdineen.

Kauppamerenkulun yldluokkaa olivat porvaristoon
lukeutuvat laivurit, joita vuonna 1870 oli noin

50. Kauppalaivureiden ty®Bnantajina toimivat koti-

ja ulkomaankauppiaat, jotka yleensd olivat myGs
laivanvarustajia. Heiddn lukumd&ridnsd oli suun-
nilleen sama kuin laivureiden. Huomattava osa
kauppiaista asui Esplanadien varsilla taloissaan,
jdiden alakerrassa heilld oli liikkeensd. Laivurit
asuivat muun porvariston tapaan puisissa yhden per-
heen taloissa. Heididn asutuksena oli levinnyt melko
tasaisesti koko rakennetun kaupungin alueelle laita-
osia lukuunottamatta. Merenkulun tydvédestd, merimie-
het, kalastajat ja rahdinsoutajat asuivat kaupungin
laidoilla. Punavuorilla, Katajanokalla ja Siltavuo-
ren rannassa asunnot olivat mutkittelevien polkujen
vierellsd sijaitsevia turvekattoisia hokkeleitd.

1800-1uvun alussa Helsingin satamina kdytettiin vain
kahta lahtea, Katajanokan pohjeispuolista Pohjois-
satamaa ja eteldpuolista Kaupunginlahtea. Kivestd
tehty tulli- ja pakkahuone sijaitsi edellisen ran-
nalla. Tuolloin molemmat satamat olivat miltei luon-
nontilassa, vain kolmeen paikkaan oli tehty mereen
pistdvd puinen laivasilta.

Kaudella 1812-1870 Helsingin p#&satama siirtyi Eh-
renstrdmin suunnitelmien pohjalta Pohjoissatamasta
Eteldsatamaan (ent. Kaupunginlahteen). Suunnitel-
mien mukaan Kaupunginlahden madaltunut osa tuli-
tayttdd, rantaviiva suoristaa ja sitd pitkin ra-
kentaa hakatulla kivelld reunustettu rantalaituri
(quai), joka alkaisi Ullanlinnan edustalta ja jat-
kuisi Katajanokkaan asti. Samoin tuli kédsitelld
Pohjoissataman ranta Siltavuorenrantaan saakka.
Hietalahteen piti rakentaa uusi satama rantalaitu-
reineen. Ehrenstrdmin suunnitelmat eivit toteutu-
neet ndin selvdpiirteisesti, joskin Kauppatorin ja
Eteldrannan alueet kivettiin, ja Linnan-, Kolera-
ja Vironaltaat rakennettiin. Kauppatorin raivaami-
sen yhteydessd kauppapuodit siirrettiin Ullanlin-
nan kupeelle Makasiinilaiturin viereen. Viimeisend
Ehrenstrémin suunnitelmista toteutui Katajanokan
kavana, joka avattiin liikenteelle vuonna 1844.

Eteldrantaan rakennettiin keittotalo satamassa tyOs-
kentelevien ja vierailevien alusten kdytt&dn. Ensim-
mdinen keittotalo o©li vuodelta 1837, uusi rakennet-
tiin vuonna 1861. Kolera-altaan etelipuolelle teh-
tiin vaakahuone 1830-luvun lopussa. Helsingin sata-
miin saapui v. 1811 63, ja ldhti 41 alusta. Vastaa-
vat luvut v. 1870 olivat 534 ja 474. Helsingin oman
purjelaivaston osuus kaupungin koko laivaliikentees-
td v3heni suuresti ko. ajanjaksona. Vuonna 1826 hel-
sinkilidisten purjealusten osuus kaupunkiin saapunei-
den laivojen lastimddrdstd oli 58.6 %, 1870-luvulla
endd n. 5 %.

Helsingin pddsatamaa arvosteltiin vdhitcllen liian
matalaksi ja tavarasuojien mi3idrdd riittimattdmiksi.
Lisdksi laivareitti satamaan oli karikkoinen eikd
satama sijainnut vdlittdmidsti rautatien yhteydessd.
Rautatieyhteys o0li Sdérndisten satamasta, jonne ra-
kennettiin puinen laituri vuonna 1862. Tatdkin sa-
tamaa arvosteltiin huonoksi, koska laiturissa oli
tilaa vain kolmelle alukselle yhtd aikaa, eikd sa-
tamassa ollut makasiineja eikd varastoimispaikkoja.

Vuonna 1870 purjelaivat kuljettivat vield 80 % koko
tavaramddrdstd. Helsingin kauppalaivasto kdsitti
tuolloin 28 purjealusta, joiden kantavuus oli yli
kymmenen listid (1 listi vastaa n. 2 450 kg), 15
hoyryalusta sek# pienempid purjealuksia. Laivasto
oli Suomen 12. suurin ldstiluvun mukaan laskettuna.
Helsingin edelld olivat mm. Raahe, Oulu, Turku, Uu-
sikaupunki ja Vaasa.

Vield 1820-luvun puolivdlissd Helsingin kauppalai-
vasto o0li Suomen kolmanneksi suurin ulkomaille mat-
kansa ulottava laivasto Oulun ja Kokkolan jdlkeen.
Helsingin varustamotoiminta laantui huomattavasti
1860-1luvulla mm. p#domien puutteen ja helposti saa-
tavilla olevan laivanrakennuspuun vidhyyden takia.

Ensimmiiset merenkulussa kdytettdvdt hoyrylaivat han-
kittiin Suomeen 1836, linjoille Tukholma - Turku - Hel-
sinki - Tallinna ja Turku - Helsinki - Tallinna - Pieta-
ri. Héyrylaivoilla oli suuri merkitys Helsingin mat-
kustajaliikenteelle, erityisesti Kaivopuiston kylpy-
l41le, joka aloitti toimintansa vuonna 1838. Niiden
virkistivi vaikutus on ndhtdvissd matkustajaliiken-
teen lukumiddrissd: vuonna 1811 Helsinkiin saapui
purjealuksilla yhteensd 118 henke#, vuonna 1850
héyryalusten tultua kdyttddén vastaava luku oli

7 000 henked.

LAHTEET: - Helsingin kaupungin historia osa III,
Helsinki 1950
- Historiallinen Helsinki, Porvoo 1968
- Entisaikain Helsinki V: Kauppiaiden ja
merenkulun Helsinki, Helsinki 1954
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MERELLINEN HELSINKI 1870-1900

1870-1uvulla alkoi voimakas taloudellinen kehitys
Suomessa. Rautatieverkoston kehityksen my&td Hel-
singin parantunut maantieteellinen asema, valtio-
pankki, vastaperustettu liikepankki ja kehitysna-
kymiltddn hyvdt satamat, loivat erinomaiset edel-
lytykset liikeyritysten toiminnalle. Kaupunki oli
maan suurin kulutuskeskus ja tarjosi hyvdn asema-
paikan niin tuonti- kuin myds vienti- ja kotimark-
kinateollisuudelle. Helsingistd tuli maan tédrkein
teollisuuskaupunki. Vikiluku melkein kolminkertais-
tui vuosisadan vaihteeseen mennessd, oltuaan v.
1870 32 000 ja 1900 yli 93 000. Helsinki kasvoi
sekd vaaka- ettd pystysuunnassa. Ensimmdiset esi-
kaupungit rupesivat muodostumaan ja monikerroksi-
sia taloja nousi matalien puutalojen joukkoon.
Asutus levisi tehdaslaitosten mukana.

Pitkdnsillan pohjoispuolella, Hakaniemen rannalla,
toimi kaksi konepajaa, jotka hoyrykoneiden ja ko-
neenosien yms. ohessa rakensivat hbyrylaivoja ja
rautaproomuja. Toinen ndistd, Maskin- och Brobygg-
nads Ab, kasvoi maan suurimmaksi vuosisadan loppuun
mennessid. Toinen huomattava konepaja oli Helsingin
laivatokka Hietalahdessa, jota laajennettiin ja uu-
distettiin 1896 rakentamalla lisdd raiteita, uuden
kaksikerroksisen kivimakasiinin yms. Muita tdrkeitd
oli Eteldsataman telakka ja Hakaniemessd Stenberg &
Pojat. Tdnd ajanjaksona ei Suomenlinnan telakkaa
juurikaan kdytetty, mutta sitd vastoin toimi Hel-
singiss3d useita pienid laivatelakoita ja veneveis-
taméji. Helsingin konepajojen tucotanto oli vuonna
1898 40 % koko maan vastaavista luvuista.

Kasvavan ja kehittyvdn liikenteen tarpeita ajatellen
olivat Helsingin satamat riittdmdttémat ja teknisel-
ti varustelutasoltaan heikot. 1890-luvulle tultaessa
oli vain S&rndisten satama liitetty rautatieverkos-
toon. Vaikka sielld kyettiin lastaamaan laivoja suo-
raan rautatievaunuista, ja vastaavasti purkamaan,
nosturilla (joka oli muuten siihen aikaan Helsingin
ainoa), oli Etelidsatama kuitenkin tdrkein satama.
Sérnidisten sataman katsottiin sijaitsevan liian kau-
kana kKeskustasta, eikd siellid ndin ollen haluttu pi-
td3 varastoja, jotka ovat vilttdmdttdmid pienten ta-
varaerien kidsittelyssid. Tédstd syystd Sorndisten sa-

tama soveltui paremmin suurten tavaraerien, kokonais-
ten laivalastien, kuten mm. puutavaran, kauttakulkuun.

Héyry oli aikakauden voimanldhde, ja se mahdollisti
sddnnéllisen linjaliikenteen. Tdtd tarkoitusta var-
ten perustettiin FAA, joka muun muassa harjoitti

s3anndllistd matkustajaliikennettd Helsingin ja mui-
den rannikkokaupunkien sekd mm. Pietarin, Tukholman

ja jopa Hullin v&lilld. N&in laivaliikenne keskittyi,

erityisesti hdyrylaivaliikenne Eteldsatamaan.

Helsingin ldhisaaret olivat varsin suosittuja huvi-
hetkikohteita. Liikennettd hoidettiin hdyrypursin,
mm. Seurasaareen oli yhteys kuudesti pdivdssd, ke-
sidaikaan. Helsingiss&d toimi kolme puhjehdusseuraa:
NJK, Helsingfors segesdllskap ja Arbetarsegelklubb.
Niiden lis#ksi oli viel#d Helsingfors roddklobb Kai-
saniemessi.

1890-1uvulla alkaa voimakas ja suunnitelmallinen
satamien rakentamis- ja kehityskausi. Vuonna 1893
laajennetaan laitureita Hietalahden satamassa sa-
malla kun rautatie Eteldsatamaan saadaan valmiiksi
Makasiininlaitureille asti, josta se vedetdidn edel-
leen Katajanokalle 1895. Samoihin aikoihin saavat
Helsingin pienemmdt satamat uudet laiturit, kuten
esim. Merisatama, ja Makasiininlaiturille pystyte-
tdidn uudet makasiinit ja 25 tonnin nosturi. Tdhdn
saakka miltei kiyttdmdtdntd Katajanokan puoleista
rantaa aletaan rakentamaan. Rahapajan rannan laitu-
ri rakennetaan pisasiallisesti vuosina 1897-1900.
Laiturin rakentamisen yhteydessd ryhdytd&n heoti
rakentamaan tavarasuojia laiturille ja vuonna

1900 saadaan uusi tulli- ja pakkahuone valmiiksi.
Ndind vuosina valmistui Helsingin satamiin uutta
laituritilaa noin 1 000 metrid, pelkdstddn Eteld-
satamaan (Rahapajanlaituri) 700 metris.

1800-1uvun loppuvuosikymmenind oli laivaliikenne
Helsingin satamissa kasvanut melkoisesti, vaikka-
kin pientd laskua oli havaittavissa vuosisadan
vaihteen tiencilla. Vuonna 1900 oli Helsingin sa-
tamissa tuloselvitettyjen, myds paikallis- ja saa-
ristoliikennettd vidlittdvien laivojen luku 7 470

ja vetoisuus rek.tonneina 617 114. Vastaavat luvut
ottamatta huomioon kaupungin lidhimmdssd ympdaristos-
sd liikennettd vdlittdvisd hOGyryveneitd, olivat sa-
mana vuonna 6 975 kpl ja 604 577 rek.tonnia. Lastia
kuljettavia laivoja tuloselvitettiin 1 003 kpl ja
391 009 rek.tonnia ja ldhtoselvitettiin 655 laivaa
ja 294 759 rek.tonnia. Helsingin oma kauppalaivasto
oli samana ajanjaksona seitsenkertaistunut ja oli
vuonna 1899 94 laivaa (28 751 rek.tonnia), jos
huomioidaan vain aluksia, joiden kantavuus oli yli
19 tonnia. Ndistd oli hdyrylaivoja 52 (24 844 rek.-
tonnia). Purjelaivojen osuus oli vuosisadan vaih-
teessa vain noin kuudesosa Helsingin kauppalaivas-
tosta.

Koko maan viennistid v. 1900 kulki Helsingin tulli-
kamarin kautta 5,6 % ja tuonnista 28,2 %. Tdrkeim-
mit vientituotteet olivat puutavara, paperi- ja
metalliteollisuuden tuotteet. Tuonnissa oli mdd-
rillisesti suurimmat tuoterybhmdt metallitecllisuu-
den tuotteet ja vilja.
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LAHTEET:

Helsingin kaupungin historia,
osat IV1, IvZ.

Paavo Haavikko: Vuosisadan Merikirja.
Effoan sata ensimmdistd vuotta 1883-
1983.

Thure Malmberg - Arnold Neuman: De
vita batarna. FAA Helsingfors.

Heikki Waris: Tydldisyhteiskunnan
syntyminen Helsingin Pitk&nsillan
pohjoispuclelle. Entisaikain Hel-
sinki V.

Helsingin rakennusvaiheet empirestd
nykyaikaan. Helsinki-Seuran vuosi-
kirja 1972-1973.

August Ramsay: Suomi matkaopas,
Sucmen Matkailijayhdistys.

Helsingfors adress och yrkeskalender
1899-1900.
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MERELLINEN HELSINKI 1900-1945

Vuosien 1900-1945 aikana Helsingin vdkiluku kasvoi
ldhes nelinkertaiseksi, noin 93 000:sta 340 000:een.
Vdestdnkasvu aiheutti rakentamista - syntyi uusia
kaupunginosia, joista tédrkeimmidt olivat T&6l8, Eira,
Katajanokka, Vallila ja Kdpyld. My®s suurin osa
kantakaupungin ja Kallion nykyisestd rakennuskan-
nasta on perdisin tdltd ajalta.

Merenkulku ja varustamotoiminta lisddntyivdt rajusti.
Saksan merimahdin p&dttyminen I maailmansodan rauhan-
sopimukseen vapautti Pohjois-Eurcopan merenkulun
markkinat ja Helsinginkin satamia alettiin mddrdtie-
toisesti kehitt#i. Satamahallinto perustettiin, sa-
tamia laajennettiin ja niiden tehokkuutta lisdttiin
koneistamalla. Satamasuunnittelussa kdytettiin apu-
na ruotsalaista satama-asiantuntijaa H.G. Torulfia.
Helsinki sdilyttikin asemansa Suomen suurimpana
tuontisatamana. Vuodesta 1921 satamatoiminnan huip-
puvuoteen 1938 ulkomaan tavaraliikenne kolminker-
taistui. II maailmansota hiljensi meriliikenteen
hetkellisesti minimilukemiin.

Hietalahden satamaa laajennettiin osaksi tdyttdmaan
avulla Jdtkisaareen, Hietasaareen ja Saukon hiilisa-
tamaan asti. Ndin syntyi uusi suuri satama-alue L&n-
sisatama. Katajanokan, Strndisten ja Hernesaaren sa-
tama-alueita laajennettiin tdyttdmaalla ja laituri-
pituutta lisdttiin. Katajanokalle perustettiin vuon-
na 1918 sotasatama, joka muutettiin merivartiolai-
toksen perustamisen jdlkeen laivastoasemaksi. Kata-
janokalla toimi myds vuosina 1924-1936 lentovenesa-
tama ja Suomenlinnassa sodan aikana sukellusvenesa-
tama. Talvimerenkulkua tehostettiin hankkimalla Hel-
singille oma satamajdidnmurtaja vuonna 1922.

Vuosisadan vaihteesta tasaisesti kasvanut moottori-
kulkuneuvojen mddrd vaati suurempaa polttoaineiden
tuontia, joten S&rndisissd sijainnut Oljysatama kd-
vi jo 20-luvulla liian pieneksi. Uuden &1jysataman
rakennustydt aloitettiin 30-luvulla monien vaihto-
ehtojen tutkimisen j&lkeen Herttoniemessd - riittd-
vidn etdillid kaupungista ja poissa pddkulkuvaylien
varrelta mutta kuitenkin hyvien liikenneyhteyksien
pddssd.

Helsingin sataman matkustajaliikenne keskittyi Ete-
lisatamaan Kauppahallin rantaan, missd sijaitsivat
matkustajakatokset sekd tullikopit. Helsingistd oli
sdinndlliset matkustajalaivayhteydet Tukholmaan,
Tallinnaan, K&dpenhaminaan, Settiniin, Lyypekkiin,
Hulliin ja Antwerpeniin. Matkustajaliikenteen hen-
xildmiird kasvoi epidtasaisesti saavuttaen huippunsa
vuonna 1937 - 133 142 matkustajaa (ldhteneet ja saa-
puneet yhteensd). Sota luonnollisesti romahdutti
matkustajamddrin; vuonna 1944 se oli vain 283.

Helsingin satamaan saapuneiden alusten lukumddrd oli
kaikkien aikojen suurin vuonna 1928 - 10 195 alusta,
joista 2 842 ulkomaanliikenteessd ja 7 354 rannikko-
liikenteessid. Laivojen koon kasvu on aiheuttanut lai-
vakdyntien lukumddrdn pienenemistd. Ennen sodan vai-
kutusta kdyntien lukumddrid oli yli 8 000 aluksen
vuositasolla.

Laivanrakennusteollisuus oli keskittynyt Helsingissa
lihinnd Hietalahden laivatelakalle. Kone ja Silta har-
joitti pienemmidssd miirin laivanrakennusta Sorndisis-
sd. Huonon kilpailuaseman ja laman vuoksi telakat yh-
distettiin vuonna 1926. 1930-luvulla Hietalahden te-
lakkaa uusittiin ja laajennettiin uivalla telakalla
sekd uudella telakka-altaalla. Puolustuslaitoksella
oli lisdksi laivanveistidmdnsd Katajanokalla ja Suo-
menlinnassa.

Satamavarastojen pinta-ala kasvoi ajanjaksona 1900-
1945 yli nelinkertaiseksi. 116 000 m2:n varastoti-
lasta oli vuonna 1938 nein 30 % Ldnsisatamassa ja
ngin 70 % Eteldsatamassa. Sataman tavaravarastoinnin
hoiti Helsingin Makasiiniosakeyhtid vuosina 1896-
1944, minkd j&lkeen varastointitoiminta siirtyi
Helsingin kaupungille.

1920-1luvulla keskityttiin sataman kehittdmisessd
laituripituuden ja varastotilan lisdykseen mutta

jo 30-luvulla painopiste siirtyi laituritehokkuuden
lisdimiseen nosturien ja haarukkatrukkien korvates-
sa miestydvoimaa. Laivojen lastit pyrittiin siirtd-
miin nostureilla suoraan laiturilla oleviin junavau-
nuihin. Nosturien purkukapasiteetti oli noin kaksin-
kertainen verrattuna rautateiden poiskul jetuskykyyn,
joten liikennetekniset ratkaisut - ennen kaikkea
raiteiden sijoittaminen - tulivat yhd tdrkedmpddn
asemaan satamasuunnittelussa.

Suurten monikerroksisten varastojen rakentaminen
laitureille muutti kaupungin merijulkisivuja Kata-
janokalla ja Linsisatamassa. Korkeiden nosturien
tulo aivan rantaviivaan toi terdksisen mastometsdn
kaupungin silhuettiin - vertikaaliaiheen, sataman
perinteisen tuntomerkin, joka katoavan purjelaiva-
kulttuurin mydtd muuten olisi hdvinnyt satama-
alueilta. Vuonna 1920 Suomen kauppalaivaston lai-
voista vield noin 40 % oli purjealuksia, mutta

pur jealuskanta sai 20- ja 30-lukujen jdlkeen vais-
tyd moottorialusten tieltd. Suurten nosturien luku-
miirid nousi vuosina 1900-1945 yhdestd 41:een, ndis-
t4 suurin osa sijaitsi Lansi- ja Eteldsatamassa.

Lisd#ntyvd vapaa-aika lisdsi myds merivirkistyksen
merkitystd. Uimala-, vesiurheilu- ja pursiseurara-
kennukset toivat oman lisinsd ranta-alueiden mil-
jbtiseen. Suomen purjehdusurheilu kohotettiin 1906
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perustetun Purjehtijaliiton ja aktiivisten pursi-
seurojen uurastuksella 30-luvulla kansainvdliseen
huippuluokkaan. Helsingissd toimi 1945 kuusi pur-
siseuraa: Nyldndska Jaktklubben (NJ), Helsingfors
Segelsdllskap (HSS), Helsingfors Segelklubb (HSK)
Merenkivi jdt (M), Suomalainen Pursiseura (SPS) ja
Helsingin Ty6vden Pursiseura (HTPS). NJK:n ja
H5S5:n klubirakennukset on rakennettu tutkimuskau-
den aikana ( ? ). Kanssakdyminen Pohjoismaiden
ja Tallinnan kanssa oli vilkasta. Vuodeksi 1940
suunnitelluilla olympialaisilla oli suuri merkitys
virkistys- ja urheiluel&d@midlle; kisoja varten raken-
nettiin esimerkiksi Taivallahden soutustadion.

LAHTEET: Helsingin sataman ja satamahallinnon
historia. Helsingin kaupungin historia.
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MERELLINEN HELSINKI 1946-1965

Helsingin asukasluku kasvoi melko tasaisesti ollen
1965 498 000. Aikakauden rakentamisen painopiste
oli keskustan ulkopuolella asumaldhidisséd etenkin
kauden loppupuolella. Keskustassa vdheni asuminen
ja teollisuus, henkildautoliikenne kasvoi ja sen
merkitys kaupungin suunnittelussa voimistui. Vield
60-1luvulla purettiin useita kaupunkikuvallisesti
oleellisia rakennuksia. Eteldranta 10 ja Enso Gut-
zeit muuttivat Eteldsataman julkisivua.

Sodanjdlkeisen ajan kehitykselle oli tyypillistd
laivaliikenteen nopea kasvaminen. Vuodesta 1946
Helsinki oli liikenteellisesti Suomen suurin sa-
tama.

Vuosina 1959-65 oli ulkomailta saapuneita ja nii-
hin matkustaneita kumpiakin n. 119 000. Suurin osa
liikenteestd kohdistui Tukholmaan, Tallinnaan ja
Travemyndeen, mutta liikennettd oli myds Koopen-
hatminaan ja kokeiluluonteisesti Amsterdamiin.

Puolet Suomen tuonnista (tdrkein artikkeli poltto-
aineet) 4 413 000 tonnia ja kymmenesosa viennista
(pdiasiassa puuta eri asteisesti jalostettuna)

2 900 tonnia kulki Helsingin satamien kautta 60-
luvun puolivilissi. Vuonna 1965 oli laivakdynteja
n. 7 300.

Viennin ja matkustajaliikenteen voimakkaasti 1li-
sidnnyttyd havaittiin pian Helsingin satamien
olosuhteiden olevan monella tavalla vanhentunei-
ta. 1950-luvulla pantiin toimeen useita laajoja
rakennushankkeita mm. varastotilojen lisd&dmisek-
si ja laitureiden uudistamiseksi.

Katajanokalle rakennettiin 1950-luvulla vuota- ja
61 jymakasiini, satamatydldisten huoltorakennus ja
vientivarastorakennus (K9). Laiturin uudistustdi-
den yhteydessid hankittiin 12 nosturia. Eteldsata-
maan valmistuivat 1950-luvun alkupuolella matkus-
tajapaviljonki, tullivarasto ja Suomenlinnan lau-
tan matkustajapaviljonki. 1950-luvun suuria hank-
keita oli my®ds Sorndisten ratapihan uudelleenjidr-
jestely.

Satama-alueita laajennettiin Sérndisissd, Jdtkdsaa-
ressa, Munkkisaaressa ja Hernesaaressa laitureita
jatkamalla. Laiturimiird satamissa oli korkeimmil-
laan (92 kpl) vuosina 1965-66. Satamatoimintojen
uudistumista enteili vapaavaraston perustaminen
Linsisatamaan 1965. Myds todellista suurtalletus-
varastoa Linsisatamaan suunniteltiin jo 1960-luvun
alussa, mutta se toteutettiin vasta 1970.

Uusi 61jysatama perustettiin Laajasaloon TS5
Jo vuonna 1955 se oli kuutiotilavuudeltaan suu-
rempi kuin entiset, Herttoniemi ja S@rndinen.

UJuden tyyppisten kuljetusmuotojen lisddntyessd
1960-1uvun alusta ldHtien satamien liikenne kas-
voi edelleen voimakkaasti. Konttiliikenne alkoil
vuonna 1963 ja tuli vihitellen syrjdyttamddn pe-
rinteisen kappaletavarakul jetuksen. Matkustaja-
liikenteessd siirryttiin hdyrylaivoista mootto-
rialuksiin (esim. Ilmatar 1964). Samalla alet-
tiin kehitt#id autolauttaliikennettd.

Mybs tavaraliikenteessd siirryttiin vidhitellen
moottorialuksiin. 1965 oli kauppalaivastossa 44
héyrylaivaa, 96 moottorialusta ja 1 purjealus.
Alusten vetoisuus kasvoi 1960-luvulla n. 55 %
mutta lukumiirid viheni. Terdslaivatelakoilla
tybskenteli 1965 n. 2 700 henkildd ja puulaiva-
ja veneveistdmbissd 70.

Virkistyskayttédn tarkoitettujen veneiden paik-
koja oli kaupungissa yli kahdessakymmenessd sa-
tamassa noin 3 600. Pursiseuroja oli parikymmentd.

LAHTEET: Helsingin sataman ja satamahallinnon
historia. Helsingin kaupungin tilasto-
kirja.
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MERELLINEN HELSINKI 1965-1975

Kaupunkirakenteellisesti ajanjaksclla tapahtunut
asutuksen kiinteytyminen merkitsi rakennettujen
alueiden yhteenkasvamista yhd pohjoisempana. Hel-
singin asukasluku kasvoi 495 000:sta 503 000:een
henkeen. Kaupunkikuvaan vaikutti eniten, etenkin
keskustan alueella, satamanosturien vdheneminen

ja niiden hdvidmisen myotd tapahtunut rantasilhue-
tin horisontaalistuminen.

Olennaista kaudelle o0li satamaliikenteen volyymin
ja satamakapasiteetin voimakas kasvu, joka sai ai-
kaan satamipn suunnitelmallisen kehittdmisen. Ta-
varamidrdn perusteella Helsingin satama oli Suomen
toiseksi suurin, yksikk&tavaran tucntisatamana suu
rin ja vientisatamana kolmanneksi suurin. Liiken-
teellisesti kaupungin satamista suurin oli Linsi-
satama. Helsingin satamassa liikenn&i vuonna 1968
6 468 ja vuonna 1975 5 273 alusta sekd vuonna
1975 kahdeksan jddnmurtajaa. Satamalaitoksen hen-
kil 6kunnan lukumiddrd vuoden 1975 lopussa oli 1 003.
Vuoden 1968 matkustajamddrd ylitti 320 000 ja vuo-
den 1975 1 110 000 henkilod. Matkustajaliikenteen
tdrkeimmit midridsatamat olivat Tukholma, Tallinna,
Kédpenhamina, Gdansk, Slite sekd Pohjois-Saksan
kaupungit.

Ro-ro-aluksilla ("roll on - roll off") vuonna 1963
aloitettu konttiliikenne johti satamien laajentami
seen ja alueiden yhteenliittdmiseen. Vapaavarasto-
toiminta, joka johti avoimen kenttdtilan kasvuun
satamissa, alkoi 1965. Vuosikymmenen vaihteessa
alettiin liikenndidd lastilautoilla ja 1970-luvul-
la mukaan tuli lo-lo-liikenne ("1lift on - 1lift out").
Vaikka kauppalaivastomme olikin pieni, mullisti
ro-ro=liikenne Helsingin sataman ja tavarankasit-
telyn. Tyypillisid rakennuksia ajanjaksolla olivat
varastosuojat, vapaavarastot sekd talletusvarastot
(Ldnsisatamassa).

Vuosina 1965-66 laiturinosturimiddrd oli korkeimmil
laan, mutta alkoi laskea tdstd. Lauttasaareen vuoon
na 1969 valmistunut nelikaistainen silta oli merkit
tdvd sataman ja meriliikenteen kannalta. Sen ali
kulkevaa vdylddkin siirrettiin kaupunkikuvallisis-
ta syista.

Pasilan-Sérnidisten ratahanke, joka valmistui 1965,
ja oli pidosin tunnelitytnd tehty, korvasi vanhaa
rataosuutta. Vuonna 1970 valmistui Pasilaan maalii-
kennekeskus, joka vastaanotti, varastoi ja luovut=-
ti maakul jetusneuvoin saapuvan tullivalvonnan alai-
sen tuontitavaran. Sen pinta-ala oli 6 000 m2.

SHrpidisten uusi satama sai ensimmdiset raiteet ja
ensimmiisen, tosin vidliaikaisen, matkustaja- Ja
tullipavil jongin. Sataman kappaletavaran kuljetus

lastilautoilla oli tdrked tekijd 1960-luvun puoli-
vdlissd. Kehitys oli nopeaa: lauttaliikenne syr-
jdytti pian entisen puutavaraliikenteen.

Herttoniemen satama kasvoi viredn teollisuusalueen
mydta.

Eteldsataman Olympialaituri pyhittyi 1972 taysin
matkustajaliikenteelle, kun viimeiset kaksi kap-
paletavaranosturia poistettiin. Satamaan raken-
nettiin lisdid laiturialuetta.

Katajanokalle syntyi tilapdinen matkustajaterminaa-
1i 1974 entiseen K5-varastorakennukseen. My6s sata-
man nosturikanta vaheni 1970-luvun alussa 28:sta

kuuteen. Finnjetin terminaali avattiin vuonna 1977.

Linsisatamassa Saukon hiilisatama oli maisemallise-
na tekijini merkittdvid: esimerkiksi vuonna 1969
sielld oli 29 kappaletavaranosturia ja yksi kiin-
ted. Jitkdsaaresta tuli siirtomaatavaroiden sata-
ma, ja sen itdistd pistoketta alettiin rakentaa
1970, koska uudet tavarankdsittelyjdrjestelmdt
vaativat runsaasti tilaa. Lisdksi 1970-luvulla
tehtiin laajoja asfaltointitditd, lisdttiin rai-
teita ja ruopattiin vayladd.

Valmetin telakan siirtdmiseksi Vuosaareen syntyi
paddtss 1970, johon syynd oli laajentumistarve,
kun rakennettavien laivojen koko voimakkaasti
kasvoi.

LAHTEET: Helsingin satamalaitoksen historia
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MERELLINEN HELSINKI 1975-1987

Helsinki levittdytyy pohjoiseen ja itddn. Kuiten-
kin asukasluku laskee vuoden 1975 502 000:sta
488 000:een vuonna 1986. Kaupunki sdilyttdid ase-
mansa yhtend Suomen suurimmista satamakaupungeis-
ta; Helsinki on suurin tavaroiden tuontisatama ja
matkustajasatmaa sekd kolmanneksi suurin vienti-
satama Suomessa.

Telakkatoiminta supistui huomattavasti kahden suu-
ren telakkayhtidn Valmetin ja Wartsilan sulautues-
sa toisiinsa, jonka seurauksena telakkatecollisuus
keskittyy Munkkisaareen (1987) samalla kun Vuosaa-
ren telakan tulevaisuus on epdvarma. Pienvenete-
lakka kuten Vator Jollaksessa pdrj8d tdnd aikana
hyvin pienveneiden kysynndn kasvun takia. Telakka-
teollisuus ty®llistdd noin 4 000 henkild®d, joista
n. 3 500 on WArtsilid Marinen tyontekijoitd. Tydn-
tekijdt asuvat eri puolilla Suur-Helsinkid, mikd

on mahdollista parantuneiden liikenneyhteyksien
vioksi.

Tavaraliikenne siirtyy yhd enenevdssd mddrin kont-
tiliikenteeseen; vdlivarastointi varastorakennuk-
sissa tulee tarpeettomaksi, koska tuotteet viedddn
tuottajalta jakeluun konteissa. Etu- ja takaportil-
la varustettujen ro-ro (roll on - roll off) alusten,
jotka tulivat 70-luvun alussa, rinnalle tulee 1980-
luvulla valtamerenkdvijidt lo-lo (1lift on - 1lift off)
alukset, joissa ei vastaavia portteja tarvita. Laitu-
reiden nostokaluston koko kasvaa selviytydkseen
konttien lastauksesta ja purkauksesta. Maaliikenne
tapahtuu rekoilla ja junilla. Perinteinen rahtilii-
kenne kdyttdid konventionaalisen tyyppistd rahtilai-
vaa (esim. hiilikuljetus) ja tankkilaivaa.

Matkustajaliikenne lisddntyy; alusten koko kasvaa
ja on tavallisesti roro-tyyppisid pystydkseen rah-
taamaan autoja sekd tavaroita. Yhteyksid pidetdén
yl1d Tukholmaan, Travemindeen, Tallinnaan ja
Gdanskiin, sekd myods risteilytoimintaa. Matkus-
tajalautat ovat Eteldsatamassa. Lauttaliikenne-=
toimintaa oneri puolilla kaupunkia. Vilkkainta
liikenne on keskustasta Suomenlinnaan, Korkeasaa-
reen ja Pihlajasaareen. Suomenlinnan lautta kulkee
ympdri vuoden, mutta muuten liikenne keskittyy kesd-
aikaan, jolloin jopa taxiveneet ovat huomattava
lisi kaupunkikuvassa.

Vuonna 1985 Helsingin satamassa kdvi 4 193 alusta,
joista 920 oli kotimaista rannikkoliikennettd ja

3 273 ulkomaanliikennettd. Ndistd 908 oli matkus-
tajalaivaa ({(ro-ro), 814 oli rahtialusta (ro-ro),
604 ©li lo-lo tai konventionaalista tyyppid ja lo-
put 847 olivat vaihtelevan tyyppisid. Matkustaja-
mddra vuonna 1985 oli 2,2 miljoonaa. Ld&nsisataman

Jja Sérndisten sataman konttoterminaalien kautta
kulki vuonna 1985 276 256 yksikkoi.

Uudisrakentamista leimaa telakka-alueiden suuret
hallirakennukset (esim. Wirtsild), jidttildismdiset
nosturirakennelmat (esim. Lansisatama ja Sorndinen)
ja laiturien valtavat konttipinot. Sdrniisten ja
Lansisataman konttiterminaaleja laajenetaan lisddn-
tyvdn konttiliikenteen vaatimuksia vastaaviksi.
Katajanokan ja Olympilaiturin matkustajaterminaa-
leja tdydennetddn pitkilld putkimaisilla kdvely-
silloilla (matkustajien laivaan meno ja maihin
nousu) .

Vanhojen satamarakennusten uudelleenkdyttd lisddn-
tyy samalla kun alkuperdinen toiminta sijoitetaan
muualle tai se muuttuu. Esimerkiksi Katajanokan
satama-alueelle on sijoitettu hotelli sekd eloku-
va-arkisto ja Suomenlinnan vanhasta telakasta on
tehty pienvenetelakka.

Pienveneliikenne lisddntyy huomattavasti; erityi-
esti huviveneiden mddrd. Sekd purje- ettd mootto-
riveneet ovat suosittuja, ero edelliseen ajanjak-
soon on veneiden koossa. Pienvenesatamia laajenne-
taan. Vuonna 1987 Helsingissd on 10 suurehkoa seu-
raa (purjevene- ja moottorivene-)} sekd lukematto-
mia pienempid seuroja.

Helsingin satamalla on hallussaan 311 hehtaarin
maa-alue, 8,5 km laituria sekd 19 lauttapaikkaa.
Lidnsisatama suurine nostureineen on konttisatama.
Munkkisaaressa sijaitsee Widrtsildn telakka-alue,
jonne on rakennettu suuria halleja vuosina 1975-
87. Suurten laivarakennushallien silhuetit muc-
dostavat tédrkedn osan kaupunkikuvasta. Eteldsata-
man matkustajasatamassa sijaitsevat suuret lautat
kuin 7-kerroksiset talot sekd terminaalirakennuk-
set ja pitkdn matkustajasillat. Jdarmurtajalaivas-
to makaa Merikasarmin laiturilla Katajanokalla.
Soérndisten satamassa on sekd konttilaivoja ettd
konventionaalista tyyppid olevia laivoja. Hertto-
niemen ja Laajasalon ©ljysatamat huolehtivat ©1jy-
kul jetuksista; alueet ovat nykyisin tdynnd s3ilidita.

Koivusaareen ja Pohjoisrantaan rakennetaan uudet
pursiseurarakennukset. Mitd muihin pienvenesata-
miin tulee niin Lauttasaareen, Rajasaareen, Sauna-
lahteen, Pikku Hucpalahteen, Eldintarhanlahteen,
Pohjoissatamaan, Kulosaareen, Herttoniemeen, Laa-
jasaloon, Jollakseen, Puotilaan ja Vuosaareen ra-
kennetaan uusia laitureita.

Lihteet: Helsingin kaupungin satamalaitos; 1985
toimintakertomus

Wdartsild Marine

Helsingin kaupunki; urheilu- ja ulkoilu-
virasto

Effoan vuosikertomus 1985
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