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Vantaan kaupunginmuseon rakennustutkija, arkkitehti Mikko Malkki oli pyytanyt Museovirastolta
nikemystd Keimolan moottoristadionin alueella jiljelld olevista rakenteista ja niiden
tulevaisuudesta. Keimolan alueen asemakaavoitus on alkamassa.

Inventointi- ja suunnittelutilanne

Vantaan kaupunginmuseon 2002 valmistuneessa Vantaan modernin rakennuskulttuurin
inventoinnissa Keimola on luokiteltu (arkkitehtonisten, ympéristo- ja historiallisten arvojen osalta)
ylimpéin eli Al-luokkaan. Teekkarien Autopalvelu on julkaissut Keimolasta pienimuotoisen
historiateoksen (Heikki Siltala — Martti Alkio - Jari Debner, 1999). Rakennushistoriallista selvitystd
kohteesta ei ole tehty.

Museovirasto on Marja-Vantaata koskevassa lausunnossaan 2002 todennut, ettd moottoriradan
liikkenne- ja urheiluhistoriallinen arvo on viime vuosien aikana korostunut ja ettd mahdollisuudet
sdilyttdd vahintddnkin osia radasta ja siihen liittyvistd muista rakenteista osana uutta
taajamarakentamista tulee yleiskaavatyon yhteydessd perusteellisesti selvittda.

Alueen suunnittelun ldhtokohtana ovat kesdlla 2006 vahvistetussa yleiskaavassa annetut merkinnit
Al (tehokas asuntoalue) sekd PY (julkisten palvelujen ja hallinnon alue). Siihen vaikuttavat myds
viereiseen moottoritichen liittyvit liitkennesuunnitelmat (Lantinen rinnakkaistie ja Marja-Radan
varaus). Asemakaavoitus alkaa vuoden 2007 alussa ja tavoitteena on, ettd Keimolanméki -
Kiinbybacken -niminen asemakaava on kaupunginvaltuuston hyvéksyttdavéna 2008.

Museoviranomaisten kannalta olennaista on Keimolan moottoristadionin merkitys autoistumisen
kulttuuri-ilmioné ja asema Suomen autourheilun historiassa.

Taustaa

Keimola oli Suomen ensimmaéinen kansainvélisten mittojen mukainen moottoriurheilukeskus.
Kilpa-ajojen jarjestiminen Eldintarhan radalla oli osoittautunut liian vaaralliseksi ja uusi paikka
16ytyi Helsingin maalaiskunnan puolelta. Stadionin muodon luonnostelivat ilmakuvan pdille
hankkeen puuhamiehini toimineet kilpa-autoilijat Curt Lincoln ja Fred Geitel. Tarkemmasta
suunnittelusta vastasivat arkkitehdit Dag Englund ja Risto Skogstrom. Tyomaa kéynnistyi
syyskuussa 1965. Hankkeen yhteistyokumppaneita olivat Yleisradio ja Neste Oy sekéd alkuvaiheen
sponsorina Sanoma Oy. Stadion vihittiin kdyttoon kesdkuussa 1966. Pituudeltaan 3300 metrin
mittaisella radalla ajettiin mm. Formula 3 ja Formula V -kilpailuja sekd Keimolanajo ja Juhannusajo
—nimisid kisoja. Wihuri-Yhtyma osti stadionin toimintoineen jo 1968. Alueella jérjestettiin myos
koulutusta ja konsertteja. Vapaaehtoisty6hon perustuneet jarjestelyt, odotuksia pienemmit
yleiséméirit, meluhaitat, energiakriisi ja tupakkamainonnan kieltdminen johtivat kilpailutoiminnan
lopettamiseen 1978. Sanoma Oy osti stadionin maa-alueineen 1980-luvun alussa.



Sdilyttimistavoitteet

Kokonaisuutena moottoristadion on sédilynyt paremmin kuin inventointitiedot antavat ymmarté;
rata-alue muodostaa yhd ymmarrettdvan kokonaisuuden. Alueelle on kertynyt kasvillisuutta ja uusia
toimintoja, jotka eivit kuitenkaan ole havittineet urheilukeskuksen kiinteité rakenteita.

Paidkilparata

Kansainvilisille areenoille tunnusomainen radan muoto on Keimolassa edelleen jéljelld, sisé- ja
reuna-alueiden metsittymisestd huolimatta. Jiljelld oleva rakenne vastaa moottoristadionin
alkuperiistd kokonaissuunnitelmaa. Asfalttipinnan jyrsiminen ja aitaaminen on estédnyt radan
luvattoman kdyton, tuhoamatta kuitenkaan tiepohjaa ja linjauksia. Varikkoalue on sdilynyt
avoimena kenttédnd. Stadionin padsuora ja varikkosuora sijaitsevat alueella, jonne Uudenmaan
tiepiirin suunnitelman mukaan (Hameenlinnanvéyla vélillda Keha I1I-Luhtaanmaki -
yleissuunnitelma) molemmat suorat ovat muuttumassa litkennealueiksi. Radan vakiositeiset kurvit
tunnettiin nimelld Eteldkaarre, Varikkokaarre ja Saunalenkki. Nopeita ja loivia kurveja kutsuttiin
piirtdjdnsd mukaan ”Curren kurveiksi”. Radan betonisista suojareunuksista on sdilynyt vain
katkelmia. Huoltotieverkosto ja sisddntulo ovat maastossa jaljelld.

Valvontatorni

Keimolan padsuoran varrella sijaitsevassa valvontatornissa ajoja seurasivat aikanaan seka toimitsijat
ettd VIP-vieraat. Vantaan moderni rakennuskulttuuri —inventoinnissa tornia on pidetty stadionin
ensisijaisena suojelukohteena. Tornin betonirakenteet ovat jdljelld ja kohtuullisin toimenpitein
kunnostettavissa. Turvatangot ja kaiderakenteet on ylintd lukuun ottamatta poistettu, samoin lasitus.
Tornin sisddnkdynti on hiljattain suljettu. Tasanteille johtava portaikko ei vastaa nykyisid normeja,
mutta rakenteen uudiskdyttd nédkdtornina on mahdollisesti ratkaistavissa kevyelld ulkopuolisella
porrasrakenteella. Keimolan valvontatornin maamerkkiluonnetta tulee vaalia sdilyttdméllda ndkymat
keskeisille ratalinjoille.

Kameratorni

Keimolan metallirakenteinen kameratorni on séilynyt paikallaan (vastapdétd BP/Shell-katsomoa).
Viestinten, kuten Yleisradion ja Sanoma Oy:n kiinnostuksella oli keskeinen rooli
moottoristadionhankkeessa. Tornin sdilyttimismahdollisuudet ja siihen liittyvit
turvallisuusnikokohdat tulee aluetta asemakaavoitettaessa selvittda.

Entiset kahvio- ja huoltorakennukset

Pikkukeimolan ja mikroautoradan viliselld alueella sijaitsevat yhda Keimolan matalat,
lautarakenteiset ja loivalla harjakatolla varustetut kahvio- ja huoltorakennukset. Rakennusten
tekniset sdilymisedellytykset ovat ilmeisesti huonot, mutta paikka soveltuisi hyvin vastaaville,
puisto- tai virkistysaluetta palveleville rakennuksille, mikili sellaiset ovat toiminnallisesti

perusteltuja.

Mikroautorata

Mikroautoradan fyysisti sdilyneisyyttd oli vaikea arvioida kokonaisuutena, se vaikutti osin
varastoalueeksi laajennetulta. Radan puurakenteinen katsomo on maatunut paikoilleen. 1970-luvun



alussa rakennettu mikroautorata on kuitenkin merkittdvd suomalaisen autourheilun kilpailujen ja
juniorityonkin ndyttdmond. Téstd ndkokulmasta sen sdilyminen osana virkistysaluetta olisi erittdin
suotavaa.

Polkuautorata Pikkukeimola

Pikkukeimolan polkuautorata noudatti paépiirteissddn padradan hahmoa. Radan pinnoite on
edelleen néhtévissd. Kaivonrenkaista rakennettu Pikkukeimolan torni on mahdollista kunnostaa, ja
sen lahonneet puuosat rakentaa mallin mukaan uudelleen. Kunnostettuna (leikkipaikan tai puiston
osana) polkuautorata voisi toimia péddrata-alueen historiaopasteena.

Yhteenveto
Museovirasto on méadritellyt sdilyttdmisen paélinjan yleiskaavaa koskevassa lausunnossaan.

Maastokdynnin perusteella tavoitteita voidaan tarkentaa seuraavasti:

Radan kokonaisuuden tulisi sdilyé siten, ettd se on muodostaa ymmarrettivan kokonaisuuden. Paras
ratkaisu olisi kaikkien rataosien sdilyminen konkreettisina katualueina tai viitteellisemmin avoimina
kaupunkitiloina tai —ndkymind. Ratkaisuun siséltyisi my0s se, ettd kaikista edelld mainituista
rataosuuksista sdilyisi osia linjaukseltaan ja leveydeltddn alkuperdisend

Tavoitteet edellyttavit sen selvittdmistd, mahdollistaako radan kokonaishahmon vaaliminen myés
asuinalueen luontevan kaavallisen ratkaisun; moottoristadionin perushahmon ja olennaisten
rakenteiden siilyttiminen ei estdne tehokkuudeltaan sopivien asuinkerrostalojen kaavoittamista
radan reunoille ja sisdosiin.

Helsingissd 2.1.2007

Timo Kantonen Laura Tuominen

Tiedoksi: Vantaan kaupunginmuseo
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