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‘ ‘ Alkusanat

Asemapaillikkoyhdistyksen johtokunta on halunnut painattaa

lyhyen historiikin yhdistyksen 40-vuotispdivin johdosta. Se on sa-
malla ndyte jasenistdlle ja ulkopuolisillekin yhdistyksen kehityk-
sestd, toiminnasta ja saavutuksista kuluneina 40 vuotena.
‘ ' . Johtokunta jatti allekirjoittaneen tehtidviksi historiikin kokoa-
~ misen ja kirjoittamisen. Liian lyhyen ajan takia on arkisto tayty-
nyt kdyda lapi vain pintapuolisesti ja rajoittua aineiston kerdami-
sessd ja historiikkiin merkitsemisessd hajanaisiin ja yhdistyksen
toimintaa oleellisimmin kuvastaviin asiatietoihin. Sen takia timi
historiikki ei pyri olemaan mikadn tdydellinen lipileikkaus yhdis-
tyksen toiminnasta moninaisine eri vivahteineen ja henkilshahmoi-
neen kuluneina 40 vuotena, vaan ainoastaan kokoelma tirkeimpii
asiatietoja eri vuosilta.

Kun tama historiikki nyt jatetdan nahtaviksi ja siihen tutustu-
mista varten yhdistyksemme arvoisille jasenille ja ystiville seki
muille rautatieldisjarjestoille, toivotaan myo6tiamielistd suhtautu-
mista siihen ja ymmartavéista arvostelua siitd sekid ennen kaikkea
ettd historiikki pystyisi osoittamaan Asemapaillikkéyhdistyksen
tarpeellisuuden ja elinkelpoisuuden omien jisentensi etujen ajami-
sessa solidaarisessa yhteisty0ssd muiden rautatievirkamiesjirjesto-
jen, rautatieldisjérjestéjen ja Virkamiesliiton jdsenjirjestdjen kans-

3 sa kaikkien viran- ja toimenhaltijoiden parhaaksi seki rautatielai-
‘ toksen ja koko maan onneksi ja menestykseksi.
. ¥ ‘ Pihlajavedelld, maaliskuulla 1950.
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JALMARI LENNES:

40-vuotias Asemapaiillikkdyhdistys

Tamén pédivan keski-ikdinen tai siti vanhempi virkamiespolvi
on eldnyt historiallista ja taloudellisessakin suhteessa tavattoman
tapahtumarikasta aikaa. Viimeksi kulunut puolivuosisata on tuonut
mukanaan monen monia keksintdja, oloja mullistavia parannuksia
ja muutoksia, jotka ovat olleet omiaan viem#in ihmiskuntaa jatti-
laisaskelin eteenpdin kehityksen tielld. Tdmi ei ole kuitenkaan ta-
pahtunut hiiriéittad ja rauhassa, sillda maankannen suurimmat sodat,
joihin meidénkin maamme on joutunut raskaasti osallistumaan, ovat
estédneet hyvinvointiin pddsyn ja saattaneet kansat suuriin puuttei-
siin ja kdrsimyksiin. Yhtend tuollaisena suurena kirsijdjoukkona
on ollut virkamieskunta.

Mutta ihmiselld on luontainen taipumus unohtaa helposti kaikki
karsimansa vaaryydet ja vakavatkin koettelemukset. Siten saavat
vuosikymmenien takaiset, aikanaan hyvinkin harmailta tuntuneet f
paivat, ajan mittaan ruusunhohteisen sivyn, menneen, kultaisen
ajan maineen.

Sellaisena kai useat vuoden 1910 aikoihin tai enintdin kymmen-
kunta vuotta sitd varemmin rautatien palvelukseen tulleet virka-
miehet nuo ajat muistavat. Mutta yhta helppoa ei ole muistaa tai pe-
rehtyd sen ajan oloihin ja kasityskantoihin eikd tarkastella ja ar-
vostella sen ajan kysymyksia samalla tavalla ja samoilla edellytyk-
silla kuin silloin eldnyt Asemapiillikkdyhdistystd perustanut mies-
polvi.

Ainakin useimmat meistd muistavat silloiset sortovuodet ja mil-
laisen paineen ja epavarmuudentunteen alaisena virkamiehet silloin
elivat. Tuosta ajankohdasta katoaa siten kaikki rusohohteisuus ja
sen ainoaksi, tosin kalpeaksi valokohdaksi jai, etteivat virkamie-
het tuolloin olleet ldheskdan niin huonosti palkattuja kuin nykyaan,
vaikka he suuresti palkkojensa pienuutta moittivatkin.




Eipa taideta vallan vaidrin paatelld, jos arvataan, ettd osittain
juuri silloinen epdvarmuuden tunne pani asemapiillikot liittymaan
entistd lujemmin toinen toisiinsa tukea ja turvaa saadakseen, vaik-
kakin Asemapaillikkoyhdistyksen perustaminen kytkeytyi hyvin
laheisesti palkanparannusasiaan. Tosin toimivat Rautatievirka-
miesyhdistyksen eri osastot jo siihen aikaan ja rautatieldisten kes-
kuudessa oli muitakin yhdistyksid, joihin asemapaillikét kuului-
vat. Mutta niitten jdseniston harrastuspiiri ja pyrkimykset poikke-
sivat siksi paljon niistd, joille asemap&illikét antoivat arvoa, ettd
nama kaipasivat omaa yhteenliitym&d, omaa yhdistysti, jossa he to-
della tuntisivat olevansa omien hengenheimolaistensa parissa eiki
vain opastamassa ja ohjailemassa nuorempia virkailijoita. Titen
syntyi Asemapaillikkoyhdistys omasta sisdisestd pakosta.

Sama perussyy on ollut todettavissa monen muun rautatieldis-
yhdistyksen syntymiseen. Eika sitd sovi ihmetelld. Silla vaikka me
rautatielaiset palvelemmekin samassa laitoksessa ja kuljemme rau-
tatieldisen arvokkaan ammattikunnan kilped kantaen, meidan lai-
toksemme on niin suuri, ja siind esiintyvat tehtavat siksi moninai-
set, ettd melkoinen erikoistuminen on tarpeen ja niin tyomme ja-
kaantuu useihin eri ammatteihin. On silloin selvai, ettd saman am-
mattiryhman virkailijat hakeutuvat toistensa pariin tutkiakseen
kaikkia epajohdonmukaisuuksia, perin pohjin asioita seuloakseen se-
ka keksidkseen keinot epdkohtien korjaamiseen”, kuten ensimmaii-
sessda asemapaallikditten kokouskutsussa sanottiin. Siten on oman
yhdistyksen perustaminen meilld aina kaden ulottuvilla.

Erailla tahoilla on puhuttu ja toivottu, ettd asemapaillikot liit-
tyisivat jasenind muihin liikenteen palveluksessa toimivien virka-
miesten yhdistyksiin tai osastoihin. Tdma on kuitenkin turha toivo,
silla kuten edelldolevasta nakyy asemapadllikét ja toimistojen pail-
likkoina toimivat ensikirjurit muodostavat oman homogeenisen ryh-
méinsd, joka aina tulee hakeutumaan oman yhteisen lipun alle jo
tyonsa samanlaatuisuuden ja samojen intressiensi takia, ei suinkaan
sen vuoksi ettd he halveksisivat tai aliarvioisivat muita rautatie-
virkailijoita. Tdmd on selvid, jonka Asemapaillikkéyhdistykseen
kuuluvat ilman muuta tunnossaan tajuavat ja jonka kulunut 40-
vuotistaipale on selvisti osoittanut.

Asemapaaillikk6kunta on tdysin tietoinen siitd, ettei kukaan muu
kuin se itse huolehdi jasentensd taloudellisista ja sosiaalisista eduis-
ta ja se on véhitellen oppinut ymmartamain, ettd vain tiivis yhteen-
liittyma, vain tinkim#ton yhteenkuuluvaisuus voi taata sen valtta-
mattoman voiman, joka nykyisenad raa’an voiman aikakautena tar-
vitaan, olkoonpa kysymyksessd kuinka oikeutettu epikohdan kor-
jaaminen tahi miten pienen parannuksen aikaansaaminen tahansa.
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Asemapaillikkoyhdistyksen tdhdn astinen historia puhuu jatku-
vasta kamppailusta sen jasenkunnan taloudellisen aseman korjaa-
miseksi. Usein tuntuu siltd kui ei silla muuta tekemista tai muita
harrastuksia olisikaan. Sellainen olettamus on kuitenkin v&ara.
Paitsi jasentensd taloudellisten etujen valvomista kuuluu yhdistyk-
selle sen jasenten henkisen ja ammatillisen puolen kehittdminen ja
kasvattaminen. Siind mielessd on yhdistykselld oma erityinen opin-
torahastonsa ja useina vuosina on asemapa&illikdille toimeenpantu
kaksipaivaisid luentokursseja, jotka ovat tulleet hyvin suosituiksi.
Erittdin tdrkednd on pidettdvia sitd, ettd yhdistyksen jasenet, jotka
asuvat hajallaan kautta Suomen niemen useimmiten vain yksi paik-
kakunnallaan, padsevat yhdistyksen vuosi- ja kesikokouksissa vaih-
tamaan mielipiteitd kesken#din, kertomaan kokemuksistaan seki
saamaan uusia nikemyksia ja uusia virikkeitd, jotka sitten aikanaan
kantavat hedelman.

Asemapaillikkoyhdistys on talld hetkelld sisdisesti erittdin vah-
va, sen jasenmadrid on suurempi kuin milloinkaan aikaisemmin ja
sen taloudellinen asema niinikdadn vankka. Se on luja, varma ja luo-
tettava rengas Rautatievirkamiesliitossa ja sellaiseksi se arvostetaan
myos kaikkia maamme virkamiesten etuja ja oikeutettuja vaatimuk-
sia Virkamiesliiton kautta ajettaessa.




Apulaisjohtaja
Into Ek
kunniajidsen.

INTO EK:
Rivimiehen mietteiti

Siihen aikaan, kun minun ik&diseni miehet olivat nuoria ijaltaan
ja virassaan, eli vuosisadan vaihteessa, ei telegrafisteilla eiki toisil-
la kirjureilla ollut paljon sananvaltaa Rautatievirkamiesyhdistyksen
eikéd se osastojen toiminnassa. Ehki heitd joskus kaytettiin huvioh-
Jelmain suorittajina. Vasta suurlakon jilkeen vuonna 1905 tuli palk-
kiovirkamiestenkin osuus yhdistyksen toiminnassa huomattavam-
maksi samalla kun yhdistyksen toiminnan luonnekin muuttui. Ei
endd tyydytty olemaan vain seurustelu- ja huvitteluseura, vaan as-
karruttivat yhdistyksen jiasenii muutkin asiat. Varsinkin palkkaus-
kysymys heratti kiinnostusta yhdistyksen toimintaan ja talloin oli
palkkiovirkamiestenkin vaikutus asiain ratkaisuihin tuntuva. Yh-
distyksen osastojako noudatti tdlloin, kuten tiedamme, maantieteel-
lisid rajoja; kullakin rataosalla oli oma osastonsa — paaasiallises-
ti — ja tdhan jarjestelyyn oltiin tottuneita seki ainakin palkkio-
virkamiespiireissd tyytyviisid. Sen vuoksi Asemapaillikkoyhdistyk-
sen perustaminen herétti ndissa piireissd aikamoisen hilyn, melkein-
pa kiivastumisen. Asemapiillikét rupesivat eri seuraisiksi, itsek-
kéiksi oman edun vaalijoiksi, sanottiin. Asemapaillikkoyhdistyshan
oli ensimméinen ammatillinen osasto ja se oli talléin ja kauvan sen
jalkeenkin meiddn nuorten mielestd pahasta. Katsottiin, ettd ase-
mapaéllikét meitd suurempina herroina ja etupaassi ruotsalaisina
eivdt sietdneet madradmisvaltansa yhdistyksen asioissa luisuvan
kéasistddn meille nuoremmille, jotka jo silloin olimme aika suures-
sa maarassd suomenkielisid ja -mielisii.
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Huomattava kuitenkin on, ettd Asemapiillikkdyhdistyskin aikaa
my6ten suomalaistui ja ettd sen toiminta ei loppujen loppuksi ol-
lutkaan hajoittava, kuten alussa peljittiin. Suuremman hajaannuk-
sen rautatievirkamiesten yhteistoiminnassa ovat aiheuttaneet myé-
hemmin perustetut ammatilliset virkamiesten yhteenliittymat, jotka
eivat, kuten asemapaillikkoyhdistys, liittyneet rautatievirkamies-
vhdistykseen haaraosastoina, vaan irtautuivat itseniisiksi yhdis-
tyksiksi ja Kkilpailivat rautatievirkamiesyhdistyksen kanssa mm.
jasenhankinnassa.

Asemapaiillikk6yhdistyksen jiseneksi olen p#dssyt verrattain
myo6héddn ja vasta sen jalkeen kun yhdistys osoitti mieltdin n.s. Vii-
purin kokouksen paitostd vastaan ” Keskuksesta” eroamista kos-
kevassa asiassa. Olin nimittdin samaa mieltid kuin yhdistyskin, etta
paatos oli harkitsematon ja omiaan syventimiin juopaa virkamies-
ten ja palvelijakunnan valilld. Keskushan oli v. 1917 perustettu n.s.
laillisuuskannalla olevien rautatieldisyhdistysten yhdyssiteeksi, sa-
malla kun sen tuli toisiinsa lihentds eri rautatieldispiirejia. Olen va-
kuuttunut siita, ettd virkamiesten jatkuva mukanaolo olisi varmaan
vaikuttanut estdvasti tai ainakin jarruttavasti Keskuksen merkityk-
sen hdvidmiseen rautatieldisten yhdyssiteens. Asemapiaillikkoyh-
distyksen tdm# kannanotto oli perinteiti kunnioittava ja laajakat-
seinen.

Osuuteni Asemapaillikkdyhdistyksen toimintaan sen jaseneni ol-
lessani on supistunut pddasiassa suukopuun Rautatievirkamiesyh-
distyksen edustajakokouksissa seki Asemapaiallikkoyhdistyksen
omissa yleisissd kokouksissa. Mistd tdll6in on ollut kulloinkin ky-
symys, on suhteellisen askeistd tapahtumaa, enki omasta mieles-
tdni siind suhteessa ole esittinyt mitidsin paperille pantavaa osaa.
Edustajakokouksissahan oli etup#issid taisteltava Rautatievirka-
miesyhdistyksen luisumista vastaan Liikennevirkamiesyhdistyksen
haaraosastoksi. Minkd verran suukopuni sita esti, voinevat parem-
pimuistiset kertoa. Lohduttavaa on kuitenkin, ettid on paasty sovin-
toon ilman, ettd Rautatievirkamiesyhdistyksen perinteisti on liiaksi
tingitty.




AULIS MUSTONEN:

Rauhalinnan lepokoti

Rauhalinna, jonka kenraaliluutnantti Nils Herik Weckman oli
rakennuttanut arkitehti Allan Schulmannin piirustusten mukaan, si-
jaitsee 5 km vesi- tai 7 km maamatkan padssa Savonlinnan kau-
pungista Sdamingin pitdjan Haapalan kylassa.

Rauhalinna valmistui v. 1900. Se on rakennettu korkealle harjul-
le Haapaveden rannalle. Rakennus on osittain 3-kerroksinen useilla
parvekkeilla ja nikotornilla varustettu loistohuvila. Rakennus on ai-
nutlaatuista arkkitehtuuria, kaiteet, raystaslaudat ym. pitsimaisesti
leikattuina. Huoneet ovat myoskin erikoisia, puu- ja mosaiikkitoi-
neen. Erikoisuutta kuvaa sekin, ettd kahden alimman kerroksen
seinien taytteiksi on kaytetty humalaa.

Rauhalinna oli rakennuttajalleen tullut varsin kalliiksi, silla
esim. tiytteend kiytetty humala ja muut erikoistarvikkeet oli tuotu
vesitse Pietarista saakka. Kenraali Weckmannin kuoltua myivéat
hinen omaisensa Rauhalinnan, silloiselle eversti, sittemmin kenraali
Sixtus Hjelmmannille ja taltda Asemapaallikkdyhdistys osti sen ke-
salla v. 1925 lepokodikseen.

Kaksitoista vuotta omisti Asemapiallikkoyhdistys Rauhalinnan,
silla v. 1837 kesilld yhdistys suuria korjauskustannuksia valttadk-
seen moi sen puolustusministeridlle, joka sen nykyaankin omistaa.

Aikana, jonka Rauhanlinna ehti olla Asemapaillikkoyhdistyksen
lepokotina jatti se mieliinpainuvan muiston kaikkiin niihin vierai-
siin, joilla oli tilaisuus kesdisin viettdd sielld lomaansa.

Seuraavassa muutamia nikemyksid Rauhalinnasta.

Matkatessamme yhdistyksen omalla moottoriveneelld Savonlin-
nan aseman rannasta pitkin Haapavetta pohjoiseen pain kiintyy huo-
mio jo kaukaa edessid olevaan korkeaan havu — lehtipuumetsédiseen
rantaan, jonka keskikohdalta erottautui muhkea huvilarakennus
torneineen: Se oli Rauhalinna.
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Rauhalinna.

Rannassa, laiturin padssi oli portti, jonka ylipuolella valkoisek-
si maalattu kilpi siipipyorineen tervehti saapujaa sanoilla: ”Terve-
tuloa, Védlkommen.” Tallainen pieni huomaavaisuus vaikutti ensi-
kertaa saapuvalle miellyttavaltd. Rannasta johti n. 400 metrii pitkd,
loivasti kohoava, komeitten lehmusten reunustama tie pairaken-
nukseen. Matkan varrella oli kaunis, kuusiaidan ympiréima puutar-
ha ja krokettikentta.

Mentydmme sitten erikoislaatuisen, suuren rakennuksen pii-
ovesta sisddn, saavumme kauniiseen parvekkeella varustettuun sa-
liin. Salista vasemmalla sijaitsee kirjasto ns. turkkilaishuoneessa,
jota somistavat mita erilaisemmat mosaiikkityot, virilliset a’.kunat
ja veistokset. Salin parvekkeelta seuraavat kantaasukkaat so. van-
hemmat vieraat uutta tulijaa, joka pian tuntee kuuluvansa samaan
valittomaan perheeseen, joka talon kulloinkin kansoittaa.
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Jatkamme isédnnin opastuksella tutustumista edelleen. Sivuutam-
me ruokasalin, joka my0s on siind suhteessa erikoinen, etta sielld
esiintyvét tavalla taikka toisella kaikki kotimaiset puulajimme.
Sivuutamme kauniita huoneita erikoisuuksineen. Saavuttuamme
eraaseen toisen kerroksen huoneeseen, kysyy hymyilevi isinti opas-
tettaviltaan: “Huomaattekos tdssd huoneessa mitddn erikoista?”’
Vieraiden katseet kiertdvdt ympiri huonetta, mutta poikkeukselli-
sen erikoista ei huomata. Huonetta kiertdd noin metrin korkuinen
laudoitus. Er#idstd nurkasta tarttuu isinti laudoitukseen ja nostaa
sitd. Eteen avautuu pimei aukko, joka johtaa viereiseen huoneeseen,
joka on samoin luukulla varustettu. ”Timi on salakdytdva”, sanoo
isédntd naurahtaen ja lisdd: ”Ainahan linnoissa on ja tapahtuu jotain
mystillistd ja sitd silmillad pitden on kai tamikin salakidytava lai-
tettu”. "Témén huoneen haluan mini itselleni, silli jotain mystilli-
syyttd sitd pitdisi toki sattua kesidloman aikana”, virkahtaa eris
huumorintajuinen asemapiillikka.

Kierros paattyy torniin, josta avautuu nihtiviksemme Savon
kauniit jarvimaisemat. Eteldssd ndiemme Savonlinnan idyllisen kyl-
pyldkaupungin, jonka takaa kohoaa mahtavat Olavinlinnan tornit.
Nékyypd tdnne osa tdstd pohjoismaiden kauneimmasta ja tunnei-
mallisimmasta keskiaikaisesta linnastakin, jonka Viipurin l4&nin-
ja linnanherra Erik Akselinpoika Tott, Lagnon ritari, Himeenlinnan
Jja Raaseporin valtias oli v. 1475 perustanut ”Jumalalle kunniaksi ja
kristinuskon vahvistukseksi”.

Paljon Suomen historiaa sisidltyy linnan vaiheisiin. Toteamme
vain, ettd sen tornit kohoavat edelleenkin kohti korkeutta ja sym-
bolisoivat perustajansa sanontaa.

Uusi aika kohottaa vilittémasti pdatdén linnantornin takaa, silld
sieltd kohoavat mahtavat Schaumannin faneritehtaan ja Lypsy-
niemen konetehtaiden piiput. Kauempana hiimottaviat Punkaharjun
tienoot.

Kun luomme katseemme linteen niemme Laitaatsillan teollisuus-
alueen. Tastd ldnnempénd avautuu historiastamme tutut Parkuin-
méen taisteluseudut, joissa eversti Stedinkgin suomalais-ruotsa-
lainen joukko-osasto kesdlld v. 1789 saavutti suuren voiton ken-
raali Schultsin joukoista. Edelleen nikyy Rantasalmen pitdjan,
Ernst Lampén—Iso-Keisarin valtakunnan viljavat ja metsdiset
seudut.

Pohjoisessa avautuu aava Haukivesi, joka aaltoilee tummansini-
send ja auringon kimalteisena, iauhassa tuulessa.

Koillisessa kiertelee Haukivesi tuhatkoukeroisena pyéreisti kaar-
tuvin lahdekkein ja niemin sekd myhkyraisin kalliosaarin itii kohti.
Nédemme viljavia vainioita, lempeitd lehtoja ja tuuheita metsikoita.
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Sieltdpa pistadkin lahden takaa tuuhean, hyvin hoidetun manty-
metsén vierestd silmiin vanha kuuluisa Niittylahden kartano, mui-
nainen Pistolekors-suvun perintétila, jonka nykyinen omistaja on
Kymi-Yhtio.

Ja kun tédstd luomme katsauksen lahemmaksi Rauhalinnaa huo-
maamme tuuhealla havumetsirantueella pienen, punaisen t6llin,
joka on meille tuttu Joel Lehtosen romaaneista, ”Putkinotko”. Ku-
kapa meistd ei muistaisi Juutas Kikrigisti ja hdnen kanssaihmi-
sidén.

Idéssd lahimpani naapurina nakyy uusi, ajanmukainen, valkoi-
nen komea Kkivirakennus, Sadmingin Emintikoulu.

Tassd ndkymi, ja kappale kaunista ja historiastaan rikasta Ita-
Savoa, joka avautuu Rauhalinnan tornista sadoille kesdvieraille,

Monet kauniit metsipolut tarjoavat mahdollisuuden ruumiinlii-
kuntaan ja virkistysti sits kaipaaville. Emme voi unohtaa liioin
hyvid uimarantoja ja suloista saunaa jarven rannalla.

Useat kesdvieraiden viihtyisyydeksi jarjestetyt saariretket, illan-
vietot, tanssiaiset ja juhlat lisasivit sitd hyvad yhteenkuuluvai-
suuden tunnetta, joka oli ominaista Rauhalinnan kesédvieraiden
keskuudessa. Muistettakoon tédssd, ettd Rauhalinna oli tunnettu hy-
vastd ruuastaan. Ikdvi vain, ettdi Suomen kesd on niin lyhyt, ettd
kaikki, jotka nidind vuosina halusivat tulla Rauhalinnaan virkistay-
tymaéan, eivdt kauneimpana aikana, heindkuussa, saaneet aina sii-
hen tilaisuutta .

Kaihomielin vieraat l1ihtiviat lomansa loputtua arkisia askareitaan
hoitamaan. Rantaan mennessi tervehti heiti jalleen aikaisemmin
mainittu portti. T&ll4 kertaa lauseella: ”Nikemiin. Vi ses igen”.

Moottorivene irtautuu rannasta. Toiset menivat, toiset tulivat.
Néin vaihtuivat kesidt ja Rauhalinna koetti tarjota parastaan vie-
railleen, siirtydkseen myéhemmin palvelemaan toisia tarkoituspe-
ria.

Sind aikana kuin Rauhalinna oli Asemapiillikkdéyhdistyksen le-
pokotina, kokoontui johtokunta sinne kokouksiinsa monta kertaa.
Sielld vietettiin my6skin yhdistyksen 25-vuotisjuhla ja lepokoti
Rauhalinnan 10-vuotisjuhla.

Rauhalinnan iséntinid toimivat eri aikana asemapaallikot E. Van-
tala ja O. Suosalmi seki kirjuri A. Mustonen. Rahaministerini oli
asemapaillikké B. Biackstrom. Ei ole myo6skddn unodettava linnan
viimeistd miellyttivii emintidi rouva Enni Paasikalliota, joka vas-
tasi ruokataloudesta. Myos monet ulkomaalaiset virkatoverit vietti-
vat Rauhalinnassa eri kesini lomaansa ja palasivat kiitollisin, iloi-
sin mielin kotimaihinsa antaen tdyden tunnustuksen Suomen iki-
ihanalle kesille.
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Lepokodin hankkiminen oli Asemapaiillikkoyhdistyksen pitkiai-
kaisen valmistelun tulos. Tdmin hankkeen toteutumiseksi olivat
silloiset yhdistyksen johtomiehet ja jdsenistd tehneet paljon uhrau-
tuvaa tyota. Varat kerdttiin lepokotia varten osaksi yleiselld kera-
vkselld ja arpajaisilla osaksi kukin yhdistyksen jisen maksoi kuka
suuremman kuka pienemmain rovon tarkoitukseen ja niin saatiin
hanke toteutettua. Olisi ollut suotavaa, etti tyontulos, lepokoti Rau-
halinna olisi voitu pitd4, mutta puisen rakennuksen koristeellisuus
oli vuosien kuluessa rappeutunut ja erikoismaalaus huonontunut
siind maarin, ettd johtokunta katsoi parhaaksi myyda huvilan vilt-
tydkseen liian suurista taloudellisista uhrauksista.

Asemapaillikkoyhdistyksen historiassa todetaan kuitenkin Kkii-
tollisuudella niiden miesten tyd, jotka rohkeudellaan ja uurastuk-
sellaan olivat hankkineet lepokodin. Heiddn tyonsi ei mennyt huk-
kaan eikd kadonnut, joskin sen paamiiri myShemmin muuttui ja
monen monet, jotka ovat saaneet kipeésti tarvitsemaansa apua tilan
myynnilld saaduista varoista muodostetusta yhdistyksen avustusra-
hastosta, muistavat kiitollisuudella niitd miehis, jotka aikanaan le-
pokotiasiaa ajoivat.
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Asemapiillikkoyhdistyksen synty ja kehitys
1910—1950

Maaliskuun 17 pédivand 1862 avattiin liikenteelle Suomen ensim-
méinen rautatie Helsingistd Himeenlinnaan. Siitd lihtien on Suo-
messa ollut asemapaédllik6ita. Niita oli silloin vain muutamia ja ko-
ko rautatievirkamieskunta oli vihilukuinen. Vuosien kuluessa ra-
taverkko laajeni ja rautatievirkamiehist6 lisidntyi. Heidin keskuu-
dessaan herédsi ajatus oman yhdistyksen perustamisesta omien eri-
koisharrastusten ja ammattiasioiden ajamiseksi. Lokakuussa 1873
perustettiin ensimmadinen rautatievirkamiesyhdistys, ”Jarnvigsfore-
ningen i Helsingfors”. Tiettdvasti tdssi yhdistyksessi oli alusta al-
kaen myo0s asemapaallikoitd jdsenind, jopa yhdistyksen johtoase-
missakin. Rataverkon laajennuttua vuosien mittaan aina Ouluun ja
Tornioon asti, laajeni Jarnvagsforeningenin toiminta-alue liian laa-
jaksi tyydyttadkseen linjalla asuvien jdsenien yhteystarvetta. Linja-
laisten toivomuksesta muutettiin Jarnvigsféreningenin siainnét v.
1888 siten, ettd yhdistys jakaantui itsendisesti toimiviin haaraosas-
toihin ja yhdistyksen nimi muutettiin ’Jarnvdgsmannaféreningen i
Finland”. Samana vuonna jo perustettiin yhdistyksen Helsingin,
Eteldinen, Itdinen, Turun, Vaasan ja Oulun haaraosastot. Myshem-
min syntyi uusia haaraosastoja ja entisid osastoja muodosteltiin alu-
eeltaan uudelleen. Kaikissa niissd osastoissa ovat asemapaillikot
olleet varsin runsaslukuisasti jdseninid ja osastojen johtoelimissi
huomattavina toiminnan miehini.

Tulkoon tédssd mainituksi sen aikaisesta rautatievirkamiesyhdis-
tystoiminnasta, ettd jo silloin virkamiesten palkkaolot kiinnittivit
yhdistyksen huomiota. V. 1892 jilkeisinid vuosina vaadittiin m.m.
asemapaillikéiden palkkoja korotettavaksi.

V. 1892 alkoivat venéldisten sortotoimenpiteet, n.s. routavuodet,
ja ne vaikuttivat luonnollisesti yhdistystoimintaan, joka oli ajoit-
tain koko yhdistyksessd ja osastoissakin hyvin laimeaa. Asemap#il-
likk6 O. Brander Kkirjoitti laimean toiminnan johdosta 1899 ”Jirn-
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vigsmannabladetissa” mm., etti innostus virkaan ja yhdis-
tyselamain kuuluvat liheisesti yhteen, ja ettd piillikéiden tulisi
koettaa innostuttaa yhdistysts ripeimpadn toimintaan.

V. 1905 suurlakon jilkeen alkoi ”Jarnvigsmannaféreningenin”
historiassa uusi vaihe. Nuoremman virkamiespiirin keskuudessa oli
jo jonkin aikaa vallinnut tyytymiattomyytta »J arnviagsmannafdrenin-
geniin”, sen ruotsinkielisyyden takia. Tampereella marraskuun 27
p:nd 1905 pidetyn virkamiesten kokouksen hyviksymien ehtojen
mukaisesti muutettiin toukokuun 10 p:na 1907 pidetyssd ylimazrii-

sessd kokouksessa yhdistyksen sadnnot siten, ettd suomenkieli tuli/

yhdistyksessd kdytdntoon ruotsinkielen rinnalla ja yhdistyksen ni-
meksi tuli ”Suomen Rautatievirkamiesyhdistys — Jarnvigstjanste-
mannaforeningen i Finland”.

Néind vuosina kiinnitettiin entistdi enemm&n huomiota taloudel-
lisiin ja sosiaalisiin oloihin. V.1907 anottiin mm., ettd asemapaalli-
kéille tulisi varata aina vihintdin kolmen huoneen ja keittion asun-
to. Muuten silloisille oloille tyypillisenid esimerkkini siitd, miten
vaikeaa yhdistyksen ajamien asioiden lipivieminen oli, tulkoon mai-
nituksi, ettd rautatiehallitus oli ehdotuksessaan uudeksi palkkajar-
jestelyksi ilmeisesti unohtanut asemapaillikot, vaikka juuri heidian
taloudellinen asemansa kaipasi parannusta. Niinpd asemapiillikot
v. 1907 palkkaussdannossi jaivat ilman korotusta, paitsi I 1k asema-
paallikét, silld samalla summalla, milld peruspalkka korotettiin,
vahennettiin palkkio.

Néihin aikoihin ilmeni rautatievirkamiespiireissi uusi yhdistys-
muoto. Alettiin kokoontua neuvottelukokouksiin ammattiryhmittain.
Liikennetarkastajat, asemap#illik6t, palkkiovirkamiehet ja nais-
virkailijat pitivét omia kokouksiaan. V. 1909 keskusteltiin ensimmi-
sen ammattihaaraosaston, asemapiillikkéjen haaraosaston perus-
tamisesta. Tahan asemapéillikkdjen haaraosaston perustamiseen oli
erddnd perussyynid asemapaillikéiden perin huono palkkaus ja v.
1907 palkkaussddnnon viiryys asemapaallikoita kohtaan, miki vaa-
ryys oli katkeroittanut heidin mielensi ja kannusti heidit toimin-
taan. Niin tapahtui, etti Pieksimien asemapaillikko, kapteeni J.
Korhonen tammikuun 7 p:nd 1909 antoi seuraavan kurssikidskyn
asemapaallikoille Mikkelin — Kajaanin rataosalle:

”Viimeisessd Suomen Valtionrautateiden palkkaussdaannossi, jon-
ka tarkoituksena ylimalkaan oli rautatieldisten palkkojen parannus,
ovat asemapaallikot jadneet aivan takapajulle. Heidin palkkansa jai
entiselleen, ei suinkaan kehuttavalle kannalle. Tosin tehtiin heidéan-
kin suhteensa senlaatuinen muutos, ettd pohjapalkka koroitettiin,
mutta samalla summalla vihennettiin palkkio, josta seurasi, ettd
ainoastaan virasta eronneiden elike parantui. Tutkiaksemme kaik-
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kia tdstd koituvia epidjohdonmukaisuuksia ja perin pohjin asiaa seu-
loaksemme sekid keksiiksemme keinon, miten tim3 epikohta saatai-
siin muutetuksi, pyydin, useiden kehoituksesta, Herroja Asema-
paallikoistd rataosalla Mikkeli —— Kajaani kokoontumaan timin
kuun 17 pna klo 5 j.p.p. Kuopioon.

Pieksimiden asemalla, tammikuun 1 p:na 1909
J. Korhonen.”

Tamén kutsun perusteella saapui 12 Savon radan asemapaillik-
koa Kuopioon tammikuun 17 p:né 1909 ensimmaiiseen asemapiallikoi-
den kokoukseen. Kokouksen puheenjohtajana toimi sen kokoon-
kutsuja, asemapiillikké J. Korhonen ja sihteerini asemapaillik-
ko Viain6 Konsin. Asemapiillikké Konsin esitti suullisen alustuksen
palkkausasiassa ja asemap#illikot Ossian Ikonen ja Bruno Therman
esittivit kirjallisen alustuksen samasta asasta. Kaikissa niissd alus-
tuksissa selvitettiin ja todettiin perusteellisesti asemapaillikéiden
huono palkkaus ja heikko taloudellinen asema sekd se epiasuhde,
missd asemapaillikot ovat palkkauksen suhteen moniin muihin rau-
tatieldisiin verrattuna. Lainattakoon tihin asemapaillikko Ikosen
alustuksen loppulausunto, joka selvisti osoittaa asemapiillikdiden
silloisen vakavan palkkatilanteen. ’Me olemme toiminnassamme
esiintyneet tyytyviisini, ikdinkuin emme tietdisi mitd puute ja ah-
taus on. Onko meilld varaa vield edelleenkin vaieten karsida. Olen
vakuutettu siits, ettd josme yksimielisesti ja ennen kaik-
kea asiallisesti jaarvokkaasti laadimme yhteisen ano-
muksen, jossa esitimme kaikki vaikuttavat asianhaarat, mitka tar-
kemmin selvittdvit meididn huonoa taloudellista asemaamme, niin
asianomainen hallitus ei voi olla myontymaéatta meidin oikeutettuun
pyyntoomme.” Osoitukseksi siitd, miten esim. V 1k asemapaillikon
vuosipalkka, 2400 markkaa, on riittdmé&ton, laadittiin kokouksessa
perheen, jossa on is#, #iti, kaksi lasta ja palvelija, seuraava vuotui-
nen menoarvio:

Ravinto 5 aikuiselle ( 4 30: — kuuk.) .. 1800: — vuodessa
Isén ja &idin vaatetus ................ 400: — %
2Rlapseniavaatetusiivg oo L i Sl 200: — %
BalvelijaniSpalklcalies ruasamis) e it ti 150: — 2
Inventaarion kunnossapito ............ 100: — &
Elikemaksuthie sl By S snn ettt sl s o 200: — 2
Valor yrm S L By o g et o 75: — 3
2iilapsen SRouluubuss 5 i i r . e 500: — 2
Karjallisigarsae S g Sumannt sanas s i 50: — 2
Verotuswapimaiarindorvobc il Guaiis 200: — 2

Yhteensd 3675: — vuodessa
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Kokouksen yksinmieliseksi padtokseksi tuli, ettd palkkausasiaa
oli ryhdyttdva ajamaan ja ettd timian kokouksen poytakirja oli la-
hetettava jokaiseen jaksoon tidssd kokouksessa valituille henkil6ille,
joiden puolestaan oli kutsuttava asemapiillikét koolle heille mii-
ratyssd jakson osassa. Niin kokoontuneiden asemapaallikoiden
oli valittava sitten keskuudestaan jokaisesta liikkennejaksosta kaksi
edustajaa yleiseen kokouksen. Tdmin yleisen kokouksen tuli har-
kita tarkemmin asiaa sille lihetettyjen pSytikirjojen nojalla ja laatia
hallitukselle jatettiva anomus asiassa seki ryhtya kaikkiin niihin
toimiin, mitkd se katsoi asian vaativan. Poytikirja lihetettiin seu-
raaville asemapéallikéille: A. Leisten, Lahti, J. Kylminen, Kaitjir-
vi, J. Ingman, Salo, B. Ajo, Urjala, K. Sumelius, Harjavalta, F. Arn-
kil, Wilppula, R. Ahonius, Suolahti, A. Stadius, Ruukki, T. Blassar,
Tali, J. Bergman, Syvioro ja A. Jolma, Tornio. Niiden kokoonkutsu-
mana pidettiin sitten eri rataosien asemapiillikdiden kokouksia seu-
raavasti: Karjaan asemalla maaliskuun 30 p:nd 1909. Siina oli saa-
puvilla 20 asemapaillikk6éd. Kokouksen puheenjohtajana toimi Fred
Lagerstam ja sihteerini A. Silpid, Toijalan asemalla huhtikuun 12
p:nd. Saapuvilla oli 1/3 kutsutuista. Kokouksen puheenjohtajana
toimi J. A. Pernu ja sihteerini J. Melart. Porissa huhtikuun 17 p:ni
Saapuvilla oli 10 asemap#allikkod. Kokouksen puheenjohtajana toi-
mi K. Sumelius ja sihteerinid J. Gronlund. Viipurissa huhtikuun
23 p:nd. Saapuvilla oli 6 asemapaillikkéd. Kokouksen puheenjohta-
jana toimi E. Ekholm ja sihteerinid T. Blissar. Oulussa huhtikuun
24 p:nd. Kokouksessa oli saapuvilla 9 asemapiillikkéd. Kokouksen
puheenjohtajana toimi A. Stadius ja sihteerinid E. Nikander. Jyvéis-
kylassd huhtikuun 27 p:nd. Saapuvilla oli 14 asemapiillikkod. Ko-
kouksen puheenjohtajana toimi F. Arnkil ja sihteerind R. Ahonius.
Sortavalassa toukokuun 29 p:nid Saapuvilla oli 6 asemapiaillikkoa.
Kokouksen puheenjohtajana toimi J. Bergman ja sihteerini Noa Al-
ve. Viipurissa kesikuun 12 p:néd. Kokouksessa oli saapuvilla 14 ase-
mapadllikk6éd. Kokouksen puheenjohtajana toimi A. Sandstrém ja
sihteerind J. Dickoff. Tamén kokouksen poytikirja laadittiin ruot-
sinkielelld. Kokouksessa kasiteltiin kaikkiaan kolme asiaa, nim.

1. Forhojning af stationsinspektorernas afléningférmaner.

2. Bildandet inom jarnvigsmannaféreningen af en sirskild sam-
manslutning af stationsinspektorer.

3. Ofriga mojligen forekommande frigor, hvilka kunna insindas till
interimsbestyrelsen.

Téssa Viipurin kokouksessa keskusteltiin siis ensimmé&isen kerran
virallisesti asemapdillikkGyhdistyksen perustamisesta. Kokouksen
paatokseksi tuli tdssd asiassa poytidkirjan mukaan: ”Sedan andra
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frédgan blifvit refererad af stationsinsp. A. Sandstrém, uttalade mo-
tet, att en sddan sammanslutning nog vore énskvird och besl6ts, for
frégans vidare beredning, tillsitta en 5 mannakomité af foljande
personer: fran 1:sta distriktet stationsinsp. Hj. Jégerroos, stirckan
Ollila-S&ini6 stationsinsp. A. Stenberg och M. Broms samt strickan
Viborg — Utti stationsinsp. A. Sandstrém och J. Kylmanen”. Viimei-
nen jaksokokous pidettiin Riihim#elld lokakuun 4 p:na Kokoukses-
sa lienee ollut kaikki toisen liikennejakson asemap#illikét. Kokouk-
sen puheenjohtajana ja sihteerind toimi A. Leisten.

Naiissa kokouksissa yleensi hyviksyttiin Kuopion kokouksen paa-
tos, ettd asemapiaillikéiden palkkoihin oli saatava parannusta. Oli
kuitenkin yksi “kaino koyha”, asemapiillikké J. E. Hedberg, joka
esitti Karjaan kokouksessa mielipiteen, ettd nykyisillakin palkoilla
tullaan toimeen, jos taloutta jirkevisti hoidetaan eikd eleta ylelli-
sesti. Toisekseen piti hin jo rautatietaloudelliselta kannalta epdjoh-
donmukaisena anoa lisipalkkaa aikana, jolloin rautateiden tulokset
muutenkin olivat huonot. Tami Hedbergin lausunto aiheutti vilk-
kaita vastavaiitteits.

Edustajiksi yleiseen kokoukseen valittiin jaksokokouksissa ase-
mapaallikét J. Korhonen, E. Sohlstréom, A. Silpié, J. Pernu, J. Me-
lart, R. Pippingskold, K. Sumelius, E. Ekholm, A. Jolma, F. Aarnio,
E. Appelrotht, T. Nikulainen, Noa Alve, J. Bergman, Hj. Jagerroos,
K. Majewsky, A. Sandstrom, J. Kylménen, P. von Nandelstadt ja A.
Leistén, ensinmainittu kokoonkutsujana. Valitut edustajat kokoon-
tuivat edustajakokoukseen Helsinkiin Rautatievirkamiesyhdistyksen
huoneistoon marraskuun 25 piivini 1909. Asemapaallikoiden talou-
dellista asemaa ja palkkausoloja kisiteltiin perusteellisesti kahtena
ensimmaisend paivdni ja paitettiin anoa palkkausta korotettavak-
si. Kokousta jatkettaessa 27 pni kisiteltiin kysymysta siiti menet-
telytavasta, miten tehtaviksi paatetty anomus asemap#illikdiden
palkankorotuksesta saataisiin sopivimmin ja nopeimmin tiytintéon
pannuksi ja péatettiin, ettd anomusta laatimaan ja kokouksen nimes-
sé allekirjoittamaan seki asianomaiseen paikkaan jattamaiin valitaan
toimitusvaliokunta kokouksen jisenisti seki valtuutetaan se ko-
kouksen puolesta sen ohella ryhtymé&an kaikkiin niihin toimenpitei-
siin — kuten mahdollisiin kiynteihin viranomaisten luona y.m. —
jotka he anomuksen onnistumiselle pitavat tarpeellisena. Jiseniksi
toimitusvaliokuntaan valittiin asemapaéllikét Sandstrém, Jigerroos
ja Nikulainen. Toimitusvaliokunta laati seuraavana, marraskuu 28
pdivénd, seuraavan tihin nihtiviksi jaljennetyn anomuksen, jonka
se jatti rautatiehallitukselle, joka taas puolestaan epaidvine lausun-
toineen ja laskelmineen ldhetti anomuksen edelleen Keisarilliselle
Majesteetille.
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SUURIVALTAISIN, ARMOLLISIN KEISARI JA SUURIRUHTINAS.

Samalla kuin kiitollisuudella on tunnustettava, ettd Teidin Kei-
sarillisen Majesteettinne vuonna 1907 Armollisesti vahvistaman
palkkaussidnnén kautta Suomen valtionrautateitten palkkiovirka-
miesten ja palvelijakunnan palkkaedut entisestiin melkoisesti pa-
rantuivat, samalla on totuuden mukaan lausuttava, etti se palkkaus-
sééntd ei, ensimmaiisen luokan asemapaallikoitd lukuun ottamatta,
ollenkaan parantanut asemapaallikéiden palkkausta semmoisenansa,
joskin se teki heidin elike-etunsa jonkun verran siedettivimmiksi
sen kautta, ettd heidan sdéntopalkkaansa korotettiin samassa maarin
kuin palkkioita vihennettiin. Valtionrautateiden asemapaallikko-
kunta on tdhin saakka ollut esittdméatta toivomuksia palkkausetu-
jensa parantamiseksi. Kallistumistaan kallistuvain olojen pakko yh-
dessd jokaisen ammattikunnan velvollisuuden kanssa laillisella ta-
valla valvoa oikeutettuja etujaan, jotka tilla kertaa, siitd alamaisim-
min rohkenemme olla taysin vakuutettuja, ovat seki yhteiskunnan
ettd rautatielaitoksen oikein ymmaérretyn edun kanssa sopusoinnus-
sa, ovat kuitenkin vaikuttaneet sen, ettd asemapaillikot, kautta koko
rataverkon pidettyénsi jaksottain yhteisid neuvottelukokouksia seki
vihdoin 25-—27 piivind marraskuuta kuluvana vuonna yleisen edus-
tajakokouksen Helsingiss3, nyt, meidin valtuutettujensa kautta, sy-
vimmaéssd alamaisuudessa kaantyviat Teidin Keisarillisen Majes-
teettinne puoleen anomuksella siitd, ettd heidinkin palkkausolois-
saan vallitsevat kohtuuttomuudet tulisivat Armollisimmin poiste-
tuiksi siten ettia viidennen, neljannen, kolmannen ja toisen luokan
asemain asemapaillikk6éiden samoin kuin asemapaiillikéiden apu-
laisten palkka korotettaisiin kuudellasadalla markalla vuodessa se-
kd ensimmiisen luokan asemain asemapaallikéiden palkka viidel-
lasadalla markalla vuoteensa, palkkion ja palkkionkorotusten jii-
dessd ennalleen.

Témén anomuksen tueksi sallittanee meidén alamaisimmin esil-
letuoda myé6skin seuraavaa:

Olosuhteet ja eldmisen edellytykset ovat kaikkialla maassamme
siind madrin kallistuneet, etti asemapaaillikéiden, varsinkin per-
heellisten, jotka samalla tahtovat tdyttdd kansalaisille kuuluvan las-
tenkouluttamisen velvollisuuden, nykyiset palkkaedut, viidennen
luokan- asemilla esimerkiksi 2,400 markkaa vuodessa, eivit tosiasi-
allisesti ldahimainkaan riiti siilliseen toimeentuloon, joka tehtyjen
aikaisimpain laskelmain mukaan vaatii noin 3,700 markkaa vuodes-
sa. Viranteko on hermostuttava, se yleisesti tunnustetaan — ylene-
minen virassa sen ohella tuskastuttavan hidas siiti luonnollisesta
syystd, ettd viidennen luokan asemia on rautateillimme lihes yhts
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monta kuin korkeampiluokkaisia asemia yhteensi eik# uusien rauta-
teitten valmistumisesta vastaisuudessa liene paljonkaan varmoja
toiveita olemassa. Onkin sen vuoksi varmaksi katsottava, etti jo
nykyisistd viidennen luokan asemapaallikoista monet, ja vastaisuu-
dessa yhi useammat, saavat tidysinpalvelleiksi asti tyytyd tdmian
alimman luokan palkkaukseen. Ja kun niille joukostamme, jotka
vihdoinkin voivat saada ylenemisen korkeamman luokan asemalle
samalla lisddntyy suurempia palkkaetuja oikeuttavaa niin hyvin ty6-
td kuin edesvastuuta; kun palkkaedut meihin l3hinni verrattavain
hallintohaarain, posti- ja tullilaitosten, vastaavilla viranhaltijoilla
ovat korotetuiksikin nyt ajateltuja palkkauksiamme melkoisesti pa-
remmat, olisi alamaisimman vakauksemme mukaan kaikkien ase-
mapaallikéiden palkkausolojen parannus tapahtuva ei ainoastaan
kohtuuden ja oikeamielisyyden seki ajan olojen vaatimuksesta, vaan
siitdkin syysti, etts liikenteelld ja rautatielaitoksella ja siten koko

yhteiskunnalla epiilemittd olisi monin verroin suurempi hyoty teh-

nasta.

Mitd ensimmaiisen ja toisen luokan asemain asemapaallikoiden
palkkausoloihin tulee, suotanee meidin alamaisimmin lisiksi lausua
ettd ndma virat, kuuluen samoihin arvoluokkiin kuin ensimmaéisen
ja toisen luokan likennetarkastajavirat, ovat palkkaukseen nihden
jaaneet verrattain paljoa huonommalle osalle, Kokemuksesta tie-
detddn, ettd suurimpain asemain asemapdéllikonvirat, miti téitten
edesvastuuseen, moninaisuuteen ja hermostuttavaan paljouteen tulee,
ovat laadultaan sellaisia, ettd niihin tuskin voi verrata muuta valtion
tointa maassamme, ei ainakaan valtionrautateills. Kohtuullista olisi
sen vuoksi ettd kysymyksessi olevilla asemapailliksills olisi oleva
yhtd suuret palkat ja eldkkeet kuin vastaavilla ensimmiisen ja toi-
sen luokan liikennetarkastajilla, jolloin oletettavasti valttyisivit ne-
kin valtionrautateitten edun kannalta vihemmin suotavat tapauk-
set, etta ijakis, kokenut ja toimeensa erityisen sovelias suuren ase-
man asemapaéllikké on hakenut liikennetarkastajan virkaa ainoas-
taa siitd syystd ettd hin taysin palvelleeksi padsseeni siten on tullut
nauttimaan suurempaa elaketta.

koiden palkkauksen barannusta palkan, ei palkkion korotuksen kaut-
ta, sithen ovat syyni eldkeolomme, jotka riippuvat palkan suuruu-
desta ja joita pbarannettaviksi vaatii ei ainoastaan ammattikuntam-
me oma, vaan yleisyydenkin etu. Raskaan, voimia kuluttavan ja

luonnostaan liikenteen menestymiselle tirkein tyonsd jialkeen val-
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tionrautateitten palveluksessa lienevit asemapaallikot katsottavat
oikeutetuiksi isanniltdin, yhteiskunnalta, saamaan edes kohtuullis-
ten vaatimusten mukaisen vanhuuden péivéin toimeentulon, jolloin
he luonnollisesti mielellinsi olisivat valmiita tekemain tilaa nuo-
remmille voimille. Eldkeetujen siti vastoin ollessa nykyisella riitta-
méattémailla kannalla moni asemapaallikko, vaikka tuntee seki ruu-
miinsa ettd sielunsakin voimat loppuun kuluneiksi, pysytteleikse
nuorempien varassa edellensikin virassa epaamaiattoméaksi vahinkoksi
rautateitten edulle ja liikenteen turvallisuudelle.

Suurivaltaisin, Armollisin Keisari ja Suuriruhtinas!

Alamaisimmin saatuamme titen osoittaa kuinka, meidin kisit-
tadksemme, ammattikuntamme tehtiviin laatu seki rautateitten oma
etu puoltavat palkkauksemme kohtuullista parantamista; kun sita
erindiset asemapaiillikdiden alaiset viranhaltijat, kuten esimerkiksi
ensi kirjurit, 1907 vuoden palkkaussidinnoén mukaan nauttivat parem-
pia palkkausetuja kuin viidennen, muutamissa tapauksissa neljan-
nenkin luokan asemapaiillikot, ollen tisti asiasta niinkin outoja seu-
rauksia etta tallaisten viranhaltijain, padstessiain ylempéan virkaan,
esimerkiksi viidennen luokan asemapééllikoiksi, on haettava lupa
saada nauttia entisten alempiasteisten virkainsa suurempia palkkaetu-
ja; kuin moni asemap#illikkd ainoastaan sen kautta on velkataakan
alle masentumatta ettd heills erindisissd, vaikka yhd harvenevissa
tapauksissa viela on pienti sivutuloa postinhoidosta; ja kun nyt pyy-
tdmdmme palkankorotus mydnnettyna ja oikealla tavalla toimeen-
pantuna ei, toivottavasti, olisi tuottava liian suuria menoja yleisille
varoille,uskallamme Teiddn Keisarilliselta Majesteetiltanne syvim-
maéssd alamaisuudessa uudistaen titen anoa

ettd viidennen, neljinnen, kolmannen ja
toisen luokan asemain asemapiillikdiden palk-
ka korotetaan viidelldsadalla markallavuodes-
sa, palkkion ja korotusten pysyessi ennallaan.

Olemme alati noyrimmailld alamaisen kunnioituksella ja uskolli-
suudella

Suurivaltaisin, Armollisin Keisari ja Suuriruhtinas Teidin Kei-
sarillisen Majesteettinne néyrimmait, yskollisimmat alamaiset.

Helsingissd Joulukuun 28 p. 1909

Alex Sandstrom. Hj. Jagerroos.

Taneli Nikulainen.

Télla laajalla esipuheella ja palkkausasian selostuksella on tah-
dottu osoittaa ne perussyyt ja erikoisesti omakohtainen palkkaus-
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asian ajaminen, mitks tavallaan pakottivat asemapaillikét suunnit-
telemaan omaa yhdistysti. Tamén asemapaillikéiden ensimmiisen
“palkkataistelun” yhteydessa syntyi Asemapaillikkoyhdistys.

Edustajakokousta marraskuun 27 pnd jatkettaessa otettiin kisi-
teltdaviaksi asemapaallikk6yhdistyksen perustaminen. Siitd kertoo
tdhdn jaljennetty poytékirja seuraavasti:

Poytakirja, tehty Suomen valtionrautateiden asemapaallikoi-
den edustajakokouksessa Helsingissa Rautatievirkamiesyh-
distyksen huoneistossa marraskuun 27 p:nd 1909 klo 3 i.p.
Léasni olivat asemapiallikot Hj. Jagerroos, K. Majewsky, A.
Sandstrém, J. Kylminen, A. Leisten. P. von Nandelstadt,
A. Jolma, A. Silpio, E. Appelroth, T. Nikulainen, F. Aarnio,
J. Korhonen ja Noa Alve. Puhetta johti J. Korhonen ja poy-
takirjan teki T. Nikulainen. Kasiteltavani oli asemapaalli-
koiden yhdistyksen perustaminen.

18.

Kun asemapiillikéiden edustajakokous, joka oli koolle kutsuttu
palkankorotuskysymyksen johdosta, oli sen tehtidvinsi loppuun suo-
rittanut, ehdotti puheenjohtaja, etti kokous samalla ottaisi keskus-
tellakseen ja piaittiikseen eriisti toisestakin kysymyksests, josta
yksityispiireissi asemapaallikdiden kesken jo pitemmin ajan on ol-
lut puhetta, nim. asemapaillikkoyhdistyksen perustamisestamises-
ta.

Yksimielisesti suostui kokous ehdotukseen.

Puheenjohtaja alusti kysymyksen, mainiten ensiksi, ettd asiaaon
sen verran pohdittu, ettd se oli toisena keskustelukysymykseni esilla
siind kokouksessa, minki asemapaallikot rataosalla Utti — Pietari
pitivéat palkkausasiassa, ja oli mainittu kokous valinnut komiteankin
sitd edelleen valmistamaan. Lyhyesti kertoi hin sitten kuinka ase-
mapaalliksilld on siksi paljon yhteisid, ainoastaan heiti koskevia
toiveita ja tarpeita, joista keskustelemalla voisi koitua hyotya,
ei ainoastaan heille itselle, vaan myoskin rautatielle yleensi. Tarvi-
taan vaan oma, heidin keskeinen yhdistys, missi niitd olisi tilaisuus
selostella. Kokouksen kestiessd oli hin ollut huomaavinaan kuinka
sama ajatus toisissakin edustajissa oli ikd4nkuin kypsynyt ja vakiin-
tunut. Hén siis ilman muuta ja pitemmitti puheitta esitti kysymyk-
sen: ovatko kaikki asemap#illikét sitd mieltd, ettd asemapaallikks-
yhdistys jo siini tilaisuudessa on perustettava.

Yhtena miehenis paitti kokous asemapaallikk6yhdistyksen perus-
tettavaksi. Ap A. Sandstrom, joka oli kirjallisesti alustanut kysy-
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myksen aikaisemmin mainitussa Viipurin kokouksessa, selosti sitten
tarkemmin kysymyksen vaiheita, niin hyvin siind kokouksessa kuin
sen kokouksen asettamassa komiteassakin, joka oli valittu laati-
maan sdantéehdotusta perustettavalle asemapiallikkdyhdistykselle.
Hén oli kddntynyt siind tarkoituksessa saman mimisten yhdistysten
puoleen Ruotsissa, Englannissa ja Unkarissa ja pyytinyt niiltd hei-
dén sédnt6jadn nahtdvaksi. Koska ainoastaan Ruotsista oli vasta
saapunut pyydetyt sadnnot hyvin toverillisen ja ystavillisen kirjeen
seuraamana, niin ei komitea ole viela kerinnyt laatia sd#intéehdo-
tusta. A. J. Kylminen esitti sitten laatimansa oman luonnoksen
sadntéehdotukseksi ja sai silli kokoukselta kiitokset. Saantdehdo-
tusta lopullisesti valmistamaan valittiin entinen komitea, johon kuu-
luivat ap:t A. Sandstrém, Hj. Jdgerroos, M. Borms, A. Stenberg ja
J. Kylménen. Komitean on suoritettava sille annettu tehtiva lop-
puun, ja saatuaan sdéntéehdotuksen valmiiksi, viimeistiin ja sopi-
vimmin Rautatievirkamiesyhdistyksen ensi vuosikokouksen yhtey-
dessd, maaliskuun 16—17 p#ivan tienoissa, kutsuttava kokoon Hel-
sinkiin yleinen asemapaillikdiden kokous hyviksymiin yhdistyk-
selle saannot ja valitsemaan sille tarpeelliset toimihenkilét.

Edustajat siihen kokoukseen kutsutaan samassa jirjestyksessa
kuin nyt koolla olevatkin. Kokous lausui sen hartaan toivomuksen,
ettd muutkin kuin edustajiksi valitut ap:t miehissi saapuisivat ko-
koukseen, koska siind on ei ainoastaan edustajiksi valituilla, vaan
luonnollisesti jokaisella muullakin ldsniolevalla asemapaallikolla,
asemapaallikon apulaisella ja asemakasoorillda puhe -ja paatosvalta.

Komitea tyoskenteli ripeésti ja sai sidintoehdotuksen valmiiksi
madrattyyn pdivddn mennessid sekid kutsui asemapaillikéiden ylei-
sen kokouksen kokoon -Helsinkiin maaliskuun 17 piivdani 1910.
Komitea esitti yhdistyksen nimeksi ”Suomen Valtionrautateiden
Asemapaéllikkdyhdistys”. Kokouksessa péitettiin yhdistys perustaa
ja liittda se Rautatievirkamiesyhdistykseen haaraosastona. Yhdis-
tyksen nimeksi tuli niin ollen “Rautatievirkamiesyhdistyksen Ase-
mapéaallikkdjen haaraosasto”. Yhdistyksen ‘sdinnét saivat nimen
”Jarjestyssdannot Rautatievirkamiesyhdistyksen Asemapaiaillikkojen
haaraosastolle. Helsingissd 17 p. maaliskuuta 1910”. Saantéjen mu-
kaan AsemapdillikkGjen haaraosaston jiseniksi olivat oikeutettuja
padsemdidn ainoastaan asemapiillikot ja asemapaaillikonapulaiset,
koska haaraosaston tarkoitus oli puhtaasti ammatillinen. Tadméan pe-
rustavan kokouksen puheenjohtajana toimi ap Hj. Jagerroos ja sih-
teerind ap J. Palas.

Nain oli pitkdaikaisen kehityksen tuloksena ja monien vaiheiden
ja valmistelujen jalkeen syntynyt ja perustettu Asemapaillikkéyh-
distys maaliskuun 17 paivani 1910.
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Perustamisvaiheet ja valmistelut on tassi yritetty selvittid mah-
dollisimman tarkoin, jotta ne siilyisivdt muistona jalkipolville.

Tamidn jialkeen selvitetddn tissd lyhyesti Asemapiallikkéyhdis-
tyksen kehitys ja toiminta 5-vuotiskausittain kuluneina 40 vuotena.

Vv. 1910—1915

Yhdistyksen toiminta oli ndind vuosina hyvinkin vilkasta. Koko-
uksia pidettiin, paitsi vuosikokouksia ja kesidkokouksia, mydskin
haaraosaston eri osastoissa. Erikoisesti on Helsingin osasto uutte-
rasti kokoontunut ap O. Branderin toimesta. Kokouksissa on kisi-
telty yleensd paljon asioita, niin asemapiillikkokuntaa kuin rauta-
tielaitostakin koskevia. Esimerkkini mainittakoon, ettd vuosikoko-
uksessa maaliskuun 16 pna 1911 oli esityslistalla kaikkiaan 17 eri
kysymysta tavallisten vuosikokousasioiden lisdksi. N&itd olivat mm.
“Maa-alueen eroittaminen asemapiillikélle hinen héiiritsemitts
nautittavakseen”, ”Asemapaallikon ohjesddnnén uusiminen”, ”Vir-
kakorttien kéytant6on ottaminen”, ”Postikysymys”, "Tavaran vas-
taanotto ja ulosanto asemilla”, ”Postimerkkien myynti ennen matk.
junien tuloa ja 13ht6a”, ”Uudet vaunupiivikirjat”, ”Kassalaitoksen
uudestaan jarjestdminen”, ”Sadhkésanomain lyhennyssanaston kiy-
tdntoon ottaminen”, ”Jélkivaatimusten kirjanpidon ja tilityksen yk-
sinkertaistaminen”, ”Kappaletavaran kuljettaminen” ja ”Palkkaky-
symys”, joka yhdistyksen syntymaisti asti on ollut jatkuvasti niihin
saakka ja ilmeisesti on edelleenkin melkein joka kokouksessa kisi-
teltdavéna. Palkkakysymyksestd tulkoon mainituksi, ettd, kun v.
1909 palkankorotusanomus ei ollut saanut myénteisti ratkaisua, mie-
liala ap-kunnan keskuudessa oli hyvin katkeroitunut, ja Turussa pi-
detysséa osaston kokouksessa tammikuun 21 pni 1911 lausuttiin mm.
ettd asemapaillik6t ovat taloudellisessa pulassaan pakotetut otta-
maan velkaa liikennditsijoiltd ja siten joutuvat heiddn armoilleen ja
ettd on sattunut tapauksia, etti asemapiillikkd hankkiakseen per-
heelleen ja nilkiisille lapsilleen elatusta on ollut pakotettu teke-
méain vajausta rautatien varoihin ja siten joutunut rikoksen tielle.
Helsingissd marraskuussa 1911 pidetyssd kokouksessa paatettiin
asetetulle palkkakomitealle esittdd, ettd aikaisemmin pyydetty 500
— 600 markan korotus vuodessa ei enii riiti, vaan on saatava vi-
hintdén 1000 markan korotus vuodessa peruspalkkoihin.

Postiolojen jarjestiminen rautatieasemilla ja postipalkkakysymys
oli my6s ndind vuosina usein esilld. V. 1910 oli asetettu komitea sel-
vittelemddn nditd asioita. Komiteaan kuuluivat ap:t A. Sandstrém
ja T. Bldssar sekd kirjuri O. Ilmonen. Komitean jisenet suorittivat
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tehtavan ja jattivat tammikuun 30 pni 1911 piiviatyn pitkin, pai-
netun esityksensd RVY:lle postiolojen jarjestdmiseksi ja postipalk-
kojen korottamiseksi.

Kesikokouksia pidettiin myo6s. V. 1911 oli sellainen Hi-
meenlinnassa ja sen yhteydessd tehtiin laivamatka Vanajavedelle.
Tassakin kesdkokouksessa kisiteltiin monia virkaa koskevia kysy-
myksia.

V. 1914 pidettiin kesdkokous Viipurissa heindkuun 17 p:ni ja sen
yhteydessa tehtiin erittdin onnistunut huvimatka Suomen lahdelle
ja Saimaan kanavalle.

Osaston vuosikokouksessa Helsingissd maaliskuun 16 p:nd 1915
oli lasna 20 jasenta ja siellda mm. kisiteltiin ja piaitettiin ensi kerran
anoa, ettd asemapadllikko, joka hoitaa postia, saisi vapaan postisi-
jaisen semesterikuukautena. Myos paatettiin osallistua Leski- ja Or-
pokassan toimihenkildiden vaaliin omalla listalla. Alustavasti kasi-
teltiin myos, mutta lykattiin seuraavaan yleiseen kokoukseen, ky-
symys liikennetarkastajain ottamisesta osaston jaseniksi, ettd pe-
rustettaisiin lainausapukassa asemapaillikoéille ja ettd ryhdyttiisiin
toimenpiteisiin matkastipendien aikaansaamiseksi asemapdillikéille.

Osaston ensimmaiset kuusi vuotta olivat olleet tyontayteisia, pal-
jon asioita oli kasitelty ja innostus osaston toimintaan oli ollut suu-
renmoista. V. 1914 alkanut ensimméiinen maailmansota lamaannutti
kuitenkin toimintaa ymmarrettavista syistd huomattavasti. Arkiston
puutteellisuuden takia ei nailtd kaikilta vuosilta ole saatavissa tark-
koja tietoja.

Vv. 1916 —1920

Nama vuodet alkoivat, kuten edellinenkin vuosijakso palkkatais-
telun merkeissi. Kuusi vuotta aikaisemmin anottua palkankoro-
tusta ei vieldkaan oltu saatu. V. 1915 asetettu uusi palkkakomitea,
johon kuuluivat ap:t A. Leisten, O. Snellman ja T. Nikkulainen, oli
laatinut pitké@n, perustellun ja tunteisiin vetoavan anomuksen, joka
jatettiin rh:lle v. 1916 alussa. Anomuksestaan sanoo komitea mm.,
”ettd me olemme edellisissa anomuksissa perustelleet puutteenalaista
asemaamme jarkisyilld, mutta tuloksista ndemme, minkd verran ne
ovat asianomaisiin pystyneet. Nyt laatimaamme anomukseen olemme
sen vuoksi jarkisyiden joukkoon sekoittaneet hiukan tunnesyitiakin.
Olemme koettaneet kosketella niitd paikkoja ihmisessi, jotka kovet-
tuneissakin luonteissa pitempaan sailyttavat koskenta-arkuuden.’””
Itse anomuksessa on perusteellisesti selvitetty palkkojen pienuus, ja
varsinkin sota-ajan vaikutus siihen, laajasti selostettu se hiadanalai-
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nen asema, mihin on jouduttu seka esitety palkat korotettavaksi
seuraavasti: I 1k ap 7000 (palkka-palkkio), II 1k ap 6000, III 1k ap
5000, IV 1k ap 4500 ja V 1k ap 4000 markkaan vuodessa. Lopuksi
anomuksessa sanotaan: “Esitettdessi totuuksia, voivat sanat jolloin-
kin tuntua katkerilta, mutta ne ovat sittenkin tosia. Ja se palvelija
on huono palvelija, joka ei isinnélleen uskalla puhua totuutta.”

Tammikuun 8 pnd 1916 pidetyssi yleisessd kokouksessa kisitel-
tiin mm. ”Mika on syyni liikennehiiridihin ja onnettomuuksiin” ja
paatettiin siitd laatia selostus sanomalehtiin, mik&li sotasensuuri sen
sallii. Samassa kokouksessa kisiteltiin myds rh:n maaraystid, etta
ap:t ovat velvollisia ottamaan osaa ydpalvelukseen, ja piitettiin l:i-
hettdd lahetysto padiatirehtéorin puheille. Lahetystolle, johon kuu-
luivat ap:t Behr, Aarnio, Oller ja Aminoff, paatirehtoori ilmoitti,
ettd méaraysta ei panna kiytintoon ennen kun osasto on tehnyt siita
kirjallisen anomuksen ja rh on sen uudelleen kasitellyt. Tassa ko-
kouksessa ja vuosikokouksessa 16. 3. 16 kisiteltiin lisiksi monia
muita virka- y.m. asioita.

Vallankumousvuonna 1917 on osaston toiminta ollut ilmei-
sesti pysdhdyksissid, koska mitdin kokouksia ei ole pidetty. Myos-
kaan v. 1918 vuosikokousta ei voitu vapaus- sodan takia pitda sdan-
nollisend aikana.

Tammisunnuntaina 1918 alkanut vapaus- sota lamaannutti luon-
nollisesti kokonaan yhdistystoiminnan, sill4 Eteli-Suomen rautatie-
virkamiehet joutuivat jattim&Ain virkansa ja kotinsakin. Monet oli-
vat taistelemassa rintamalla. Rautatievirkamiehet, heistd monet ase-
mapaallikot, joutuivat antamaan raskaita uhreja sodassa, useiden
kaatuessa rintamilla ja erdiden tullessa murhatuiksi joko kotonaan
tai virkapaikallaan.

V. 1918 voitiin Asemapaallikkdjen haaraosaston vuosikokous pi-
tda vasta vapaus- sodan piaityttyd heinikuun 6 p:na Helsingissa.
Kokouksessa oli ldsna 18 jasentd. Aluksi puheenjohtaja Leistén lau-
sui lampimid muistosanoja murhatuille osaston jasenille, asema-
paallikéille J. Kylmiselle, O. Snellmn’ille, F. C. Sohlstrom’ille,
E. Tojkanderille ja J. Hedman’ille. Niisti on erikoisesti mainittava
ap J. Kylménen, joka murhattiin erittdin raa’alla tavalla.

Tavallisten vuosikokousasioiden lisiksi kisiteltiin kokouksessa
mm. asemien luokituskysymystd, mutta jitettiin asia silli kertaa
lepddmadn. Kun palkkausasia ei vieldkidin ollut saanut tyydyttavaa
ratkaisua, paitettiin uudelleen anoa 50 9, korotusta peruspalkkoi-
hin. Vield keskusteltiin toimenpiteistid erididen, tassa nyt mainitse-
matta jatettyjen, asemapaillikéiden suhtautumisesta kapinallisiin.
Téssé kokouksessa oli jo ensi kerran esilld kysymys halkojen myy-
misestd eldkkeelld oleville entisille rautatieldisille.
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Vuosi 1919 oli yhdistyksen toiminnassa normaalinen ja verrattain
vilkas. Niinpd osaston vuosikokouksessa maaliskuussa késiteltiin
niin paljon asioita, ettd niita riitti kahdeksi paiviksi. Téhdn kokouk-
seen oli kutsu sattuneesta syysta lahetetty jasenille vain suomenkie-
lelld ja timin takia ap E. Beuermann ilmoitti vastalauseensa poy-
takirjaan. Kokouksessa kasiteltiin viime vuosikokouksessa lepaméaan
jatettya asemien luokituskysymystd uudelleen ja valittiin siita teke-
miin esityksen toimikunta, johon tulivat ap:t E. Barsokevitsvh, R.
Pippingskold, G. Soderstrom, A. Silpio ja F. Lagerstam.

Vapaus-sodan aikana murhatun ap J. Kylméasen haudalle oli Itéi-
nen osasto paittinyt hankkia patsaan. Tamén takia yhdistys paatti
hankkia patsaat, mikili varoja saadaan, murhattujen ap Snellman’in
Sohlstrom’in, Tojkander’in ja Hedman’in haudoille. Kun kokouk-
sessa ap. Palo ilmoitti, ettd Suomessa oli keratty rautatieldisiltd va-
roja vallankumousuhrien haudalle Pietarissa Marskentalla lasket-
tavaa seppelettd varten ja nditd varoja oli jaadnyt jalelle noin 7 a 8
tuhatta markkaa, paatettiin koettaa saada nama varat tahan tarkoi-
tukseen. (Kirjoittajan huomautus: Ne varat jaivat, rautatievirka-
miesten poistuttua Pietarista, sielld olevaan Valtakunnanpankkiin.)
Viela kasiteltiin kokouksessa halkojen vastaanottoa ja halkovaras-
tojen hoitoa asemilla ja esitettiin niiden siirtdmistd kokonaan pois
asemapaillikéilta joko ratamestareille tai varasto-osas.olle tai niis-
tad maksettava palkkion huomattavaa korottamista. Asiassa teke-
miain perustellun esityksen valittiin ap:t R. Pippingskold, F. Aarnio
ja J. Pietila. Asetetussa postinhoitoa asemilla késittelevassa komite-
assa ei ollut lainkaan jaseneni asemapadllikkoad ja sen takia paatet-
tiin esittda siihen kutsuttavaksi ap A. O. Ikonen. Kun oli ryhdytty
suorittamaan ohjesddntojen kertauskuulusteluja, katsoi kokous ne
tarpeettomiksi, koska jokainen oli velvollinen tuntemaan ohjesaan-
not. Asemapaillikoiden lepokotikysymysta kisiteltiin myos ja paa-
tettiin sitd ryhtyd ajamaan vielld ja voimalla. Suuniteltiin jésenien
verottamista tarkoitukseen 2 markan kuukausimaksulla. Eras tun-
temattomana pysyttelevda henkilé oli jo lahjoittanut lepokotirahas-
toon 1000: — markkaa. Lepokotiasiaa ajamaan asetettiin toimikunta
;a siihen valittiin ap:t G. Soderstrom, F. Lagerstam, E. Stromberg,
E. Vantala ja F. Aarnio.

Vuosi 1920 oli edelleen yhdistyksen toiminnassa vilkas. Silloin
pidettiin useita johtokunnan kokouksia ja kaksi osaston yleistd ko-
kousta. Varsinainen vuosikokous pidettiin helmikuun 15 p:nd ja
yleinen kokous lokakuun 16 pnd. Vuosikokouksessa kisiteltiin mm.
asemamestarin ja kolmannen kirjurin virkojen suunniteltua perus-
tamista, asetetun postikomitean mietint6d, asemien luokituskysy-
myksessi komitean antamaa lausuntoa. Vield kokouksissa késitel-
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tiin 13:nnen kuukauden palkan maksamista, vdkijuomien kayton
estamistd, asetetun palkkauskomitean kokoonpanoa, koska siind lii-
kenneosastoa edusti vain yksi ylikonduktoori - eikd yhtaan virka-
miestd, ynna monia muita asioita, joista tulkoon huvin vuoksi mai-
nituksi paatos, jonka mukaan rh:lta anottiin, ettd se kumoaisi tu-
pakanpolttokiellon tocimistohuoneissa, asemaravintoloissa ja makuu-
vaunujen kaytavilla, mutta sdilyttdisi kiellon odotushuoneissa ja
makasiineissa.

Naina vuosina, 1916 — 20, oli pantu vireille ja ryhdytty ajamaan
monia suuria ja asemapiillikkokunnalle tarkeitd asioita ja niitd on
ajettu ponnella ja tarmolla. Vaikka nidind vuosina yhdistystoimintaa
hairitsi pahasti ensimmiinen maailmansota, Venajan vallankumous
ja maamme vapaussota, jaksoivat silloiset osaston eturivin miehet
siitd huolimatta innolla ja vaivojaan valittamatta toimia osaston ja
koko ap:kunnan hyvaksi.

Vv. 1921 — 1925

V. 1921 oli osastolla vield selvitettdvana eraita asioita vuodelta
1918, silla eraitad osastonkin jasenia oli syytetty oikein sanomalehdis-
sa silloisiin tapahtumiin sekaantumisesta, ystavyydestd ja suhteista
silloisiin venilaisiin viranomaisiin ja jopa kukkaistervehdyksen anta-
misesta kenraalikuvernoorin rouvalle hdnen matkalla ollessaan. Nii-
hin juttuihin sotkettiin monia ehkid syyttomidkin ja sen tdhden
osasto ei ryhtynyt asiassa enempiin toimenpiteisiin, kun kyseiset
jasenet itse erosivat osastosta.

Saastavaisyystoimenpiteet alkoivat rautatiella naihin aikoihin.
Oli asetettu n.s. tyotehokomitea ja sen toimesta vahenneltiin hen-
kilokuntaa asemilta. Tama aiheutti osastolle paljonkin vaivaa,
silla nuoremmat virkamiehet vaativat tiukasti asemapaallikoille li-
sattavaksi vuoroja ja asemapaidllikot taas katsoivat heilla olevan
tyomaaran entisestddn paljon lisddntyneen. Osaston asettama
jaosto lausui tyotehokomitean mietinnostda mm., etta liikkenteen hoi-
tokustannusten vahentdmiseksi hankittaisiin uudenaikaisia teknil-
lisia valineitd, mika lausunto vield tdnd padivanidkin on ajankohtai-
nen ja paikallaan rautatiell.

Palkkauskysymys oli luonnollisesti myds esilla ja sen ajamisek-
si pakkotoimenpitein on suunniteltu mm. 24 tunnin matkustajalii-
kennekeskeytystd jonakin sunnuntaipdivdnid, mitd ei kuitenkaan
pantu toimeksi.

Kun palkkausasia ei vield v. 1922 ollut saanut tyydyttavai rat-
kaisua, jouduttiin silloin ensi kerran palkkataistelun tielle ja ryh-
dyttiin kayttdam#an pakkotoimenpiteitd. Rautatievirkamiesyhdistys
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(RVY) oli Virkamiesliiton myo6tavaikutuksella paattanyt pakkotoi-
menpiteend kayttaa joukkoirtisanomista sitd varten painetuilla kaa-
vakkeilla. Ap-yhdistyksen johtokunta oli ldhetyston vilityksella
tiedustellut rautatiehallituksen kantaa téssd asiassa ja saanut tietda
silloiselta paatirehtoori Jansson’ilta, ettd rautatiehallitus tulisi myon-
tamidian pyydetyt erot. Kun sitten kavisi niin, ettd rautatiet jaisivat
ilman tarpeellista henkilokuntaa, ilmoittaisi rh valtioneuvostolle,
ettd se ei voi hoitaa liikennettd ja jattaa paikkansa. Niinpa sitten
osaston ylimaardisessd kokouksessa 17. 11. 22 paatettiin yksinmie-
lisesti kannattaa joukkoirtisanomista, enemmiston kannattaessa vie-
lapa lakkoakin. Joukkoirtisanominen sitten toimeenpantiin ja ero-
anomukset koottiin ja luovutettiin yhdistysten valityksellda viran-
omaisille. Tama valtion viran- ja toimenhaltijain ensimmainen voima-
toimenpide, niin yksimielisesti kuin sitd ryhdyttiinkin toteuttamaan,
ei kuitenkaan pysynyt murtumattomana loppuun asti, sillda monen
monet irtisanoutuneet jattivit myohemmin peruutuksia irtisanou-
tumiselleen.

Lepokotiasiaa oli myos kasitelty ja oli ap A. O. Ikonen esittanyt
ostettavaksi n.s. Gyllenbogel-huvilan Virroilta, mutta osasto paatti
varojen puutteessa luopua sen ostamisesta.

Vaikka palkkausasiaa oli ajettu edellisend vuonna pakkotoimen-
pitein ja sen avulla saatukin jonkinlainen palkkojen korotus, ei se
kuitenkaan ollut tyydyttdva, vaan ja v. 1923 jouduttiin taas kamp-
pailemaan palkka-asian kanssa. Talloin vaadittiin korjausta valtio-
neuvoston suorittamaan palkkausten maarittelyyn, koska katsottiin
valtioneuvoston poikenneen eduskunnan paatoksestd. Vield vaadit-
tiin, ettd palkat oli sidottava indeksiin. Palkkausasiaa ajamaan va-
littiin liikennetarkastaja G. Wasz, ap:t J. A. Pernu, E. Vantala ja
J. Pietild ja oli heiddn kdytdava rh:ssa ja valtioneuvostossa selvitta-
massa asiaa.

Valitusoikeuden myontéaminen virkanimitysasioissa oli ollut use-
amman kerran kisiteltdvana ja kokouksessa lokakuun 18 pna 1923
paatettiin RVY:n vilityksella anoa valitusoikeutta kaikkiin virka-
miesten nimityksiin nidhden. 8-tunnin tydaikalain soveltaminen ja
virkamiesten tyovuorot olivat olleet kiasittelyn alaisena ja oli niista
tehty esityksid ja annettu lausuntoja. Koska naihin aikoihin oli ylei-
son keskuudessa puheenaiheena lahjusten otto, oli ylijohtaja Jans-
son kehoittanut osaston puheenjohtajaa jossakin kokouksessa kiin-
nittdmaan ap:kunnan huomiota tdhadn seikkaan. Vield oli liikenne-
osaston johtajalta anottu, ettd osaston ja RVY:n kokouksiin
kaytettyja lomapdivia ei laskettaisi niihin vuosittain myonnettaviin
10 ylim. lomap&ivddn, mutta siihen oli saatu kielteinen p#itos.
Osaston toiminnasta v. 1923 sanoo silloinen sihteeri, liikennetar-
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kastaja E. A. Pinomaa vuosikertomuksessaan, etti se kansan nousu,
minka palkkataistelu syksylld 1922 aiheutti, niyttia liiaksi rasit-
taneen osaston jasenid, koska osanotto kokouksiin on ollut kovin
laimeaa. .

Vuosi 1924 oli toiminnan suhteen edellistd hieman vilkkaampi,
silla silloin pidettiin mm. kolme yleista kokousta, joissa kasiteltiin
monia asioita. Ndistd kannattaa tulla mainituksi lausunnon antamiset
palkkauslain taytiantoonpanoasetuksesta ja viran- ja toimenhalti-
jain eldakelakiehdotuksesta sekd anomus rh:lle ettd rautatien lomak-
keisiin kaytettdisiin parempaa paperia ja ettd kirjekuoria ei sallit-
taisi terveydellisista syista kayttaa kuin yhden kerran. Vield on ka-
sitelty virkanimitysten muuttamista paremmin todellisia tehtavia
vastaaviksi, vaunujen sivupylvididen hoitoa, tavarajunien yhteen-
kytkemista suurehkoilla asemilla, alempienkin virkojen haettavaksi
julistamista ja kesdlomamiaidrdysten yhdenmukaistuttamista. Yli-
maadradisessd kokouksessa lokakuun 25 pnd 1924 paitettiin ostaa
lepokodiksi eversti S. Hjelman’in omistama huvila, ”Rauhalinna”
alueineen ja kalustoineen 225.000 markan kauppahinnasta. Lepoko-
tirahaston hyvaksi paitettiin vv. 1925 — 26 toimeenpanna asian-
omaisella luvalla yleinen rahankerays.

Vuosikokouksessa v. 1925 vahvistettiin ’Rauhalinnan” ostopa#tos
ja hinnan maksua varten paitettiin ottaa Norrmen’in rahastosta
100.000 markan laina. Lepokodin hoitotoimikuntaan, Lepokoti-isan-
nistoksi valittiin liikennetarkastaja A. Leisten, ap:t G. Oller, H. Wi-
dell, ja L. Latvala, varalle ap J. E. Bergman.

Samassa kokouksessa paitettiin uudelleen anoa rh:lta, ettd hal-
kovarastojen hoito siirettaisiin varasto osastolle. Myos annettiin lau-
suntoja lakiehdotuksesta viran- ja toimenhaltijain nimittdmiskir-
joista, virkapukujen uudistamisesta, jolloin suositeltiin malliksi
Ruotsissa kaytettavid virkapukuja, sekd lausunnot ap:n virkavuo-
roista annetuista lkoj:n maarayksistd, postinvaihdosta asemilla ja
osaston saantojen tarkistamisesta. Saamansa valtuuden mukai-
sesti johtokunta oli ostanut eversti Hjelman’ilta Sadmingin pitdjas-
si, lahella Savonlinnaa sijaitsevan ”Rauhalinna” nimisen tilan lepo-
kodiksi. Lepokoti vihittiin tarkoitukseensa sielld pidetyssd jatko-
vuosikokouksessa heindkuun 5 pna 1925.

Samassa kokouksessa laadittiin osastolle uudet sdidnnot ja ni-
meksi hyviksyttiin ” Asemapaallikkoyhdistys” (Apy).

Kesidkuun 6 p:na 1925 paljastettiin Tampereen hautausmaalla
vapaussodan aikana murhatun, yhdistyksen sihteerin ap O. Snell-
man’in haudalle yhdistyksen toimesta pystytetty hautapatsas vai-
kuttavin juhlallisuuksin.
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Vv. 1926 — 1930

V 1925 hankittu lepokoti ”Rauhalinna” antoi yhdistykselle ja sen
johtokunnalle v. 1926 niin paljon puuhaa, ettd suurin huomio toi-
minnassa oli kohdistettava siihen. Sisdasiainministerién luvalla toi-
mitettu rahankerdys lepokodin hyviksi tuotti 111.000 markkaa.

Muista v. 1926 kasitellyistd asioista mainittakoon, ettid palkkaus-
asia oli luonnollisesti, asiaankuuluvana, esilld ja oli siinid p#dtetty
yhtyd kannattamaan varsinkin alempipalkkaisten virkailijain palk-
kojen koroitusta, mutta ei hyviksytty voimatoimenpiteitd, ei edes
n.s. italialaista lakkoa.

Vuonna 1927 yhdistyksen johtokunta piaitti palkata ap Pernun
yhdistyksen propagandasihteeriksi, matkustelemaan rataverkolla
hankkimassa uusia jésenid yhdistykseen ja kannattajajisenii lepo-
kodille. Kesdkokouksessa Rauhalinnassa 5. 7. 27 piitettiin toimeen-
panna arpajaiset lepokodin hyviksi, anoa 5:nnen ja 4:nnen luokan
ap:t korotettavaksi palkkauksessa yhtd luokkaa ylemmiksi, mit4
asiaa valittiin ajamaan ap:t Kunnas ja Juutilainen, anoa talous- ja
kesdvapaaliput samaan luokkaan kuin tilapiisetkin liput ja talous-
vapaaliput 300 km matkalle sek#d pyytds jilleen postinhoitopalkkoja
korotettavaksi.

Lepokodin hoito antoi edelleen johtokunnalle paljon huolta ja
vaivaa, ja niinpd v. 1927 poytékirjoissa on monen monet pykilit juu-
ri lepokoti koskevia. Lepokodin kannattavaisuus oli osoittautunnut
heikoksi ja sama kannattamattomuus niytti yha jatkuvan. Niinpa
yhdistyksen silloinen sihteeri ap J. Pietild sanoikin vuosikertomuk-
sessaan vuodelta 1927: “Tuntuu siltd, ettid sitd innostusta ja har-
rastusta, jota ilmeni lepokotiasiassa ennen sen saamista, ei ole enii
olemassa. Moni sellainen, joka aikoinaan kuului lepokotiaatteen in-
nokkaimpiin kannattajiin, on vetaytynyt syrjiin eiki ole edes nih-
nytkdin Rauhalinnaa. Moni on jattanyt tiyttidmiatta sitomuksensa tu-
hatlappusen maksamisesta lepokotirahastoon.”

Palkkaus- ja postipalkka-asia oli jokavuotisiin kuuluvana asiana
v. 1928 jalleen kisittelyn alaisena ja paitettiin menettelytapoihin
niahden palkkausasian ajamisessa olla solidaarisia Virkamiesliiton
kanssa. Liséksi késiteltiin tariffisisinnon yksinkertaistuttamista ja
virkapukukysymystd sekd annettiin lausunto veturimiesyhdistyksen
liikennevirkamiehiin kohdistetun syytekirjelmin johdosta. Vuo-
den 1928 vuosikertomuksessa sihteeri mainitsee, ettd Rauhanlinnan
taloutta ei ole saatu eikd saadakaan tasapainoon, kun vain ani har-
vat asemapééllikot kayttavit sitd virkistys- ja lepopaikkanaan, ja
kehoittaa ndita mielukuisesti saapumaan loma-ajakseen kodikkaa-
seen ja viihtyisdidn Rauhalinnaan.
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Erikoisena asiana vuodelta 1929 tulkoon mainituksi, ettd jatko-
vuosikokous pddtti ryhtyéd oikaisutoimenpiteisiin sen johdosta, etta
Sarkisalmen ap E. Kaartinen oli tuomittu oikeudessa korvaukseen
sen takia, ettd hidnen alaisensa virkamies oli hdnen virasta poissa ol-
lessaan Kkirjoittanut ilmoituskortin saapuneesta tavarasta eridille
kauppiaalle, joka kortin perusteella oli ldhettinyt asemalle useampia
hevosia tavaraa noutamaan, kuin mitd olisi tarvittu ja vaatinut
Kaartiselta tasta korvausta.

Lepokodin ylldpitdminen ndyttda v. 1930 kehittyneen niin ras-
kaaksi taakaksi yhdistykselle, ettd sen jatkuva ylldpitidminen kivi
kyseenalaiseksi. Sielld oli kesdvieraina paiasiassa muita, aivan si-
vullisia, mutta ei asemapaillik6itd. Johtokunta oli vuoden aikana
kokoontunut kokonaista 10 kertaa, ja nidissd kokouksissa jouduttiin
suurimmaksi osaksi ké#sittelemddn vaikeaksi osoittautuneita lepo-
kotiasioita.

Taméa 5-vuotiskausi on ollut yhdistyksessd ty6n ja toiminnan ai-
kaa, joka toiminta on keskittynyt suurimmaksi osaksi lepokodin
hyvéaksi. Riittdvan kannatuksen puutteessa ndytti kuitenkin lepo-
kodin tulevaisuus synkilta.

Vv. 1931 — 1935

Vuosi 1931 oli valtion viran- ja toimenhaltijoille surun vuosi si-
kali, ettd silloin vallinneen pula-ajan takia eduskunta alensi palk-
koja ja kun oli pelattavissd, ettd palkkoja, jotka oli aleunettu vain
vuodeksi, alennettaisiin jatkuvasti, oli yhdistyksessi keskitettava
toiminta tata vastustamaan.

Vuosikokouksessa 24. 2. 31 paatettiin perustaa yhdistykselle
opinto- ja avustusrahastot, ja jo silloin hidimétti nikopiirissa mah-
dollinen Rauhalinnasta luopuminen, koska suunniteltiin Rauhalin-
na mahdollisesti rahaksi muutettaessa siirtds siten kertyneistd va-
roista puolet opinto- ja puolet avustusrahastoon.

Opinto- ja avustusrahaston sdannét hyviksyttiin jatkovuosiko-
kouksessa heindkuun 5 pnd 1932 Rauhalinnassa. Yhdistyseldméssa
oli ilmaantunut hajaantumisen merkkeji. Rautatievirkamiehet oli-
vat tulleet huomaamaan, ettd Rautatieldisten Keskusjirjestossi ei
annettu riittdvasti arvoa virkamiesten pyrkimyksille eikd asioita
ajettu virkamiehid tyydyttavalla tavalla, ja tistd oli syntynyt ajatus
erota Keskusjarjestostd. Niinpd RVY olisikin eronnut Keskusjirjes-
tostda, mutta Apy:n vuosikokous paatti 27. 2. 32, ettd Apy jaa Kes-
kusjarjeston jdseneksi erillisend yhdistyksend. Myoskin oli ollut ky-
symyksessd RVY:n eroaminen Virkamiesliitosta erikoisesti sen takia,
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Asemapiillikkdyhdistyksen puheenjohtajat
vv. 1910—1950

Asemapiillikko Asemapﬁéllikka
AL Jol mia; Benj Ajo.
( Puh._joht. 1924—28. Puh.joht. 1929—30.

Asemapaillikko Liikennetarkastaja
A. Sandstr 6 m. R. Pippingskold.
Puh.joht. 1910—13. 1914. Puh.joht. 1912,

Asemapiillikko
A. Saukko.
Puh.joht. 1935—44.

k

Asemapéiéllikks Liikennetarkastaja Liikennetarkastaja Apulaisjohtaja
J. Pernu A. Leistén. V. Hirvas Jalmari Lennes.
Puh.joht. 1915. Puh.joht. 1916—23. Puh.joht. 1931—34. Puh.joht. 1945—.
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ettd jasenet valittivat jisenmaksujen kalleutta ja ettd Virkamies-
liitto ei muka ollut riittdvén pontevasti ajanut rautatievirkamiesten
etuja. Apy asettui kuitenkin Virkamiesliitosta eroamista vastaan.
Toiminta oli v. 1932 ollut tavallista vilkkaampaa. Johtokuntakin on
kokoontunut 8 kertaa ja poytédkirjoihin merkitty kisitellyksi 97
asiaa. Vuoden aikana ilmenneistd hajoituspyrkimyksista ja tapah-
tuneist hajoamisista on yhdistyksen silloinen sihteeri Ville Vainio
sanonut vuosikertomuksensa lopussa ”Apy ei tahdo toimia hajoi-
tuksen, vaan hyvén yhteisymmirryksen merkeissi. Meidin vakaa
harrastuksemme on, ettd kaikki voimat kootaan yhteen, kestavain
ja lujaan yhteisty6hon koko rautatieldiskunnan ja rautatielaitoksen
menestykseksi”.

Tavallisten, yhdistyksen sisdisten asioiden ja lepokotiasioiden li-
saksi vuonna 1933 kisiteltiin mm. matkailuliikenteen lisiimismah-
dollisuuksia ja siita tehtiin esitys rh:lle, joka suostui oppikursseilla
antamaan opetusta matkailuliikenteesta. Kaikkien kuljetusasiakir-
jojen yhdenmukaistamisesta tehtiin my6s esitys. Postipalkan mak-
samisesta ap:n sijaiselle erikseen vapaapiivien aikana tehtiin niin-
ikdan anomus postihallitukselle. Silloisen sihteerin mieltd nikyy
raskaasti painaneen maassa aikaansaatu ja vallitseva nurjamielinen
kasitys virkamiesten palkoista ja heiddn “laiskan tyostiin”. Yh-
distystoiminnalle piristdvand keinona esittelee sihteeri, ettd edus-
kunnan pdéytakirjoista olisi poimittava kaikki virkamiehid halven-
tavat lausunnot ja saatettava ne julkisuuteen ammattilehdesss, jot-
ta kaikki virkamiehet oivaltaisivat yhdistykseen kuulumisen vilt-
tamattomyyden tarpeellisten oikeuksien saavuttamiseksi ja tur-
vaamiseksi.

Toiminta on v. 1934 edelleen piristynyt, koska johtokuntakin on
kokoontunut 9 kertaa ja kisitellyt 135 asiaa. Vaihdemiesyhdistys
oli pyytédnyt lausuntoa tekemistaan aloitteesta, ettd rataosasto suo-
rittaisi lumity6t vaihteilla. Apy:n jatkokokous kisitteli asian ja
asettamansa toimikunnan mielipiteen mukaan esitti, ettd lumityot
vaihteilla sielld missa liikennejakson paillikkd sen katsoo tarpeelli-
seksi suoritetaan rataosaston toimesta. Veturimiesyhdistyksen aloit-
teeseen eldkekassojen yhdistamiseksi suhtauduttiin kielteisesti. Kun
postihallitus oli palkkojen viéhentdmisen takia miirinnyt ap-pos-
tinhoitajat luovuttamaan takaisin vuosilta 1933—34 liikaa kanta-
mansa postipalkan, anottiin Valtioneuvostolta tdimin méisriyksen
peruuttamista, mutta se hylittiin. Virkapukuavustusta ap:lle oli
myos pyydetty. Merkille pantavaa on ollut niaihin aikoihin, etta
Apy:td vastaan oli hy6kitty ammattilehdissd asiattomilla ja aiheet-
tomilla parjauskirjoituksilla, mutta ne oli jitetty huomioon otta-
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matta ja vastausta vaille, koska ei haluttu ryhtya vastailemaan
tuollaisiin ala-arvoisiin mietelmiin.

Yhdistyksen sdant6ja muutettiin vuosikokouksessa 25. 2. 35 siten,
etta I 1k kirjurit ja muut ylemmassd virka-asteessa olevat paasivat
Apy:n jaseneksi. Talla tavalla laajennettiin yhdistyksen jasenpiiria
ja toivottiin sen elvyttdvdn yhdistyksen toimintaa. Samassa koko-
uksessa kasiteltiin vield taaskin paivajarjestykseen tullutta posti-
palkkojen korotusta ja asetettiin toimikunta jaseninid ap:t Peltola,
Kunnas ja Anttila tekem&in siitd anomuksen.

Yhdistys taytti v. 1935 25 vuotta ja lepokoti Rauhalinnan ostami-
sesta oli kulunut kymmenen vuotta. Niita juhlittiin jatkovuosiko-
kouksessa Rauhalinnassa heindkuun 5 pna 1935. Tastd muodostul
erittdin onnistunut juhlakokous, silld paiva oli mitd ihanin ja pal-
jon oli nahty huolta ja vaivaa juhlan onnistumisen hyviksi. Juh-
lassa oli runsaasti mm. kutsuvieraita.

Vv. 1936 — 1940

Palkkauskysymys oli vuonna 1936 jialleen tullut paivanpoitta-
vaksi ja ylimaardisen kokouksen 6. 12. 36 tekemidn paatoksen mu-
kaisesti jatettiin Valtioneuvostolle Apy:n anomus, ettd asemapaalii-
koiden palkkoja korotettaisiin yhdella palkkausluokalla. Samaan
kysymykseen kytkeytyi toiminta asemien luokituksen tarkistami-
seksi. Kysymysta oli kiasitelty yleisissd kokouksissa, johtokunnassa
ja komiteassa ja on siitd arkistossa lausuntoja, mietint6ja ja tilasto-
ja. Lopuksi paatettiin jattaa rh:lle anomus:

ettid maarattaisiin perusteet asemien luokituksen arvostelemisek-
si.

ettd asemien luokitus tarkistettaisiin,

ettd ne asemat, jotka asemapaillikon tyomaaraan nahden ovat sa-
massa suhteessa toisiinsa, maaratain samaan luokkaan,

ettd kaikki pysakit muutettaisiin sen luokan asemiksi, kuin ne
maarittelyperusteiden mukaan tulisivat olemaan,

ja ettd ehdotuksen toteuttamiseksi varattaisiin riittdvan suuri
maararaha ainakin jo vuoden 1939 menoarvioon.

Talainen anomus jatettiin tammikuun 30 p 1937 rh:lle. Vuosiko-
kouksessa 24. 2. 36 vahvistettiin sdantojen muutos, jonka mukaan
I 1k kirjurit paasevat Apy:n jaseniksi.

Vuosikertomuksensa lopussa sanoo sihteeri Ville Vainio arvostel-
lessaan vuoden 1936 toimintaa ja luodessaan katsauksen tuleviin
vuosiin, ettd rautatievirkamiesyhdistykset voivat saavuttaa jotakin
pysyvaista ja taloudellisesti rakentavaa ja hyodyttavaa ainoastaan
keskinaisessa luottamuksessa omatoimisuuden kautta. Lisdksi hin,
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sen johdosta, etta I 1k kirjurit ja korkeammat ja johtoasemassa ole-
vat nyt paasevdt Apy:n jaseniksi, ennustaa, ettd uusi ajanjakso al-
kaa Apy:lle vuonna 1937”.

Niinpa tuon “uuden ajanjakson” merkkind, mutta surullisena
merkkind on mainittava, ettd lepokoti Rauhalinna myytiin kesa-
kuun 26 pnad 1937 tehdylla kauppakirjalla kiinteimistéineen ja ir-
taimistoineen 250.000:- markan kauppahinnasta Suomen valtiolle.
Nain oli sammunut Apy:n lepokotiunelma. Lepokodin myynnista
saadut varat siirrettiin opinto- ja avustusrahastoihin. Lepokodin
myyntiasia oli antanut johtokunnalle ja koko yhdistykselle paljon
tyotda, mutta silti oli v. 1937 ehditty kasitellda muitakin asioita. Niis-
ta mainittakoon tarkeimpind virkamiesten vapaapdivien maaraami-
sesta kayty keskustelu ja paatos, ettd ne jatetdan jaksonpaallikoi-
den parhaimmalla tavalla jarjestettdviksi; vuosivirkalomien saan-
nin vaikeudet, mika aiheutti pitkan keskustelun, mutta, kun oli
otettu runsaasti uusia harjoittelijoita, jaatiin odottamaan tilanteen
paranemista sen kautta, ja luonnollisesti palkkauskysymys, jossa
taaskin tehtiin korotusanomus. Merkittdvimpia paatoksia vuodelta
1937 olivat ne paatokset, joilla paatettiin osallistua keraykseen
kenttaradion hankkimiseksi ja puolustusvoimille lahjoitettavaa
lentokonetta varten. Nama paatokset osoittavat selvasti, ettd ap-
kunnassa, pienistd palkoista ja huonosta taloudellisesta asemasta
huolimatta, on syvallistd puolustustahtoa ja isdnmaanrakkautta.

Postipalkka-asia oli jalleen sukeltautunut esiin ja sitd kisiteltiin
jatkovuosikokouksessa heindkuun 17 pna 1938 Helsingissi. Asiassa
laatimaan perusteltua esitystad valittiin komitea, johon tulivat ap:t
Puusaari, Rautiainen ja Porvanen. Komitea laati perustellun ano-
muksen, joka sitten ldhetettiin postihallitukselle ja jossa pyydettiin
postipalkkoja korottamaan. Apy:n n.s. valmistelukomitea, johon
kuuluivat ap:t Korjula, Virtanen ja Vainio, oli laatinut ehdotukset
Erikoisrahaston kayttoa varten, avustusrahojen jakamisesta, rahas-
ton kartuttamisesta, asemien tyoraporteista ja Apy:n omaisuuden
hoidosta. Harjulan lepokodissa paitettiin kustantaa kuukauden
oleskelu yhdelle Latvian rautatievirkamiehelle. Sita vastaan saatiin
yksi vapaapaikka Kemerin kylpylassia Latviassa ja se luovutettiin
1kt Aarnisalon kaytettaviksi. Opinto- ja avustusrahastojen sdinnot
hyvaksyttiin.

Apy oli kuulunut Valtionrautateiden Keskusjarjestoon vield sen-
kin jalkeen, kun RVY oli siitd eronnut. Kun kuitenkin oli tultu
huomaamaan, ettd Apy ei nauttinut sitd suosiota, mita oli toivottu,
Keskusjarjeston piirissd, alkoi eroamisajatus saada yhi suurempaa
kannatusta. Vuosikokouksessa helmikuun 26 pni 1939 Helsingiss4,
Hotelli Royalissa, paitettiin lopullisesti erota V.R. Keskusjirjestosta
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saantojen madraamassa jarjestyksessid. Nain oli varsinaisten virka-
miesten ja toimenhaltijoiden yhteinen yhdistystoiminta lopullisesti
katkennut. Samalla kertaa oli keskustelun alaisena Apy:n eroami-
nen myos RVY:std, mutta laajan keskustelun jalkeen. jatettiin asian
seuraaminen johtokunnan huoleksi ja on johtokunnan siitd tehtava
uudelleen esitys, jos aihetta ilmaantuu. Apy:n sdantoja muutettiin
siten, ettd entisen kolmen varajdsenen tilalle johtokuntaan tulee 8
varajasentd n.s. lisatyksi johtokunnaksi. Apy:n vieraskirja otettiin
kaytantoon ensi kerran johtokunnan kokouksessa 29. 1. 39 ja on
sitd sen jalkeen jatkuvasti kdytetty kaikissa kokouksissa.

Jatkovuosikokous v. 1939 pidettiin kesikuun 5 pnia Vallinkoskel-
la. Kokouksen yhteyteen oli jarjestetty retkeily Vuoksenlaakson
tehtaisiin. Retki oli suurenmoisen onnistunut. Niinpd kronikkames-
tari Railo onkin siitd kronikkansa loppupontena sanonut:

Tama matka jatti mieleen kauniin kuvan,
enki usko sen myoskdan hevilld unohtuvan,
Olivat jarjestdjat niin ylenpaltteja,

etta kayttivat vain “isoja valtteja”.

Kesdkokouksen osanottajat Vallinkoskella 5. 6. 1939.

Syksylla 1939 alkanut toinen maailmansota ja vuoden lopulla alka-
nut talvisotamme ja sitd edeltdneet toimenpiteet lamaannuttivat
osittain yhdistystoiminnan.

Talvisodan jatkumisen takia vuoden 1940 alkupuolella oli toi-
minta kokonaan lamassa. Vuosikokouskin voitiin pitdd vasta heina-
kuun 6 pna 1940 Jyvaskyldssa Maki-Matin Ravintolassa. Tavallis-
ten vuosikokousasioiden lisdksi oli kasiteltdvdnd tdrkeimpand ky-
symykseni Liikennevirkamiesyhdistyksen (LVY:n) yhtyminen

39




RVY:n. Kysymyksen alusti liikennetarkastaja Lennes ja kokouksen
paatokseksi tuli, ettd yhtymisen ehtoihin ei saa sisdllyttad mitddn
sellaista, mikéd vaikuttaa Apy:n taloudelliseen asemaan. Kokouksen
yvhteyteen oli jarjestetty retkeily Schaumann’in faneeritehtaaseen
ja SOK:n Vaajakosken tehtaisiin.

Johtokunnan kokouksessa syyskuun 29. p 1940 otettiin kéisi-
teltavaksi Apy:nluentopiivien jarjestiminen, ja kun rh:n edusta-
jilta oli neuvotteluissa saatu lupauksia rh:n tuesta luentopiivien
jarjestdmisessd, padtti johtokunta jarjestdd luentopiivat Helsingis-
sé joulukuun 7 ja 8 p:nd 1940. Rh oli myo6ntinyt avustusta 3000 mk
luentopéivien luennoitsijoiden palkkaamiseen, ylimiiriiset vapaa-
liput osanottajille sekd vapaan majoituksen Helsingissi makuuvau-
nuissa. Luentopiivien ohjelma oli seuraava:

Liikenneosaston henkilokunnan koulutus (oppikurssien joh-
taja Hirvikallio).

Linjan toiminnassa havaituista puutteista ja virheellisyyk-
sista (liikennetarkastaja Lennes).

Uusi valimatkakirja (tarkkaaja Jalli).

Tilastoaineiston koneellinen kisittely. Kiynti tilastotoimis-
tossa.

Kurinpitomenettely ja sitd edeltdneet toimenpiteet (asian-
valvoja Rannikko).

Valtionrautateiden hallintoasetuksen viimeiset muutokset
(apulaisjohtaja Ek).

Tyo6aikalain soveltaminen rautateilla ja lisimenolistojen laa-
timinen (liikennetarkastaja Konttinen).

Rata- ja turvalaiteoppi (ratainsinéri Raunu).

Tavaran puuttuminen ja tiedustelu sekd korvausanomukset
(liikennetarkastaja Mustonen).

Kansainvilinen yhdysliikenne (osastosihteeri Koukku).
Linjan toiminnassa esiintyvdt puutteet ja virheellisyydet
(liikennetarkastaja Lennes).

Vaunuston kéyttd ja vaunujen jako (liikennetarkastaja
Kannas.

Kurssien johtajana toimi oppikurssien johtaja Hirvikallio. Kurs-
seille ilmoittautui 109 osanottajaa, mutta tilanpuutteen takia luvat-
tiin niille ottaa vain 80. Kuitenkin saapui 92 osanottajaa, jotka kaik-
ki voitiin jarjestelemilld kursseille sovittaa. Nami ensimiiset
Apy:n luentopdivat onnistuivat kaikinpuolin yli odotusten. Vai-
keinta oli evita kurseille padsy monilta ilmoittautuneilta. Voidaan-
kin sanoa, ettd ndin paatettiin Apy:n historiassa tima 5-vuotiskausi
hyvin onnistuneella ja hyodyllisella tavalla.
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Vv 1941 — 1945

Postipalkkakysymys, joka ei ollut saavuttanut tyydyttavaa ratk-
kaisua, oli jilleen v. 1941 kasittelyn alaisena. Vuosikokouksessa 235.
2. 41 asiaa alustettiin kahden henkilon voimalla. Kokous asetti ko-
mitean, ap:t Puusaaren, Tarkelan ja Reposen ajamaan asiaa ja kay-
main postihallituksessa. Komitea kavikin sielld ja esitti palkkoja
koroitettavaksi ainakin 50 9%:lla. Johtajat postihallituksessa suh-
tautuivat ymmartivisti anomukseen, Pieni palkkojen koroitus sit-
temmin saatiinkin.

Virkapukuavusta, jota paitsi ap:t vield olivat monista anomuk-
sista huolimatta, paitettiin taas pyytda ja esitettiin ettd ap:t olisi
vapautettava junalihetyksestd ellei pukuavustusta myonnettéisi.
I 1k kirjurien liittyminen sotavden ja eraiden kulkulaitosvirastojen
leski ja orpokassaan oli kisiteltdvana ja sitd kannatettiin. Kun mak-
settavaa kalliinajanlisdd ei oltu maksettu taysimadraisend ap:ille
valtion asunnon takia, paatettiin anoa valtioneuvostolta, ettd kallin-
ajanlisi maksettaisiin taysimaaraisena ap:ille, koska valtion asunto
ei ole vuokravapaa. Luentopaivien jarjestdmistd ap:kunnalle ja
muillekin virkamiehille rh:n toimesta ja kustannuksella anottiin
myos. Vield oli v. 1941 kisiteltdvana konttoritekniikan uudistus lii-
kenneosastolla ja asioiden kasittelyn yksinkertaistaminen, alok-
kaiden ottaminen, kouluttaminen ja kayttdminen, ylim#ardisten
konttoriapulaisten kelpoisuus-vaatimukset ja palkkaus sekd ap:n
vapaapdivien jarjestdminen.

Alkaneen sodan takia ei kesdkokousta voitu pitad, vaikka se oli
paitetty ja suunniteltu pidettaviksi Lahdessa.

Sodan takia myo6s v. 1942 toiminta oli lamassa. Vuosikokouskin
voitiin pitdd vasta syyskuun 27 pni ja siind kasiteltiin vain sisdisia
vuosikokousasioita. Johtokunta oli kuitenkin tehnyt anomuksen
mm. vuosiloman korvaamisesta rahalla, koska vuosilomia ei oltu
voitu myontda, sekd matka-, kiito-, paketti- ja pikatavaran varus-
tamisesta rautatieasemaosoitelapulla, koska tavaroita harhaantui
paljon huonojen ja epaselvien osoitteiden takia.

Vaikka sota jatkui, pidettiin v. 1943 vuosikokous sdanndllisenad
aikana, helmikuun 28 pnid Helsingissd, Hotelli Espildssia. Kokouk-
sessa oli kiasittelyssd tavallisten asioiden lisdksi junaldhetyspalkki-
oiden maksujarjestelméssa esiintyvat epdkohdat, joita anottiin oi-
kaistavaksi, ja ap:n asuntojen vuokramaksu, joka oli noussut sen
takia, ettd ap:t saivat kalliinajanlisdd vdhemman muka virka-asun-
non takia. Tasta asiasta paatettiin tehda korjausesitys rh:n talou-
osaston johtajalle ja lahettad lahetysto, ap:t K. J. Sora, A. Raati-
kainen ja V. Jasterberg vielad suullisesti selvittamaan tata asiaa ha-
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nelle. Tehdyn esityksen mukaan piitettiin tehdd RVY:lle esitys,
ettd se ryhtyisi toimenpiteisiin yorahan maksamiseksi kaikille yo-
tyossa oleville.

Vuoden 1944 vuosikokous pidettiin poikkeuksellisesti Himeenlin-
nassa Kansalliskerhon huoneessa helmikuun 20 pni. Tdssi kokouk-
sessa oli jélleen kasiteltdvdna ap:n asuntojen vuokrakysymys, joka
yha oli epdoikeudenmukaisella kannalla kaikista toimenpiteista
huolimatta. Asia jatettiin verrattain kiivaan keskustelun jalkeen
edelleen johtokunnan tarmokkaasti ajettavaksi. Liikennetarkastaja
J. Lennes ja ap A. Saukko esittivit alustukset, ”Mita ominaisuuksia
vaaditaan padllikkGasemassa olevalta henkilolta”. Alustuksissa esi-
tettiin ne ominaisuudet, ammattinsa tunteminen, sivistynyt ja koh-
telias kiytos, ihmistuntemus, oikeudenmukaisuus, voimakas tahto,
karsivallisyys ja maltillisuus seki tdsmillisyys, jotka ovat perus-
vaatimuksia paillik6lle. Asemien luokituskysymys oli myo6s kasit-
telyn alaisena ja siind paatettiin anoa, ettd asemia ei alennettaisi ja
madrdrahoja siirrettéisi jollekin toiselle asemalle, vaan uudelle ase-
malle hankittaisiin uudet méairirahat. Tarkeimpini tapahtumana v.
1944 on mainittava, ettd RVY muodostettiin Rautatievirkamieslii-
toksi (RVL), jonka jasenini ovat tidysin itsendiset, rekisterdidyt yh-
distykset n.s. liittomuodostelmana.

Kesakokous oli paatetty pitid Vaasassa, mutta ei siti kuitenkaan
pidetty yha jatkuvan sodan takia.

Apy:n yhtyminen Rautatievirkamiesliittoon aiheutti siint6ihin
muutoksia. Tadman takia pidettiin Apy:n ylim#irdinen kokous Hel-
singissd Ravintola Royalissa helmikuun 18 pni 1945 ja hyvaksyttiin
johtokunnan esitys sddntdjen muutokseksi. Samana piiviani ja sa-
massa paikassa pidettiin my6hemmin Apy:n vuosikokous, jossa
saantdjen muutos lopullisesti vahvistettiin. Vuosikokouksessa yh-
distyksessd 10 vuotta puheenjohtajana ollut ap A. Saukko ilmoitti
lopullisesti ja tinkimattomasti jattdvansid puheenjohtajan paikan.
Uudeksi puheenjohtajaksi valittiin liikennetarkastaja Jalmari Len-
nes.

Jatkovuosikokous pidettiin Valkeakoskella kesikuun 16 pna 1945.
Kokouksessa késiteltiin jalleen virkapukuavustuksen maksamista
ap Vainion ja Rintalan alustusten pohjalla ja paitettiin anoa virka-
pukuavustusta taaskin ja yhd uudelleen ap:ille ja I 1k kirjureille.
Alustuksissa esitetty luontaiskorvaus, s.t.s. virkapuku rautatien puo-
lesta maédrdvuosien jélkeen, jatettiin uuteen kisittelyyn mychem-
massd vaiheessa. Seuraavana paivani tehtiin laivamatka Vehonie-
melle. Valkeakosken retki oli eldmys ja nihtdvyys ja siitd jai var-
masti kaikkien mieliin pysyva mieluinen muisto. Koska oli osoit-
tautunut, ettd rataosaston toimesta ei tarpeeksi ja ilman alinomaista
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pyytelemista suoritettu korjauksia rakennuksis-
sa, paitettiin rataosaston johtajaa pyytaa huo-
mauttamaan tista alaisilleen ratainsinooreille ja
mestareille. Ap V. A. Aaltonen esitti kokouk-
sessa uuden keksiminsa vaununtilauspaivakir-
jan, joka hyvaksyttiin ja kehoitettiin Aaltonen
lahettimaian se kuljetustoimistoon. Kyseellinen
malli on hyviaksytty ja on myohemmin otettu
asemilla kaytantoon. Palkkausasia oli myds jal-
leen padivan polttavana kysymyksend ja Apy:n
puolesta ldhetettiin esitys palkkakomitealle ap:n Asemapiisllikké
ja I 1k kirjurien palkkojen koroittamisesta. vaind R ailo.
Palkkaus-asia oli kehittynyt rautatievirkamies- Varaplllgfsef_mhh
piireissd syyskesin aikana tyotaistelunuhka- Ve had
asteelle. Sitd verten pidettiin Apy:n ylim#dirdinen kokous Helsin-
gissid syyskuun 2 pna 1945. Kokouksessa kannatettiinﬂlakkoa, mutta
myos ehkid virkamiehille vaarallisena sita vastustgttnn. Kokox‘xksen
paatokseksi tuli, ettd palkka-asia jitetddn RVL:n ja LVY:n ajetta-
vaksi lakonkin uhalla, huomioiden mahdollisesti lakon tuottaman
vaaran. .

Apy:n toiset luentopaivat pidettiin Helsingissa mar?askul'm 26 ja
27 pnia 1945. Luentopiivien ohjelmassa oli: Alokkalden ja har-
joittelijoiden valmennus linjalla (1iikennetarka§ta3a'Len.nes'), Ny-
kyisen tariffin sovellutusohjeita (oppikurssien johtaja Hirvikallio),
Huomioita tyonteon johtamisessa (koneinsinddri Ivalo), Sa:maan
suuntaan kulkevien junien turvaaminen (ratainsinéori Ffolvmen),
Tilannekatsaus (padjohtaja Roos), Tavaran k‘cisittely. asc.a.mlll.'fx (apu-
laisjohtaja Miki6), Linjan ja jaksontoimiston yh?glstyo (liikkenne-
tarkastaja Lennes). Toisena luentopdivana kaytiin tujcust}lmass'a
Pasilan konepajaan, jota konepajan paallikko ja insindorit naytteli-
vat seki selostivat tyotapoja. Rh oli myontdnyt kurssiavustusta
luennoitsijoiden palkkaamiseen 5000 markkaa. Osanot!;ajia oli' luen-
topaivilla 94 ja olivat luentopdivit asialliset ja kaikin puolin on-
nistuneet ja antoisat.

Vv. 1946 — 1950.

Vuoden 1946 vuosikokous pidettiin Helsingissd n.s. Presidentin
aulassa maaliskuun 7 pna. Vuosikokous valitsi kunniajéseneksefen
entisen puheenjohtajansa ap Aalto Akseli Saukon. Kokoukse.r-l muis-
ta asioista mainittakoon ap Hulden’in alustus, jossa esitettiin etta
ap:lle sellaisella asemalla, missd ap asuu eri rakennuksessa, varat-
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taisiin asunnostaan yksi huone vuokravapaaksi toimistohuoneeksi
kotona suoritettavia virkatehtivid varten. Asiasta tehtiin anomus
rh:lle, mutta se hylattiin.

Jatkovuosikokous pidettiin Kuopiossa, Puijolla elokuun 17 pna.
Ennen kokousta oli retkeilys Kuopion teollisuuslaitoksissa. Tulkoon
mainituksi, etti Tpe — Hpk vélilli sattuneen junavaurion takia
Lénsi-Suomen edustajat eivit ehtineet kokoukseen. Jatkovuosiko-
kouksessa oli ainoana kisiteltdvini asiana palkkausasia, jonka vai-
heita n.s. Kivialhon ja Kahran komiteassa selosti puheenjohtaja J.
Lennes. Kun selostuksen mukaan ap:n edut oli suuresti syrjiytetty,
syntyi asiasta hyvin vilkas ja kiivas keskustelu, jonka kuluessa joh-
tokuntakin sai moitteita asian huonosta hoitamisesta ja oli vahalla
syntya “hallituspula”. Lopuksi kuitenkin yksimielisesti piitettiin
kédantyd rh:n palkkakomitean, Kahran komitean ja VL:n puheen-
johtajan puoleen esityksells, ettd palkkausluokitteluun on saatava
korjauksena kahden palkkausluokan koroitus.

Palkkausasiassa oli kesin alussa ollut sellainen valivaihe, ettd
Apy:n jésenet kutsuttiin ylim#irdiseen kokoukseen Helsinkiin ke-
siakuun 4 p:na 1946. Kokouksessa paadjohtaja Roos selosti palkkaus-
tilannetta ja ilmoitti, ettd hallitus esittds n.s. linnarauhaa palkkaus-
ten lopullisesti jarjestdmiseksi ja lupaa vastuulisin niille, jotka sita
eivit ole saaneet ja 8 9, koroituksen 1. 1. 46 lukien.

Samalla pddjohtaja Roos huomautti niisti vaaroista, jotka uh-
kaavat virkamiehii hallituksen taholta, jos palkka-asian ajamises-
sa ryhdytddn voimakeinoihin. Hin kehoitti jattamaan intoilut pois,
taistelemaan puhtain asein ja p#i kylmini. Kokous paattikin hy-
viaksyda RVL:n lakostaluopumispddtoksen, mutta asettua kuitenkin
solidaariseksi liittokokouksen paitokselle, jos se olisi toisenlainen.

Johtokunta oli yhdistyksen nimissa tehnyt viela seuraavat esi-
tykset ja anomukset: RVL:n hallitukselle, ettd se ryhtyisi sellaisiin
toimenpiteisiin, ettd liikenneoppilaiden opettamisesta ja koulutta-
misesta asemilla maksettaisiin lisipalkkio; etti se ryhtyisi toimen-
piteisiin maksuttoman sairaalahoidon saamiseksi myo6s virkamie-
hille, ja rh:lle, ettd liikennehuoneiden polttopuumaaraa huomatta-
vasti koroitettaisiin. Nidihin esityksiin ja anomuksiin, RVL:n edel-
leen esityksistd huolimatta ei ole saatu myonteistd ratkaisua. Apy
avasi nimelleen postisiirtotilin jisenmaksujen kantoa varten sen
valityksella.

Johtokunta kutsui linjalla olevat yhdysmiehet tiedoitus- ja neu-
vottelutilaisuuteen Helsinkiin saman vuoden toukokuun 19 pni an-
taakseen heiddn kauttaan jasenist6lle tilanneselostuksen yhdistyk-
sen toiminnasta ja neuvotellakseen palkka- y.m. tilanteesta ja ji-
senhankinnasta.
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Valtion viran- ja toimenhaltijain palkkatilanne muuttui v. 1947
kevaan kuluessa kestamattoméiksi saavutetusta palkankoroituksesta
huolimatta, epdedullisen inflation jatkuessa ja yksityisoikeudelli-
sessa tyosuhteessa olevien palkkojen yleisen koroituksen johdosta.
Apy:n johtokunnassa seurattiin tilannetta jannityksella. Johtokunia
ilmoittikin RVL:n hallitukselle, ettd Apy:kin on jyrkkien toimen-
piteiden kannalla palkkausasiassa. Valtioneuvoston asettamalle n.s.
kuoppakomitealle ilmoitettiin RVL:n vilitykselld, ettd yhdistyksen
kaikki jasenet ovat jadneet syvaan palkkakuoppaan, erikoisesti jat-
kuvien luontaisetujen vahentdmisen takia, sekd vaadittiin kaikille
véhintddn kahden palkkaluokan koroitusta. Esityksestd ei mennyt
lapi muuta, kuin I lk. kirjurit y.p. koroitettiin yhdelld luokalla.
Palkkatilanne kehittyi kesidn ja syksyn kuluessa hyvin Kkiredksi.
Kun asiaa ei saatu yrityksistd huolimatta tyydyttavaan ratkaisuun,
oli ryhdyttava virkamiehille vastenmieliseen lakkoon. Niinpi sitten
alkoi marraskuun 26 pnid Suomessa tavallaan ensimmaiinen kaik-
kien maan virkamiesten lakko. Valtiovallan taholta yritettiin mur-
taa sitd kaikin keinoin, jopa uhkauksinkin, mutta virkamiehisto
pysyi tiukasti, melkeinpd yhtend miehend, lakossa. Vasta Presi-
dentti Paasikiven puuttuminen asiaan, ja ilmoitus, ettid palkat tul-
laan jarjestdmiaan, sai lakon padttymidian sen kestettyad kolme pii-
vaa. Apy oli tiiviisti ja tiukasti koko voimallaan mukana lakkorin-
tamassa.

Toisena tirkednid ja enemmain poliittisluontoisena asiana v. 1947
oli eraialta verrattain suppealta taholta heratetty kysymys virka-
miesten liittymisestd jarjestéineen SAK:hon. Apy:n johtokunta ja
vuosikokous kisitteli asiaa ja pédatyi kielteiselle kannalle liittymi-
seen nahden, vieldpa niin jyrkasti, ettd paatti erota RVL:std ja VL:
std, jos ndmai jarjestot paattavat liittyd. Kun RVL:ssi ja VL:ssakin
vastustettiin liittymistd, raukesi asia.

Jatkovuosikokous pidettiin Raumalla Purjehdusseuran paviljon-
gilla heindkuun 19 pni. Kokouksessa kasiteltiin I 1k kirjuri A. Mus-
tosen alustuksen pohjalla kysymystd: ”Paperisodan ja virastokan-
keuden vidhentamisesta”.

Raumalla tutustuttiin kaupunkiin, satamaan ja teollisuuslaitok-
siin, mm. rakenteilla olevaan suureen laivaveistimoon sekid sota-
korvauslaivojen rakennukseen. Purjehdusseuran paviljongilla oli
jarjestetty illanvietto illallisineen. Seuraavana piivini tehtiin vir-
kistdvd laivamatka Rauman kauniiseen saaristoon.

Johtokunnan toimesta on vuoden 1947 aikana tehty mm. seuraa-
vat esitykset ja anomukset: virkapukuavustuksen saaminen lkt:lle,
ap:lle ja I 1k kirjureille; postipalkkojen koroittaminen, (koroitusta
saatu); ap:n asuntojen keittiopuumaéadran lisiaminen; puutarha-alu-
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eiden jakoperusteiden sdilyttdminen ennallaan; Ap:n johtosdinnon
uudistaminen; makuuvaatteiden saaminen majoitusmakuuvaunui-
hin; mainosjulisteiden standardisoiminen; asemapaillikonapulaisen
nimen muuttaminen apulaisasemapaallikoksi, ja sunnuntaityokor-
vauksen saaminen asemapdillikéille. Sunnuntaityékorvausasiassa
kéavi lahetysto, 1jp J. Lennes, ap:t V. Hulden, A. Tikkanen ja V.
Jasterberg seka I 1k kirj. A. Mustonen paajohtaja Roosin ja johtaja
Nerosen luona selostamassa sunnuntaikorvauksen aiheuttamaa
palkkojen epésuhdetta ja neuvottelemassa korvauksen maksami-
sesta myos ap:lle ja I 1k kirjureille. Vuosi 1947 on merkittava histo-
riaan virkamiesten tyon ja taistelun vuotena, silld virkamiesjir-
jestot, niiden joukossa my0s Apy, ndyttivat valtiovallalle ja koko
Suomen kansalle yhtyneen jéarjestovoimansa kaikessa voimassaan
ja laajuudessaan.

Vaikka palkat sidottiin vuoden 1948 alusta lukien indeksiin ja
saatiin palkankoroitus, on palkkataistelu jatkunut v. 1948 entiseen
tapaan, silld saadut koroitukset eivat vastanneet inflation aiheutta-
maa hintojen nousua. Apy ja sen johtokunta oli joutunut v. 1948
kiinnittdmaan vakavaa huomiota palkka-asiaan ja tekemiin siind
monia paatoksid, anomuksia ja esityksid. Vuosikokous pidettiin Hel-
singissd oppikurssien huoneistossa helmikuun 27 p:ni 1948. Ko-
kouksessa kisiteltyjen vuosikokousasioiden lisiksi kisiteltiin sun-
nuntaity6korvausasiaa. Ap H. Puusaari esitti siitd kiinnostavan ja
valaisevan alustuksen ponsineen. Alustus viritti erittidin vilkkaan
ja kiivaankin keskustelun, jonka paatteeksi paatettiin ryhtyi ponte-
viin toimenpiteisiin sunnuntaikorvauksen saamiseksi kaikille ap:lle
palkkausluokasta riippumatta 6!/ tunnilta sunnuntaipiaivaia kohti.
RVL:lle tehdyn esityksen johdosta tédssa asiassa, oli RVL pyytinyt
ja saanut neuvottelun rh:n kanssa 3. 5. 48 ja edusti siind Apy:sti
aj J. Lennes ja ap:t H. Puusaari ja V. Jasterberg, ja esitettiin neu-
vottelussa valaisevasti ja vakavasti Apy:n kanta asiassa seki jitet-
tiin rh:n edustajille Apy:n ponnet. "

Jatkovuosikokous pidettiin ja kesdretki tehtiin Lieksaan ja Ko-
lille heindkuun 10—11 pnd 1948. Lieksassa kiaytiin tutustumassa
Pankakosken tehtaisiin. Illalla oli Lieksan Seurahuoneella yhteinen
illallinen, johon loppuvaiheessa saatiin vieraaksi ’Oma-Koti”’ nai-
set pohjoismaisine virkasisarineen. Seuraavana paivani, 11. 7. teh-
tiin retki Kolille ja katseltiin Kolin mahtavia nidkoéaloja.

Kokouksessa puheenjohtaja J. Lennes antoi tyhjentivin selos-
tuksen yhdistyksen toiminnasta kuluneelta puolivuodelta. Varsinai-
sena asiana oli tuo ikuinen ja jokavuotinen. postipalkka-asia, josta
laajan, asiallisen ja mielenkiintoisen alustuksen ponsineen esitti ap
H. Puusaari. Asiasta syntyi jalleen laaja ja vilkas keskustelu, jonka
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Johtokunta kesikokouksessa Vuonislahdella 1948.

paatteeksi paatettiin lahettaa lahetysto, aj J. Lennes ja ap:t V. Aal-

tonen, A. Tikkanen ja H. Puusaari posti- ja lennitinhallitukseen

jattamaan alustuksessa esitetyt ponnet ja selostamaan tilannetta.

Lahetysto kdvi padjohtajan J. Aholan puheilla 28. 9. 48 ja jatti seu-

raaviin ponsiin paattyvian anomuksen:

1. etta posti- ja lennidtinhallitus siirtdd postin pois sellaisilta ase-
milta, missa ap ei sitd ehdi hoitamaan,

2. ettd postinhoitajina toimivia ap:itd ei velvoiteta vastaamaan
alaistensa tekemistd virheistd ja vajauksista ja ettd padkassan-
hoito saadaan jattaa patevan hyviaksytyn apulaisen hoitoon,

3. etta postilaitos palkkaa riittdviasti patevaa aputyovoimaa rauta-
tiepostitoimipaikkoihin,

4. etta ap:ille ja muille rautatievirkamiehille maksetaan vahintdan
2/3 vastaavan erillisen postitoimiston hoitajan kulloinkin voi-
massa olevasta tdydesta palkasta,

5. ja ettd ap:ille ja muille rautatievirkamiehille maksetaan elike
my0s postipalkan osalta postinhoitajana toimittujen virkavuosien
mukaan.

Mainittakoon, ettd paajohtaja Ahola suhtautui hyvin myo6tamie-
lisesti esitettyyn anomukseen ja lupasi tehdad sen suhteen kaikki,
mitad postihallituksen vallassa on. Asia on vield osittain ratkaise-
matta, joten postipalkka-asia ndhtavisti pysyy edelleen yhdistyksen
vuosittain ajettavana asiana.

Vuoden 1948 erdaana tarkeana tapahtumana on merkittava his»
toriaan, ettd LVY:n taholta oli herdtetty kysymys ldheisemmasta
yhteistyosta Apy:n ja LVY:n valilld. Johtokunta hyviksyi tehdyn
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esityksen ja niinpd pidettiin Helsingissi marraskuun 5 p:na 1948
Apy:n edustajien, aj. J. Lenneksen, I 1k kirj. A. Mustosen ja ap H.
Puusaaren ja A. Tikkasen sekd LVY:n edustajien, I lk kirj. V.
Heinstrém’in, T. Parosen ja V. Kempin seki kirjurien T. Palmun ja
E. Pellikan yhteinen neuvottelu asiassa. Neuvottelussa todettiin, et-
tei mistddn yhdistysten yhteensulautumisesta ollut kysymys, mutta
ettd molemmilla yhdistyksilld, jotka edustavat litkennevirkamiehia,
oli paljon yhteisid asioita ajettava ja niiden suotuisaan paatokseen
saattaminen vaati ldheistd kosketusta ja tiivistd yhteistoimintaa.
Rehellisessd mielessd rakennettu yhteistoiminta on omiaan poista-
maan turhat epaluulot yhdistysten vililtid ja kokoamaan liikennevir-
kamiesten rivit entistd tiiviimmiksi. Neuvottelun paitékseksi tuli,
ettd yhteistoimintaa varten Apy asetti yhdysmiehen LVY:n tyova-
liokunnan kokouksiin. Apy:n johtokunta hyviksyi timin ja valitsi
yhdysmieheksi v. 1948 ap V. Jisterberg’in ja vuodeksi 1949 I 1k
kirj. A. Mustosen. Yhteistoiminta on ollut hankauksetonta ja menes-
tyksellistd, sillda monista yhteisistd ansioista on jo neuvoteltu ja yh-
teisida anomuksia tehty.

Vuosikokouksen yhteyteen helmikuun 27 — 28 pna 1948 oli jar-
jestetty Apy:n kolmannet luentopiivit. Luentopaivilld oli seur. lu-
ennot: Arvovaltajarjestys ja kuri: ins. M. Ivalo; Liikennepaikkojen
tilinpito: yltr Tamminen; Itdinen tavarayhdysliikenne: 1kt Koukku;
Uusi junaturvallisuusohjesdénts: I 1k kirj. V. Pesonen; ja Perhe- ja
elakevakuutus: aj. Lennes. Osanottajia luentopaivilld oli 50 ja olivat
kaikki tyytyviisida ndihin antoisiin luentopaiviin.

Johtokunnan kaisittelemistd asioista ja tekemisti esityksista ja
anomuksista v. 1948 tulkoon mainituksi: anomus, ettd ap:lle rauta-
tietalojen isdnndéitsijin toimesta maksettaisiin palkkio; kannatettu
LVY:n aloitetta ylimaardisten virkojen vakinaistamisesta; virka-
pukuavustusanomus; anomus polttopuuvaraston hoitopalkkion ko=
rottamisesta; anomus, ettd talous- ja kesdvapaaliput saataisiin sa-
maan luokkaan kuin tilapdiset vapaaliput; kannatettu RVL:n aloi-
tetta ylityokorvauksen maksamisesta myds viranhaltijoille; annet-
tu epdava lausunto jaksonkdytt6komiteain perustamisesta rautatiel-
le; anottu rautatieldisjarjestdjen kiytt6on annettujen makuuvaunu-
jen maksujen alentamista; anottu, ettd asemien luokituskomitean
tehtaviksi annettaisiin myos asemapiillikéiden palkkaluokkiin si-
joittelu, myds suullinen selvittely kulkulaitosministeriélle; kanna-
tettu tehtya aloitetta erikoisen kielilisin 1000 — 2000 mk kuukau-
dessa maksamisesta rautatievirkamiehille; anottu yhdessi LVY:n
kanssa RVL:n toimenpidettd erikoisen liikennevirkamieslisin mak-
samiseksi liikennevirkamiehille, minki lisin RVL laajensi n.s. rau-
tatievirkamieslisdksi ja k#sittdm#in kaikki rautatievirkamiehet.

48

ot

Vuosi 1948 oli Apy:llekin tyontdyteinen vuosi, paljon oli tehty,
jotakin saavutettukin, mutta paljon jai yrityksistd huolimatta saa-
vuttamatta.

Vuosi 1949 aloitettiin iloisin ja tyytyviisin mielin, silld olihan
yli kymmenkunta vuotta ajettu virkapukuavustus vihdoinkin saatu
menemadn ldpi ja rahat menoarvioon. Niinpa Apy:n johto, rintoi-
hinsa ly6den, ilmoitti jasenistolle tdmén ilosanoman, joutuakseen
sen myohemmin peruuttamaan, silld valtioneuvostossa sattuneen
“teknillisen virheen” takia ei pukuavustusta voitukaan maksaa,
vaikka rahat olivat menoarviossa. Apy:n johdon ja mm. puheen-
johtaja Lenneksen tarmokkaan toiminnan ansiosta saatiin kulku-
laitosministeri Onni Peltonen virheen korjaajaksi ja asian hoitajak-
si. Vuoden 1949 toisessa lisimenoarviossa sitten virhe oikaistiin ja
pukuraha myonnettiin ja maksettiin vuoden 1949 alusta lukien. Ti-
mé virkapukurahakysymys on tyypillinen kuva siitd, miten virka-
miesten etujen saavuttaminen on pitkidn ja sitkein tyon takana.

Apy:n vuosikokous pidettiin Helsingissd Hotelli Helsingissid hel-
mikuun 26 pnd. Kokouksessa oli kutsuvieraina piijohtaja Roos,
johtaja U. Varjonen sekd RVL:n ja LVY:n edustajat. Kokouksessa
johtaja Varjonen piti asiallisen ja mielenkiintoisen esitelmin lii-
kenteenhankinnasta, selostaen niitd syitd, mitkd ovat pakoittaneet
tallaiseen toimenpiteeseen ja vedoten erikoisesti asemapaillik6ihin
tassd asiassa. Esitelmén johdosta syntyi varsin laaja keskustelu, jos-
sa asiaa valaistiin monipuolisesti ap-kunnan nikokulmasta. Keskus-
telun kuluessa paédjohtaja Roos kohdisti my6s vetoomuksensa juuri
ap-kuntaan liikenteenhankinnassa. Ap-kunnan taholta otettiin ke-
hoitus vastaan lupauksin tehdd voitava asian hyviksi, mutta sa-
malla myos pyydettiin myo6tamielista suhtautumista rh:n taholta ap-
kunnan oikeutettuihin pyyntoihin.

Sunnuntaityokorvausasia oli myds keskusteltavana ja siitd on
johtokunta my6hemmin antanut lausuntonsa ja tehnyt esityksen rh:n
asettamalle kamreeri Salosen komitealle.

Kesaretki tehtiin heindkuun 15—17 pni Ahvenanmaalle ja jat-
kovuosikokous pidettiin Marianhaminan Seurahuoneella 16. 7. 49.
Kokouksessa kasiteltiin n.s. rautatievirkamieslisidasiaa ja paitettiin
kannattaa sen ajamista, kuitenkin ilman jyrkkis toimenpiteitd. Toi-
sena asiana oli laaja ja monitahoinen valtionrautateiden organisati-
on muuttamiskysymys ap H. Puusaaren laajan alustuksen pohjalla.
Pitkén keskustelun jilkeen péitettiin mm. ersissia kohdissa hyviksya
suunniteltu muutosesitys, mutta myoés monissa kohdissa sitd vas-
tustaa ja erikoisesti vastustettiin henkilékunnan siirtimistd yksityis-
oikeudelliseen tyosuhteeseen.
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Illalla oli yhteiset illalliset Seurahuoneen kauniilla terassilla,
jossa monet vanhatkin nuortuivat tanssittamaan paikalla olleita
Sveamamman tyttirid. Seuraavana péivand tehtiin autoretki halki
Ahvenanmaan aina Getan vuorille asti, poiketen vililld Kastelhol-
man linnassa ja Finstrém’in kirkossa. Onnistunut ja virkistava ret-
ki kaikinpuolin ja monet taisivat jo katsoa valmiiksi itselleen ase-
mapéaéllikon paikan tulevalla Ahvenanmaan rautatielli.

Johtokunta on vuoden 1949 aikana yhdistyksen nimissi tehnyt
seuraavia historiassa mainittavia esityksia ja anomuksia: annettu
lopullinen lausunto uudesta ap-johtosddnndstd; annettu lausunto
kielikomitean mietinnosts; anottu ap-asuntojen polttopuumaiiri ko-
roitettavaksi entiselleen, mihin saatu tyydyttdva ratkaisu; annettu
lausunto raittiustodistuksia koskevassa asiassa; ja luonnollisesti
palkkaus- ja sunnuntaityékorvausasioissa on annettu lausuntoja ja
tehty esityksid. Apy:n edustajia on ollut neuvottelemassa asemien
luokituskomiteassa, rh:sa polttoainevarastojen hoidosta, rautatie-
virkamiesten tydaikalaista ja v. 1951 tulo- ja menoarviosta.

Loppulausunto

Asemapaillikkoyhdistyksen arkiston asiakirjoista on tdhan his-
toriikkiin poimittu edelldolevat asiatiedot, jotka jossakin  maé&rin
kuvastavat yhdistyksen toimintaa ja merkitystd kuluneiden 49
vuoden aikana. Paljon tdrkedd on varmasti jainyt huomaamatta ja
tahdn merkitsemittd. Arkisto sisdltda paljon asiatietoja, varsinkin
viimeisten vuosikymmenien ajoilta. Alkuvuosilta on arkisto puut-
teellisempi ja parilta vuodelta puuttuvat asiakirjat melkein tyystin
Ne lienevit vapaus-sodan aikana joutuneet kadoksiin.

Historian arvostelua ei tdimé nyt eliva sukupolvi ole pateva lau-
sumaan Apy:n toiminnasta, silld se on itse ollut ja elanyt mukana
toiminnassa suuren osan tastid 40 vuoden ajasta. Jos kuitenkin sal-
litaan ja tahdotaan lausua jonkinlainen yleisarvostelu Apy:n 40
vuotisesta toiminnasta, niin on pelkkien asiakirjatietojen perusteel-
la lausuttava, ettd yhdistys on syntynyt suureksi osaksi asemapaal-
likéiden taloudellisen hédén pakoittamana ja se on joutunut kam-
pailemaan koko toimintansa ajan taloudellisten etujen ja palkka-
uksensa parantamisen puolesta. Siind on osittain onnistuttu, mutta
paljon on vield saavuttamatta, ja se on kokemuksen mukaan, pit-
kén ja sitkedn taistelun takana. Ehki 50-vuotishistoriikissa ja ai-
nakin 100-vuotishistoriikissa voidaan jo merkita asemapaillikdiden
taloudelliset edut saavutetuiksi 100 prosenttisesti. Paitsi taloudel-
listen etujen ajamista, on Apy:n toiminnassa ollut toisella tiarkeilli
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sijalla asemapadllikéiden ammattipatevyyden kohottaminen luen-
topaivien y.m. avulla. Myoskin on verrattain usein ja runsaastikin
kiinnitetty huomiota rautatien virka-asioihin ja tehty esityksii nii-
den korjaamiseksi ja parantamiseksi rautatien ja liikennditsijdin
eduksi. Apy on tdssd toiminnassaan aina seurannut tunnetussa
Kuopion kokouksessa 17. 1. 09 asemapaallikko Aaron Ossian Ikosen
lausumaa toimintaohjetta: ”asioita on ajettava y ksimieli-
sesti, asiallisesti ja arvokkaasti, niin kuin til-
laiselle vanhempien virkamiesten, paillikéiden yhdistykselle, kuu-
luukin. Silti Apy on ollut solidaarisesti muiden virkamiesten mu-
kana asioita ajettaessa, jopa palkkataisteuun ja lakkoon asti.

Apy:ta on joskus jollain taholla moitittu toimettomuudesta ja
saamattomuudesta, vieldpa sanottu sitd “kerhoksi”, mutta nam3i
moitteet ja nimitykset on sivuutettu arvokkaalla vaitiololla ja ja-
tetty ne omaan arvoonsa, silld suoritettu tyo ja toiminta osoittaa
painvastaista.

Vaikka Apy onkin ennenkaikkea asemapaillikéiden oma yhdis-
tys, ei se kuitenkaan ole saavuttanut kaikkien asemapéiillikéiden
kannatusta ja tukea, silldA muutamat ap:t kuuluvat toiseen yhdis-
tykseen tai ovat kokonaan yhdistystoiminnan ulkopuolella, villeina.
Edellda olevassa historiikissa on asiatietojen yhteydessd tullut mai-
nituksi joukko nimid, mutta varsinaiset yhdistyksen johtohenkil6t
on mainittu vain osittain ja ohimennen. Heiddn joukossaan loistaa
muita kirkkaampina nimet sellaiset kuin Alex Sandstrom, R. Pip-
pingskold, J. Pernu, A. Leisten, A. Jolma, B. Ajo, V. Hirvas. A.
Saukko, J. Lennes, Osk. Brander, Hj. Jagerroos, G. Wasz, J. Kor-
honen, J. Palas, O. Snellman, J. Kylmanen, H. Sauramo, E. Pino-
maa, E. Vantala, J. Pietila, V. Vainio, T.N. Neronen, M. Broms,
T. Nikulainen, B. Backstrom, A. Lindfors, A. O. Ikonen, F. Lager-
stam ja J. Korjula. Ihmiseldméssd on saavutettu 40 vuotta miehuus-
ika ja silloin voidaan jo suoritetun tyon perusteella arvostella, on-
ko ihminen elinkelpoinen vai ei. Samoin on yhdistyseldmaéssédkin.
Kun Apy nyt tayttda 40 vuottaan, voidaan suoritetun tyon ja saa-
vutusten perusteella sanoa sen olevan ei vain elinkelpoisen, vaan
tiiviisti yhteenkeskitetyn sekd vahvemman ja itseensd luottavam-
man kuin koskaan ennen.

Kuluneet 40 vuotta ovat selviasti osoittaneet, ettd saavutukset
ovat pitkdn, sitkedn ja hellittdmattoman tyon ja tuskan takana.
Ty6 ja yrittdminen ei peloita asemapaillikoitd. He ovat aina val-
miit taistelemaan parempien elinehtojen ja valoisamman tulevai-
suuden puolesta ja toivossa, ettd ehkd nykyinen nurjamielisy.ys
virkamiehid kohtaan viahitellen muuttuu myo6tatunnoksi ja ymmar-
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t'aimyksek.si, jf)l]oin asemapaallikéittenkin oikeutetut pyrkimykset
helpommin késitetddn ja osataan antaa niille oikea arvo ja tunnus-
tus.

V.i.rkamiesten ja niin my6s asemapdallikoitten toimintaohjeeksi
sopii tuo vanha Jaakko Ilkan lausuma totuus: ”Ei oikeutta maassa
saa, ken itse sit’ ei hanki.”
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JALMARI LENNES:

Asemapiillikkéyhdistyksen rahastot

Jo ennen vuotta 1938, jolloin Asemapaillikkoyhdistys myi lepo-
kotinsa Rauhalinnan, oli, koska lepokodin myynti oli arvattavissa
ja kun haluttiin varmistautua siitd saatavien rahojen asianmukai-
sesta kiytOstd, padtetty perustaa kaksi yhdistyksen tarkoitusperia
palvelevaa rahastoa, nimittdin opinto- ja avustusrahastot. Myynnin
sitten tapahduttua siirrettiin kauppasummasta 125.000 markkaa
kumpaankin rahastoon. Rahoista sijoitettiin 204.500 markkaa teol-
lisuus- ja pankkiosakkeisiin loput talletustilille. Vuosien kuluessa
on pankkiosakkeita ostettu vield 43.623 markalla, ja nykyddn on
yhdistykselld olevien arvopapereitten arvo n. 363.000 markkaa.

Kummallakin rahastolla on omat sadntonsd ja hoidetaan niitten
varat, vuosittaiset tilit j.n.e. erillisina.

Opintorahaston tarkoituksena on antaa opintoavustuksia am-
mattikehitystd varten sellaisille yhdistyksen aktiivijasenille, jotka
osoittavat harrastusta ja kykya ammatilliseen kehitykseen ja toi-
mintaan sekd kaikille niille aktiivijasenille, jotka ottavat osaa yh-
distyksen toimesta jarjestettdviin luento- ja oppikursseihin. Avus-
tuksiin kiytetddn rahaston osinko- ja korkotuloista 3/4, loput lisa-
taan rahaston pddomaan.

Naitten varojen ja rautatiehallitukselta saatujen lisdavustusten
turvin yhdistys on jirjestinyt useita luentopdivid Helsingissd ja
ovat ne olleet siksi pidettyjd, ettei aina ole voitu kaikkia ilmoit-
tautuneita luennoille ottaa.

Avustusrahaston tarkoituksena taas on avustaa taloudellisesti sda-
littdviin olosuhteisiin joutuneita yhdistyksen nykyisid ja entisia
aktiivijisenid sekd heidan perheittensd jasenia.

Tastakin rahastosta myonnetddan avustuksina vain 3/4 rahaston
vuotuisista osinko- ja korkotuloista. Johtokunta jakaa avustukset
joko hakemuksesta tai ilman sitd, harkintansa mukaan, avustusta
tarvitsevista hankkimiensa tietojen perusteella.
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Rahastosta on tdhdn mennessd myonnetty avustuksina 46.000
markkaa. Summa ei ole suuri, mutta paiatellen niistd liikuttavan
kauniista kiitoskirjeists, joita avustuksen saaneet ovat johtokunnal-
le lahetténeet, on monessa tapauksessa voitu antaa apua ja lievittia
hataa juuri silloin kun se on ollut tarpeellisinta.

Tamé rahasto jos mikdin on hyddyllinen ja suotavaa olisi, etti
sen varoja kartutettaisiin entistd enemmain lahjoituksilla ja testa-
menteilla.

Paitsi edellamainittuja on asemapaallikkoyhdistykselld vield n.s.
erikoisrahasto. Sen peruspiddomana on 20.000 markkaa ja kartiite-
taan sitd kayttdmattomilla korkovaroilla, kerayksilld, lahjoituk-
silla sekd muilla satunnaisilla tuloilla. Sen korkoja kayttda johto-
kunta ennakolta arvaamattomia menoja maksaakseen.

Olisi tietenkin ollut eduksi, jos yhdistyksen varat olisivat olleet
sijoitettuna edelleenkin kiinteistéihin tai muihin sellaisiin reaali-
vakuuksiin. Silloin ei viime vuosien iflaatio olisi vaikuttanut niihin
niin epéedullisesti kuin nyt, niiden ollessa p&adasiassa erilaisissa
osakkeissa. Mutta kuitenkin havaitaan, ettd yhdistyksen talous on
jarjevalla ja vankalla pohjalla ja ettd se palvelee tarkoin niitd tar-
koitusperid, jotka yhdistyksen sddnnodissd on méaritelty.

Asemapaillikko Asemapiillikko

B. Biackstrom. H Puusaari.
Tal.hoitaja. Kunniajisen. Sihteeri v. 1949—.
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ENSI LAHDENSUU:

Tempora mutantur, nos et
mutamur in illis

Kirjoitettu Apy:n 25-vuotisjuhlaan.

Saloilla taalla erdkansa eli
mi luottanut ei liioin unelmiin
vain riistamaitaan ristiin taivalteli,
ja polut tarpoi ldhinaapuriin,
kasvaen yksin niinkuin korven honka,
koyryssa raatain alla vieraan lain,
ei sita peloitellut pilvenlonka
mi joskus syyti tulet salamain.
Kohtalon kovat iskut saivat tuta
ja raivaajana raataa hikipain,
ei sisua se vield lannistuta,
jos saapui kato jdisin tahkapéin.
Se antoi tyolle lisaa yllyketta
ja tahtoa taipumattomuutta toi,
jos saikin palkaks pettua ja vetta,
niin sitd sisukkaammin ahkeroi.

Muistoihin usein ihmismieli palaa
vuossatain vanhain taipaleitten taa,
ne avartavat katseen kantoalaa,
kun sukupolvet ohi vaeltaa.

On vaiherikas kehityksen rata,

se yha uusiin keksintdihin vie,

voi kaiken muuttaa yksi vuosisata,
ei mikaan mahdotonta lie.

Yli luonnon vyoryy raskas kohu,
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kun rautahepo joutuin kiirehtaa
ei sitd estd myrskytuulten tohu,
vain ohut savujuova jilkeen jii.
Se kiitaa vihaisesti yli virtain

ja katoo kallioitten uumeniin,

on matkanteko kiihked ja irtain,
ei siltd voimat pala uuvuksiin.

Elaman teilld vaihtuu vuotten sarjat
S Mol oot tyvenel, Asemapaiillikkoyhdistyksen toimihenkilot
aalloista nousee uudet aallonharjat, ‘
on niilld eessd rannat kaukaiset.

Maan, meren, ilmateiti vaeltaen, A
kdy ihmisetkin ikuisuutta piin Sandstrom, Alex. 1910 —11.
ja alla rajattoman taivaanlaen Pippingskold, R. 1912 — 14.
he maaranpadhan kulkee kiirehtiin. ‘; ' Pernu, J. A. 1915.
Herasi kansammekin aikaan uuteen, Leisten, A. 1916 — 23.
kun syttyi sodantulet maailmain Jolma, A. 1924 — 28.
nyt katseen toivorikkaan luo vastaisuuteen Ajo, B. 1929 — 30.
ja muistain omaa velvoitustaan aina. Hirvas, V. 1931 — 34.
Ei toisen apu koskaan nosta toista, Saukko, A. 1935 —44.
ei tuki vieraan turva olla voi, Lennes, J. 1945 —
mut yksin nousta elon kuohuista, i
se kasky sisimmaéssa aina soi. — Varapuheenjohtajat.
Jagerroos, Hj. 1910 — 14.
Leisten, A. 1915.
Pernu, J. A. 1916 — 26.
Wasz, G. 1927 — 317.
Neronen, T. N. 1938 —41.
Lennes, J. 1942 — 44
Railo, V. 1945 —
Sihteerit:

Korhonen, J. sv. 1910—14, Palas, J. suomal. 1910—14, Snellman,
0. 1915—17, Ajo, B. 1915—17, Sauramo, H. 1918—19, Pinomaa, E.
. A. 1920—23, Vantala, E. 1924—-26, Pietila, J. 1925—32, Vainio, V.
1933—44, Aaltonen, V. 1944—45, Keskitalo, E. 1946, Mustonen, A.
1947—48, Puusaari, H. 1949—.

Rahastonhoitajat:

Broms, M. 1910—15, Nikulainen, T. 1916—17, Vantala, E. 1918—
26, Girsen, S. (Korpikoski) 1926—30, Backstrom, B. 1931— ja edel-
leen.
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Johtokunnan jasenet:

Alkuvuosina ovat puheenjohtajat, sihteeri

muodostaneet johtokunnan.

Lindfors, Axel, 1916—21, Pippingskold, R. 1920, Ajo, B. 1920—
28, Pesonen, U. 1921—23, Vantala, E. 1922—26, Sandstrém, M.
1922—23, Wasz, G. 1924, Ikonen, A. O. 1927—31, Lagerstam, F.
1927—31, Pietild, J. 1927-—34, Latvala, L. 1927—31, Lindbohm, E.
1927—31, Jolma, A. 1929--30, Bickstrom, B. 1931—34, Vainio, V.
1932—46, Saukko, A. 1932—34, Girsen, S. 1932—35, Korjula, J. V.
1932—38, Enqwist, A. F. 1935—42, Virtanen, V. 1935—46, Nero-
nen, T. N. 1935—37, Ilvessalo, K. 1937, Konttinen, V. S. 1937—40,
Railo, V. 1938—49, Puusaari, H. 1939—49, Pehkonen, Y. V. 1941—
47, Aaltonen, V. A. (H:ki) 1944—46, Keskitalo, E. 1945—49, Hul-
den, V. A. 1945—49, Mustonen, A. 1945—49, Harjula, V. 1947—49.
Aaltonen, V. (Hks) 1947—49, Nieminen, L. 1947, Pesonen, V. 1948
—49, Koskinen, V. 1949.

ja rahastonhoitaja

Johtokunnan varajiasenet:

Wasz, G. 1918—20, Ikonen, A. O. 1920, 1923—26, Aarnio, A. F.
1920, Bergman, J. E. 1921, 1927—30, Pietild, J. A. 1922—33, Suo-
salmi, O. 1922, 1928—30, Girsen, S. 1927—38, Korjula, J. V. 1931,
Vainio, V. 1931, Virtanen, V. 1932—34, Viherluoto, E. 1932, En-
qwist, A. F. 1932—37, Neronen, T. N. 1934, Porvanen, A. 1935—44,
Konttinen, V. S. 1935, Ilvessalo, K. 1935, 1938—44, Lennes, J. 1939
—41, Aaltonen, V. A. 1939—46, Melart, A. 1939—43, Harjanne, K.
1939—49, Johansson, S. A. 1939—40, Lemmetyinen, H. 1939—49,
Karimo, A. 1941—43, Aaltonen, V. (Hki) 1942, Pesonen, V. 1943—
47, Keskitalo, E. 1944—45, Mustonen, A. 1944, Pohjola, O. 1945—
46, Tikkanen, A. 1947-—49, Jasterberg, V. 1947—48, Rdisdnen, A.
1947—48, Koskinen, J. D. 1946, Oblom, B. 1948, Raatikainen, A.
1949, Blassar, A. 1949, Viitanen, L. 1949.

Asemapaallikkoyhdistyksen kunniajisenet:

Ylitarkkaaja Sandstrom, Alex. valittu 1912, kuollut 1932. Ase-
mapaallikké Pippingskold, R., valittu 1926, kuollut 1931. Liikenne-
tark. Leisten, Arth., valittu 1928, kuollut 1933. Asemapiillikko
Pernu, J. A., valittu 1927, kuollut 1929. Asemapaallikké Jolma, A.,
valittu 1931, kuollut 1947. Apulaisjohtaja Lindfors, Axel, wvalittu
1935, kuollut 1936. Asemapadllikko Ajo, B., valittu 1935, kuollut
1941.Liikennetark. Wasz, G., valittu 1939, kuollut 1940. Asema-
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paallikké Backstrom, B., valittu 1942. Apulaisjohtaja Ek, Into, va-
littu 1944. Asianvalvoja Rannikko, R., valittu 1944, kuollut 1946.
Asemapaillikk6 Saukko, A. A., valittu 1946, kuollut 1949. Asema-
paallikké Vainio, V., valittu 1947.

Kaikki ndma miehet ovat pitkdaikaisella toiminnallaan ja erit-
tain huomattavalla, ansiokkaalla, tarmokkaalla ja uhrautuvalla
tyolladn asemapadllikkoyhdistyksen hyviaksi piirtineet nimensi
lahtemattomasti Apy:n historiaan.

Apy:n jasenmaarian vaihtelut.

K = kunniajasen, A = aktiivijasen ja P = passiivijasen.
Alkuvuosien jasenmairastd ei ole tarkkoja tietoja.

1916 1K 190 A 2 P-jisenti
1920 1 K IBS A 33 P- /),
1925 1 K480 A 33 P~
193043 K A48 R 94 P
1935 1 K 189 AL - §
1940 2 K 229 A — 5
1945 4 K 255 A — &
1949 4 K 310 A — e
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