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Tavarakeskustoimikunnan mietinté.

tinté n:o 1 vuodelta 1964, ss. 36—37) mm. ryhdyttiviksi toimenpiteisiin
maitse saapuvan tullinalaisen tavaran tullikisittelyn ja varastoimisen
siirtimiseksi pois satama-alueelta erityiseen maaliikennekeskukseen, jonka
paikaksi komitea ehdotti Pasilan uuden ratapiha-alueen pohjoispuolelle
jddvad aluetta, mistid ehdotettiin varattavaksi maa-alue myos vapaavarastoa
varten. Lisiksi komitea ehdotti erityisen asiantuntijatoimikunnan asetta-
mista kysymysti selvittiméin.

Khs péaitti 23. 1. 1964 asettaa asiantuntijatoimikunnan suunnittele-
maan maaliikenteen tavarakeskusta Helsinkiin tehtdvindin keskuksen
yleissuunnittelu ja esityksen tekeminen myds sen hallintomuodosta
ja rakentamisen edellyttimien kustannusten jakamisesta seki vapaavaraston
perustamisesta keskuksen yhteyteen. Tavarakeskustoimikunta mainitsee
mietinnéssddn (liite A), etti maantieverkon jatkuva kehittidminen niin
Suomessa kuin Skandinavian maissa ja FEuroopan mannermaalla on
ollut omiaan saamaan aikaan erittdin voimakkaan kehityksen tavarain
kansainvilisissi kuljetuksissa suurilla kuorma-autoilla. Oman maamme
kuljetusten osalta kuuluvat timin kehityksen yhteyteen nopeasti lisdin-
tyneet ja edelleen kehittyvit lauttayhteydet maan lounais- ja linsi-
osan sekd Ruotsin viililli samoin kuin Eteli-Ruotsista Tanskan kautta seki
Helsingistd Itimeren yli mannermaalle. Rautatieverkon laajuus ja yhtenii-
syys Linsi-Euroopassa on oleellisesti vaikuttanut maiden viliseen rautatie-
liikkenteen kilpailuun merikuljetusten kanssa mm. Ruotsin markkinoilla
ja osaksi sieltd autokuljetuksin myds Suomeen. Suunnitteilla olevat, aikanaan
rakennettavat siltayhteydet Juutinrauman ja Iso-Beltin ylitse tulevat
vastaisuudessa vield edistdméin maakuljetusten kehitystd. Niin ikddn tulee
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Tukholman—Turun vilille suunnitteilla oleva rautatielauttayhteys lisidméin
tullaamattoman maakuljetustavaran tuontia Helsingin alueelle. Rautatie- ja
maantieyhteydet itddn Neuvostoliittoon ja sen kautta toisiin itdryhméin mai-
hin ovat niin ikéin tirked tekijd jatkuvaa lisdintymisti osoittavissa maltse
suoritettavissa tavarain kuljetuksissa.

Tavaralinjaliikenne autoilla ulkomaiden vililli alkoi voimakkaasti
kasvaa vuodesta 1961 lihtien. Vienti- ja tuontitavaroita on Eteli-Suomen
ja ulkomaiden vililli lauttayhteyksii kiyttden kuljetettu vuonna 1963
n. 80 000 tonnia, vuonna 1964 n. 120 000 tonnia ja vuonna 1965 n. 200 000
tonnia. Tilléin ei Neuvostoliiton eikd Ruotsin maarajojen yli kulkenutta
liikennettéd ole laskettu mukaan. Liikenteen arvioidaan lihivuosina edelleen
kasvavan. Vaikka kuljetusten lisiys vuosittain ei voine prosentuaalisesti
nousta yhtd suureksi kuin em. vuosina, ndyttid kuljetusten kysyntd silti
voimakasta nousua. Niiden arvioidaan vuoden 1966 aikana kasvavan edelli-
sestd vuodesta n. 409%,:1la eli n. 280 000 tonniksi.

Tullinalaista tavaraa saapuu maitse Helsinkiin suoraan ostajalle osoitet-
tuina kokonaisina, samaa tavaraa samalle vastaanottajalle siséltivind seki
auto- etti rautatievaunukuormina, jotka yleensi voidaan tulliselvittdd
siten, ettdi kuormat toimitetaan suoraan vastaanottajien varastoihin. Tdmin
lisiiksi saapuu tullinalaista kappaletavaran luonteista tavaraa sekid autoilla
etti rautateitse siten kuormattuna, ettd samassa kuormassa on useille eri
vastaanottajille tulevia lihetyksii. Timinlaatuiset tavarat on purettava
tullitiloihin, missi ne sijoitetaan péiasiallisesti varastorakennuksiin, ja jossa-
kin miidrin myos ulkosalle. Vastaanottajat vuorostaan huolehtivat joko itse
tai huolitsijansa vilitykselld ndiden tavarain pois noutamisesta, missid yhtey-
dessii niiden tulliselvitys suoritetaan. Tédminlaatuisen kappaletavaran tullaus-
kisittely edellyttdd yleensi erityistéd tarkastusta ja tullaustoimistoa.

Sen johdosta, ettié Helsingissi on tullitiloja toistaiseksi vain satamassa,
on tinne rautateitse saapuva tullinalainen kappaletavara vanhastaan ohjattu
satama-alueelle, missii satamalaitoksen laiturihuoltolaitos on ottanut sen
vastaan. Autoliikenteen tultua uwutena tekijind kuvaan mukaan on myés
sen kuljettamat tullinalaiset tavarat ohjattu samalla tavoin sataman tulli--
alueelle, missi laiturihuolto ottaa myos timin tavaran vastaan. Jotta maitse
saapuvan tullinalaisen kappaletavaran vastaanotto, tullikisittely ja pois
nouto olisivat hoidettavissa keskitetysti, on timén liikenteen tullikisittely-
paikaksi pidetty sopivimpana Etelidsataman aluetta. Aluksi riitti timin
liikenteen tavarain vastaanottoon yksi laiturilla sijaitseva varastorakennus,
mutta tavaramiirien ja lilkenteen jatkuva kasvu on sittemmin pakottanut
jakamaan tavarain vastaanoton ja sijoittamisen siten, ettd vuoden 1965
syksystd lihtien on vastaanotto tungoksen lieventimiseksi jaettu kahteen
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eri rakennukseen. Varastotilaa oli syksylli 1965 timin tavaraliikenteen
kiytossi Etelisataman laiturivarastoissa n. 4 000 m?2.

Etelisatamaan saapuneiden, satamalaitoksen laiturihuollon vastaan-
ottamien, rautateitse ja autoilla kuljetettujen tullinalaisten tavarain médrit
kilyvit selville seuraavasta asetelmasta:

Rautateitse Autoilla Yhteensi

Vuonna tonnia tonnia tonnia
1959 .......... 1014 603 1617
1960 ..... e 4901 1 794 6 695
1961 .......... 2 652 3043 5 695
1962 .......... 3917 7550 11467
1963 .......... 4 248 8914 13162
1964 .......... 3758 10365 14123
1965 .......... 4134 15339 19473

Samalla kun rautateitse saapuvien tavarain miirit ovat vuosittain
pysyneet n. 4000—5 000 tonnin paikkeilla, osoittavat autoilla saapuvat
midrit jatkuvaa nousua. Vuoden 1964 tavaramiiriit saapuivat 984 rautatie-
vaunussa ja 2 437 suurella kuormalinja-auto]la seki vuoden 1965 tavara-
miidrit 1 035 rautatievaunussa ja 3 396 kuormalinja-autolla.

Samalle vastaanottajalle osoitetut, tullinalaista tavaraa msaltavat
kokonaiskuormat voidaan tulliselvittié siten, ettdi ne ajetaan vastaanottajien
varastoihin purkamatta niiti Eteldsataman tullitiloihin, misti kuitenkin on
ensin noudettava tullin lupa saada siirtii ne tullin valvonnan alaisina miira-
varastoihinsa. Niitd tullin lupaa hakevia kuormalinja-autoja kiy Etela-
satamassa suunnilleen yhtd suuri midrd kuin niitid, jotka sinne purkavat
kuormansa. Niiden molempien ryhmien yhteiseksi méériksi tuli siten vuonna
1965 liahes 7 000 kuormalinja-autoa.

Eteldsataman varastorakennuksiin ja aluee]le autoista sekd rautatie-
vaunuista purettujen tavarain satamasta noutamiseen kiytetiin jilleen
kuorma-autoja, joiden lukumiird voidaan arviocida ainakin n. 8—10-
kertaiseksi tavaransa sinne purkaneisiin verrattuna eli esim. vuonna 1965
n. 27 000—34 000:ksi. Kun néihin lukuihin liséitdin tavaroita tuovat kuorma-
linja-autot, vuonna 1965 lihes 7 000 autoa, voidaan laskea, ettd kuukautta
kohti on runsaasti yli 3 000 kuorma-autoa lisiéimissé Kauppatorin kulman
ja Etelisataman muutoinkin runsasta liikennetti vain maitse saapuvan
tullinalaisen tavaran takia.

Tehdessdéin vuonna 1962 Khlle ehdotuksen alueen varaamisesta
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maitse tuotavan tullinalaisen tavaran tullikisittely- ja varastoimis-
paikaksi Pasilasta viittasi vapaavarastokomitea samalla siihen, etti po.
alueen ldhistoltd oli tarkoitus varata alue myods kotimaisen tavaralinja-
lilkenteen tarkoituksiin. Néin molemmat toisiinsa niveltyviit liikenteet olisi-
vat lihekkiin, minki lisiksi my6s rautatieyhteys on helposti saatavissa
alueelle. Komitea ehdotti myos, etti alueella sijainnut, seurakuntien uurna-
hautausmaaksi varattu n. 8 ha:n suuruinen alue hankittaisiin aluevaihdolla
takaisin kaupungin omistukseen ja kiytettdviksi tullinalaisen tavaran vas-
taanottotarkoituksiin. Kvsto teki aluevaihdosta péidtoksen 20. 3. 1963 (asia
-n:o 17) perusteluin, joissa mainittiin sekd mahdollinen tavaralinja-asema etti
vapaavaraston alue. Néin ollen asettui Kvsto- jo silloin periaatteessa
gille kannalle, ettd aluevaihdon yhteydessi kaupungin omistukseen
hankittu alue lihiympéristoineen tulisi tavaralinjaliikenteen ja tavarain
varastoinnin kiyttéon. Hyviksyessdidn 8. 1. 1964 (asia n:o 29) vapaavarasto-
komitean mietintod koskeneen Khn ehdotuksen Kvsto yhtyi Khn
perusteluihin, joissa mainitaan uurnahautausmaan vaihdon yhteydessi
kaupungin omistukseen hankitun alueen kiytté mahdollisen vapaavaraston
lisiksi sellaisena maaliikenteen tavarakeskuksena, johon voitaisiin sijoittaa
mm. autoilla ja rautateitse tuotavaa tavaraa varten tarvittavat varasto- ja
kenttitilat seki tullitoimipaikat. Vapaavarastokomitean mietinnéstd anta-
missaan lausunnoissa pitivit satamalautakunta, tullihallitus ja Helsingin
kauppakamari tirkeiini, ettd satamaan maitse saapuvan tullinalaisen tuonti-
tavaran vastaanotto ja tullauskisittely siirretiin mahdollisimman pian
sieltd pois.

Myés tavarakeskustoimikunta pitdd tullinalaisen maitse saapuvan
kappaletavaran vastaanoton ja tullauskisittelyn siirtoa pois satamasta kii-
reellisesti toteutettavana toimenpiteend ja on sen vuoksi jo tyidskentelynsi
aikana ehdottanut siirron jouduttamiseksi erditd toimenpiteiti.

Tarkoitusta varten onkin jo periaatteessa hyviksytty sijanitipaikaksi
rautatien ja Pasilan uuden ratapiha-alueen pohjoisenpuoleiseen reunaan
rajoittuva, Metsilin asutusalueen linsipuolella sijaitseva alue, joka ilmenee
karttaliitteesti (liite 1). Se on akateemikko Alvar Aallon laatimaan Helsingin
keskustasuunnitelmaan merkitty n. 15 ha:n suuruisena, minki lisiiksi suunni-
telmaan on tdhin alueeseen vilittémisti liittyvdni merkitty sen pohjois-
puolelle toinen vastaavansuuruinen alue, joka kiytettiisiin kotimaan
tavaralinjaliikenteen tarkoituksiin.

Toimikunta pitii nididen alueiden sijaintia erittiin sopivana. Ne sijaitse-
vat melkein kaupungin keskipisteessid ja liittyvit vilittomisti valtionrauta-
teiden tavara-aseman alueeseen. Tieyhteydet kaikkiin suuntiin ovat hyvit
sitten, kun piitieverkko on valmiiksi rakennettu. Tavarakeskuksen toimin-
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nan kannalta on huomattava, etti siithen Helsingin ulkopuolelta tavaraa tuova
raskas autoliikenne vilttyy ajosta kaupungin keskustaan, minkéd ohella
tavaroita tullauksen jilkeen pois kuljettavalla kevyemmalld liikenteelld on
valittavana useita eri suuntia. Lisiksi on edullista, etti tavarakeskuksen
alue on rautatieyhteyden #irelld, koska myds rautateitse saapuva tullin-
alainen tavara voidaan niin ollen vaikeuksitta vastaanottaa keskukseen
tullausta ja edelleen vastaanottajien haltuun kuljetusta varten. Kotimaan
tavaralinjaliikenteen alueen sijoittaminen tavarakeskuksen vilittoméin
liheisyyteen on myos eduksi, koska tdmin liikenteen kuljetusten mukana
tavarakeskuksesta voidaan lihettéi tavaroita ja toiselta puolen tuoda tavara-
keskukseen vientitavaroita, jotka keskuksesta lihteviit ulkomaille. .

Pyrkien kiirehtimidin maitse saapuvan tavaraliikenteen saamista pois
satama-alueelta toimikunta on jo tyonséd kestdessi ehdottanut Khlle eriitd
toimenpiteitd tavarakeskuksen rakentamiseksi Pasilan alueelle ja varsinkin
sen ensimmiisen vaiheen joutuisaksi toteuttamiseksi. Kaupunkisuunnittelu-
lautakunta on laadituttanut asemakaavaluonnoksen, johon tavarakeskukselle
tarkoitettu alue on merkitty n. 14 ha:n suuruisena jittimilld Metsilin
asutusalueen puolelle riittivin leved suojavyohyke. Khs on 14. 10. 1965
paittényt, ettd po. luonnospiirustuksessa esitetty tavarakeskusalue varataan
tullinalaisen tavaran varastointiin liittyviii tavarakeskustoimintaa varten
siten, ettd ensimmadisessi vaiheessa rakennettava varastorakennus sijoitetaan
varastoalueen itdosaan, kuten karttaliite (liite 2) osoittaa.

Tulevaisuudessa rakennettavasta piitieverkosta johdettavia lopullisia
teitd ei alueelle voida rakentaa, ennen kuin erdit moottoriteiden risteykset
on voitu ratkaista. Alueelle johtaa kuitenkin jo nyt ajokelpoinen tie, jota on
tarkoitus leventiii ja vahvistaa kiytettidviksi toistaiseksi tavaraliikenteen
tarpeisiin. Vesi- ja viemirijohdot ulottuvat jo alueen reunaan, joten niiden
jatkaminen on helposti toteutettavissa. Seki tien parantamiseen ettd muiden
kunnallisteknillisten téiden aloittamiseen tarpeelliset méirirahat sisdltyvit
vuoden 1966 talousarvioon. '

Tavarakeskuksen tirkeimpind toimintoina tulevat olemaan autoilla
saapuvan tullinalaisen tavaran vastaanotto ja tullaus, rautateitse saapuvan
tullinalaisen tavaran vastaanotto ja tullaus seki maitse vientiin menevien
lihetysten vastaanotto ja luovutus kuljetukseen ulkomaille.

Nimi tehtivit edellyttivit ensinniikin varastorakennusta, joka on riit-
tivin tilava tavaramiirien vastaanottoa ja lyhytaikaista siilytystd varten
ja johon lisiiksi sijoitetaan tullikisittelytilat tarpeellisine huoneistoineen.
Vieli on tarpeen sijoittaa rakennukseen kuljetusyhtididen tarvitsemia
toimisto- ja niihin verrattavia samoin kuin mahdollisesti huolintaliikkeiden
tarvitsemia vastaavia tiloja. Rakennuksen sijainti tulee suunnitella siten,
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varataan viljit laituritilat rakennuksen sivuilla. Lisiksi tulee tavarakeskuk-
sen alueelta varata lastaus- ja ulkotiloja sellaisia tavaroita varten, joita ei
niiden koon tai laadun vuoksi voida sijoittaa rakennuksen sisille, seki
runsaasti tilaa autojen paikoitusta varten. Tdmin ensisijaisen tavoitteen
toteutuessa siirtyy tavarakeskukseen se toiminta, miki nykyisin tapahtuu
maaliikenteen tullinalaisten tavarain vastaanottona, tullauksena ja pois
luovutuksena satamassa.

Tavara- ja huonetilatarpeen tarkempi méirittely kuuluu toimikunnan
mielesti tavarakeskuksen toteuttavan yhteison suoritettavaksi. Sen vuoksi
on seuraava hahmottelu katsottava vain yleisluonteiseksi ja kysymykseen
tulevia eri tarpeita esittdviksi.

Tavaratilan osalta on todettavissa, ettd ulkomaan tavaralinjaliikennettd
harjoittavat johtavat yhtiot, kuten jidljempédni hallintoa koskevassa selos-
tuksessa tarkemmin mainitaan, ovat ilmoittaneet varaavansa tavarakeskuk-
gen toteuttamisen yhteydessd siitd kiyttoonsi n. 5500 m? ja erdit muut
yritykset 1 500 m? eli yhteensid n. 7 000 m? tavaratilaa. Kun yhtisiden ulko-
puolisilla kuljetuksilla saapuvat vihéiset méérit tavaroita ja kun rautatien
tuomat kappaletavaramiirit kokonaan on otettava vastaan rakennukseen,
tulee niiti varten varautua lisiksi n. 1 000 m%n suuruisiin yleisiin tavara-
tiloihin. Niin ollen voidaan niiden tilojen méirini, josta ehké noin puolet
tai vihintddn kolmannes tarvittaneen limmitettévini, pitdéd n. 8 000 m*3 eli
kaksinkertaista méirid nyt satamassa kiiytettyyn tilaan verrattuna. Téll6in
lienee lihivuosien lisdéintyvi tilantarve turvattu.

Tavaratilojen liséiksi tarvitaan huonetiloja mm. seuraaviin tarkoituksiin:

tullaustoimistoksi sekid tullihenkiléston virka- ja sosiaalitiloiksi,

kaupungin maksujen kantoa varten,

talonmiehen asunnoksi,

limpé-, sihkd- ja ilmanvaihtokeskukselle seki

viestonsuojaksi n. 100 hengelle.

Niiden tilojen yhteinen pinta-ala voitaneen arvioida n. 800 m?ksi. Tihin
tulevat lisiksi esim. huolintaliikkeiden mahdollisesti haluamat toimistotilat
sekd yhtion tavaransiirtokoneiden sdilytys- ja huoltotilat.

Tavarakeskuksen rakentaminen on joutuisimmin toteutettavissa seki sen
toiminnan harjoittaminen joustavimmin jirjestettivissi, jos keskus peruste-
taan ja hoidetaan osakeyhtiomuotoisena. Titd toimikunnan omaksumaa
kisitystd tukevat Tukholman kaupungin eteldosassa sijaitsevien tavara-
keskusten hallinnosta saadut kokemukset. Ndmi keskukset ovat yksityisid
osakeyhti6itd, joiden rakentamiseen kaupunki ei ole lainkaan osallistunut,
vaikka keskukset hoitavat kotimaisen tavaraliikenteensid yhteydessi myds
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maitse saapuvan ulkomaan kappaletavaran vastaanoton ja tullausjirjestelyt,
siis tehtiviit, joihin aikaisemmin kiytettiin Tukholman sataman tullialueella
olevia satamarakennuksia ja tullitiloja, joista timi toiminta on siirtynyt
kokonaan yksityisten yhtioiden hoidettavaksi. Sen sijaan kaupunki on
kustantanut mainittujen tavarakeskusten ja ulkomailta maitse saapuvain
vihannes- ja hedelmitavarain vastaanottokeskuksen lihelle tullilaitoksen
kéytettdaviksi toimistorakennuksen, josta johdetaan tullitoimintaa tavara-
keskuksissa. Nimi keskukset ovat puolestaan itse jédrjestineet tullia varten
toimistotilaa. :

Kokemus on meilld osoittanut, ettd ulkomaanliikennettd harjoittavien
yhtididen piirissdi on kiinnostusta huolehtia itse tavarain purkauksesta ja
sijoittamisesta varastorakennuksiin, mikili rakennukset voitaisiin sopivaa
vuokraa vastaan luovuttaa heidin hallintaansa. Télloin laiturihuoltolaitos,
joka varsinaisesti toimii aluksista vastaanotettavan tavaran tarkistus- ja
ja vastaanottolaitoksena, vapautuisi sille vieraasta maitse saapuvan tavaran
vastaanotosta. Muutos kidynee parhaiten piinsd osakeyhtiomuotoisessa
tavarakeskuksessa, jonka osakkaina juuri mainitut yhtiét voisivat olla
tarvitsemiaan tiloja vastaavin suhteellisin osuuksin.

Tavarakeskukseen tulee kuitenkin jossakin méidrin myos yhtididen
toiminnan ulkopuolella olevaa autoliikennettdi, minkid lisiksi sinne olisi
otettava vastaan koko rautateitse saapuva tullinalainen kappaletavara.
Valtionrautateiden huolehtiessa ainoastaan tarvittavan rautatieyhteyden
rakentamisesta tavarakeskukseen on varsinainen tavarain vastaanottotila
jérjestettivdi muulla tavein. Rautateitse tulevien samoin kuin mainitun
pienehkon autoliikenteen tavarain tarvitsemien yleisten tilojen osalta seki
niiden tullitilojen osalta, jotka kuuluvat kaupungin kustannuksella tulli-
laitoksen kiytt6on annettaviin, samoin kuin mahdollisen pienen itse tarvit-
gsemansa toimistotilan osalta olisi Helsingin kaupunki yhtién osakkaana.
Osakkaina voisi lisdksi olla huolintaliikkeitd ja tavarakeskuksesta mah-
dollisesti kiinnostuneita muitakin yrityksii.

Tavarakeskusyhtié toimisi itsendisend liikeyrityksend tavanomaisia
liikeperiaatteita noudattaen. Se palkkaisi tarvittavan henkilokunnan ja
huolehtisi keskuksen toiminnasta. Yhtio vuokraisi pitkdaikaisella sopi-
muksella ja kidyvistd vuokrasta maa-aluetta kaupungilta siind miiérin kuin
tarve vaatii. Rakentaminen toteutettaisiin osittain omalla rahoituksella ja
enimmiltd osalta lainoilla. Yhti6 voi pyrkiéd yksinkertaiseen ja taloudelliseen
rakennustapaan, jolloin edellytykset kannattavaan toimintaan ovat olemassa.
Tuloja yhtié saisi tavarain kisittelytyostd ja vuokravastikkeista.

Edelld hahmotellun yhtiomuodon toteuttamismahdollisuuksista on voitu
jo ennakolta saada tietoja Helsingin kauppakamarin vilitykselli. Kauppa-
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kamarin asiasta jisenist6lleen lihettimiin tiedusteluun saapuneiden
vastausten mukaan on eri yrittdjédpiireihin kuuluvia yhtiitd ilmoittau-
tunut alustavasti osakkaiksi perustettavaan tavarakeskusyhtiton yhteensi
n. 7 000 m%n varastotilavarauksin. Niistd on kolmen johtavan liikenneyhtion
osuus yhteensid 5500 m? loppuosuuksien jakautuessa kahdeksan eri yritté-
jén kesken.

Jos otetaan huomioon, etti kaupungin kustannettavien yleisen tavara-
tilan seki toimisto- ja tullitilojen tarve on n. 1 300—1 500 m?, josta toimisto-
ja tullitilojen osuus on kalliimpaa kuin pelkkid varastotila, tulisi Helsingin
kaupungin suhteelliseksi osuudeksi osakepdiomasta edelli mainittujen las-
kelmien mukaan n. 20—259,.

Mikili tavarakeskus toteutetaan esitetyn laajuisena, voidaan sen raken-
nuskustannusten arvioida olevan n. 3 000 000 mk:n suuruusluokkaa. Jos
osakepiddomaksi lasketaan tistd esim. noin kolmannes, tulee sen méiriksi
n. 1000000 mk, jonka yhtion eri perustajaosakkaat merkitsisivit. Kau-
pungin osuus esitetyn laskelman mukaan olisi n. 20—259%, osakepiiomasta
eli n. 200 000—250 000 mk.

Sen johdosta, etti kaupunki antaa kidyp#dd vuokraa vastaan tavara-
keskusyhtion hallintaan sen tarvitsemat alueet, olisi kaupungin itse rahoi-
tettava alueen kuntoonpano siten, ettd kaupunki kustantaa alueen tulotiet
ja péitiet, pédidviemiiriston ja péidvesijohdon, tievalaistuksen, ulkomaan-
liikenteen tarvitsemien yleisten paikoituskenttien rakentamisen seki yleisen
varastotilan ja tullaustoimiston seki tullin tarvitsemien tilojen kalustamisen,
sikili kuin se tullilainsiiidinnon mukaan kuuluu kaupungin velvollisuuksiin.

Ulkomaanliikenteen keskuksessa toimivat yrittdjidt kustantaisivat itse
tarvitsemansa sisustukset ja erikoislaitteet sekd yksinomaan niiden kiyttoon
varattavat paikoituskentit.

Yhteistoimin olisi rahoitettava ulkomaanliikenteen varsinaisen tavara-
keskuksen rakennus ja siihen kuuluvat yhteiset laitteet, kuten limmitys- ja
valaistuslaitteet, vesijohdot yms., kiyttimilli siihen osakepdiiomaa, minki
tiydennykseksi lisdirahoitus olisi jirjestettiva yleisiltd luottomarkkinoilta
otettavilla lainoilla.

Ulkomaanliikenteen tavarakeskuksen rakennuksen vaatiman tontin
vuokraisi kaupunki perustettavalle osakeyhtidlle pitkdaikaisella sopimuksella .
ja kdypdin tontin hintaan perustuvasta vuosivuokrasta, joka tilld hetkelld
voidaan indeksiin perustuvine korotuksineen arvioida vastaavista alueista
n. 3,20 mk/m? tontin osalta ja n. 1,60 mk/m? avoalueella. Keskuksen paikoitus-
kenttien vaatimasta alueesta ei yhtiolti kannettaisi maanvuokraa, mutta
kaupunki kantaisi maksun kustantamiensa yleisten paikoituspaikkojen
kiytosti.
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Tavarakeskuksen rakennuksen sisiitiloista kantaisi perustettava yhtio
osakkailtaan, siis yhtioon osallistuvilta ulkomaan tavaralinjaliikennetti
harjoittavilta liikennéitsijoilti ja muilta liikkeiltd sekéd kaupungilta ns. yhtio-
vastiketta nididen kiyttimiin tai kustannettavan pinta-alan mukaan. Tullin
tarvitsemien tilojen vuokrasta vastaisi kaupunki perustettavalle yhtislle.
Tullauksen yhteydessa kantaa kaupunki voimassa olevien taksojen mukaiset
liikkennemaksut ja tuulaakin tavaroista. Sen lisiksi kaupunki saisi vuokraa
tullaustoimistoon lLittyviidn yleiseen tavaratilaan lyhytaikaisesti varastoi-
duista tavaroista.

Ilmeisesti tulee osoittautumaan tarpeelliseksi saada po. alueelle varasto-
tilaa myos vapaavarastoa tai mahdollista muuta pitkidaikaista tullivaras-
tointia varten. Toimikunnan mielesti tdmin toiminnan mahdollisuus on
tarpeen ottaa huomioon alueen kiyttosuunnitelmaa laadittaessa siten, etté
alueen itdosaan sijoitettavalle tavarakeskukselle riittdviksi suunniteltavien
tilojen linsipuolelta varataan soveliaat tilat pitkdaikaista varastointia varten
joko tavarakeskukseen suoraan liittyen tai erillistd rakennusta varten aitauk-
sineen. Tdmidn varastoinnin toteuttaminen tulisi toimikunnan mielesti
kuitenkin kysymykseen vasta mychemmin. Varastointiin tarkoitettujen
tilojen rakentamista ja hallintoa varten voitaisiin toimikunnan mielestéd
silloin perustaa erillinen osakeyhtio, jonka osakkaina voisivat lihinni olla
varastointia tarvitsevat yrittdjit, mikili ei katsota tarkoituksenmukaiseksi,
ettd varastointi toteutetaan tavarakeskusyhtion toimesta.

Tavaralinjaliikennetti edustavien toimikunnan jisenten taholta on toimi-
kunnan ty6n yhteydessi tuotu eri yhteyksissé esiin huolestuminen kotimaan
kuorma-autoliikenteen kaukokuljetusten asemien rakentamiseen sopivien
tonttien puutteesta Helsingin kaupungin alueella ja toivottu, ettd sellaisia
tontteja kaupunkisuunnittelussa varattaisiin sopivien rengasteiden ja tie-
yhteyksien varrelta eri puolilta kaupunkia. Ulkomaanliikenteen tavara-
keskusalueen pohjoispuolelle on, kuten edelld jo on mainittu, suunniteltukin
kotimaanliikenteen tarkoituksiin alue, miki on edullinen myés ulkomaan-
liikenteen tavarakeskuksen kannalta. Tdmid alue riittinee tyydyttimiin
pohjoiselta suunnalta tulevan liikenteen asematarpeet. Sen sijaan olisi asema-
kaavassa varattava kaupungin itdisiltd ja lintisiltd alueilta rengasteiden
ja tieyhteyksien varrelta sopivia tontteja kotimaan tavaralinjaliikenteen
asemia varten. Ndmi asemat kuuluvat luonnollisesti linjaliikenteen harjoit-
tajien itsensd rakennettaviin ja kustannettaviin tiloihin eikd kysymyksen
laajempi kisittely sinéinsi kuulukaan toimikunnan saaman tehtéivin piiriin.

Toimikunta on tehnyt seuraavan ehdotuksen tavarakeskuksen perusta-
misesta tarkoitukseen jo varatulle, rautatien Pasilan uuden ratapiha-alueen
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pohjoisreunaan rajoittuvalle, Metsiilin asutusalueen linsipuolella sijaitsevalle
alueelle:

1) Tavarakeskuksen hallintoelimeksi perustetaan osakeyhtié hoitamaan
keskuksen toimintaa yleisid liikeperiaatteita noudattaen.

2) Perustettavan yhtion perustajaosakkaiksi tulevat lihinni ulkomaan
kuormalinjaliikennettéi harjoittavat yhteisét ja asiasta kiinnostuneet muut
yrittidjit, minki lisiksi Helsingin kaupunki osallistuu yhtion perustamiseen
merkitsemilld kaupungin yksin kustannettaviksi tulevien tavara- ja toi-
mistotilojen suhteellista osuutta vastaavan miérin osakkeita.

3) Perustettava yhtio toteuttaa kiireellisesti tavarakeskuksen tarkem-
man suunnittelun ja rakentamisen, josta tavarain vastaanotto- ja tulli-
kiisittelytilojen rakentaminen muodostaa kiireellisen ensi vaiheen, seki sopii
tullilaitoksen kanssa tullitilojen rajoista. -

4) Helsingin kaupunki vuokraa yhtiélle maa-alaa tavarakeskukselle
varatulta alueelta sen itireunasta lukien kdypéén tontin hintaan perustuvasta
vuokrasta ja pitkiaikaisella, mielnimmin 50 vuoden ajaksi tehtivilld sopi-
muksella, sen mukaan kuin keskuksen toimintaa varten on tarpeen.

5) Helsingin kaupungille varataan oikeus mdirdtd vihintddn yksi
edustaja tavarakeskusyhtion hallitukseen.

6) Valtionrautatiet rakentavat raideyhteyden tavarakeskukseen siten,
etti tavarain vastaanotto voidaan suorittaa suoraan vaunuista varasto-
rakennukseen ja avoalueelle.

7) Helsingin kaupunki rakentaa alueen lopulliset tulotiet ja sisiiset
péitiet seki leventii ja vahvistaa alueelle toistaiseksi johtavan tien, rakentaa
katuviemirin, péivesijohdon ja tievalaistuksen sekid suorittaa ulkomaan-
liikenteen tarvitsemien yleisten paikoituskenttien tasoittamisen ja péiillys-
timisen sekid yleisen varastotilan ja tullitilojen kalustamisen, sikili kuin se
tullilainsiidinnén mukaan kuuluu kaupungin velvollisuuksiin.

8) Helsingin kaupunki ohjaa maitse tulevan tullinalaisen tavaran
vastaanoton viilittomisti tavarakeskuksen ensimmiisen vaiheen valmis-
tuttua satamasta tavarakeskukseen.

9) Vapaavaraston tai muun sopivan pitkiaikaisen varastointimuodon
mahdollinen tilan tarve otetaan huomioon alueen suunnittelussa, mutta sen
rakentaminen otetaan harkittavaksi vasta my6hemmin ja, mikili osoittautuu
tarpeelliseksi, sitd varten perustettavan osakeyhtion toimesta.

10) Tavarakeskuskysymyksen lisiksi toimikunta kiinnittia huomiota myos
kotimaan tavaralinjaliikenteen asematonttien tarpeeseen, mitd varten aka-
teemikko Alvar Aallon Pasilan alueen suunnitelmaan mainittuun tarkoitukseen
otettu n. 15 ha:n suuruinen alue olisi siihen varattava, minki lisiksi kau-
pungin itidisilti ja lidntisiltd alueilta olisi rengasteiden ja tieyhteyksien
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varrelta asemakaavassa varattava sopivia tontteja kotimaan tavaralinja-
liikenteen asemia varten.

Kiinteistolautakunta (liite B) ilmoittaa, puuttumatta asiaan muilta osin,
_puoltavansa tavarakeskustoimikunnan mietintéd, sikili kuin on kysymys
alueen varaamisesta tavarakeskusta varten ja alueesta perittivisti vuokrasta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta (liite C) on laadituttanut po. alueen
asemakaavaluonnoksen, jossa on otettu huomioon uudet tiesuunnitelmat
ja rautatien tarvitsemat lisimaa-alueet. Luonnoksesta ilmenevd kadun ja
rautatiealueen viiliin jddvi varastoalue on n. 14 ha:n suuruinen. Alueen iti-
puolella sijaitsevaa Metsilin omakotialuetta vastaan on merkitty puistoalue
suojavyohykkeeksi. Metsilin omakotialue sijaitsee vahvistetulla asemakaava-
alueella. Lautakunta puoltaa tavarakeskuksen varastorakennuksen sijoitta-
mista asemakaavaluonnospiirustuksessa esitetyn -varastoalueen itidosaan.
Sijoittaminen. edellyttdd poikkeusluvan saamista sisdasiainministeriolti,
koska alueelle ei ole vahvistettu asemakaavaa.

Satamalautakunta (liite D) ilmoittaa, antaessaan lausunnon tavara-
keskustoimikunnan 2. 10. 1964 tekemistéd esityksesti alustaviksi toimen-
piteiksi tavarakeskuksen rakentamiseksi Pasilan alueelle, etti maaliikenteen
tullitavaran kisittelyn siirtiminen satama-alueelta on kiireellisesti toteu-
tettava, joten lautakunta puoltaa toimikunnan ehdotusta.

Yleisten toiden lautakunta (liite E) mainitsee, niin ikidéin tavarakeskus-
toimikunnan 2. 10. 1964 tekemaisti esityksesti, etti on pidettivi seki
satamatoiminnan kehityksen etti keskustan liikenneviiylien kuormituksen
kannalta oikeana maitse saapuvien tullinalaisten tavarain kisittelyn ja
varastoinnin saamista kokonaan pois satama-alueelta. Lautakunta toteaa
tavarakeskuksen ensimmiisen vaiheen toteuttamista varten rakennettavien
katujen ja muiden kunnallisteknillisten téiden osalta, ettd niiden yksityis-
kohtaisen suunnittelun aloittamisen edellytyksené on alueen asemakaavoitta-
minen. Viemiérdinnin puolesta alue saadaan liitetyksi Haagan—Maunulan
kokoojaviemiiriin ja alueen liikenteen jérjestiminen edellyttdd ainakin
Tuusulantien ja Nurmijérventien vilisen liikenneviylin rakentamista.

Khs mainitsee, ettd vuoden 1966 talousarvioon on merkitty méirirahat
ensi vaiheessa toteutettavan tavarakeskusalueen vaatimien tietdiden ym.
kunnallisteknillisten téiden aloittamiseksi. Tavarakeskustoimintaa varten
perustettavan yhtion taholta hoidetaan tavarakeskuksen rakennuksen
rakentamiseen liittyviit lupa-anomukset sekdi myés neuvottelut ja sopi-
mukset kaupungin kanssa alueen vuokraamisesta tarkoitukseen. Neu-
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vottelut valtionrautateiden kanssa raideyhteyden rakentamiseksi tavara-
keskukseen kiydiddn niin ikddn yhtion toimesta. Khs ilmoittaa myos, etti
vapaavaraston tai vastaavan pitkiaikaisen varastointimuodon tarvitsema
tila on otettu huomioon keskustasuunnitelmassa Pasilan alueella. Sen toteutta-
minen tulee harkittavaksi vasta myohemmin. Myos kotimaisen tavara-
liikenteen asematonttien tarve on otettu huomioon keskustasuunnitelmassa.

Eriit ns. Niittylin omakotialueen asukkaat, joiden tontit sijaitsevat
Metsilin osa-alueen eteliosassa, ovat lihettineet Khlle kirjeen, jossa mm.
katsotaan, ettd suunniteltu tavarakeskus aiheuttaa hiiriéti asuntoalueelle.
Kirjeen lihettijien kisityksen mukaan jitetddn varastoalueen ja omakoti-
alueen viliin n. 40 m:n levyinen suoja-alue. Suoja-alueen olisi oltava heididn
mielestiéin leveydeltidn ainakin 100 m. Kaupunkisuunnitteluviraston asema-
kaavaosaston antaman selvityksen mukaan on suunnitellun tavarakeskus-
alueen itiraja merkitty n. 120—150 m:n pidihin lihimmisti omakotiton-
teista, siis jossakin mdirin kauemmaksi kuin po. kirjeen lihettdjit ovat
pitineet vihimmaiisetiisyytend. Tdami vilialue, joka on kukkulaista metsi-
maastoa, jéisi puistovyohykkeeksi, jonka halki kulkisi Pasilaan rautatie-
alueen kautta johtava yhdystie n. 30—50 m:n péissid po. omakotikorttelista.
Niin ollen ei voitane katsoa, ettd tavarakeskusalue tulisi liian lihelle oma-
kotitontteja ja tuottaisi niille kohtuutonta haittaa.

Khs ilmoittaa, etti sen tarkoituksena on kehottaa Kvston timin asian
kohdalla tekemén pédidtoksen tdytidntéonpanon yhteydessi kaupunkisuun-
nittelulautakuntaa tutkimaan mahdollisuuksia ja tekemiin esitykset Khlle
sopivien tonttien varaamisesta kaupungin itdiselti ja lintiselti alueelta
rengasteiden ja tieyhteyksien varrelta kotimaan tavaralinjaliikenteen
asemia varten. '

Edelli olevan perusteella Khs esittida Kvston paitettiviksi,

etti Helsinkiin maitse kuorma-autoilla ja rautateitse saa-
puvan tullinalaisen tavaran vastaanottamiseen ja tullikdsittelyyn
sekd vastaavasti vientiin menevien lihetysten hoitamiseen tarkoi-
tetun tavarakeskuksen perustamiseksi timdn mietinnén kartta-
liitteesti 1 ilmeneville, rautatien Pasilan uuden ratapiha-alueen
pohjoisreunaan rajoittuvalle Metsilin asutusalueen linsipuolella
stjaitsevalle alueelle muodostetaan osakeyhti hoitamaan keskuksen
toimintaa siten, etti yhtién perustajaosakkaina ovat lihinnd ulko-
maan kuormalinjalitkennettd harjoittavat yhteisét sekd asiasta
kiinnostuneet muut yrittijit ja etti Helsingin kaupunki osallistuu
yhtion perustamiseen merkitsemdillé kaupungin yksin kustan-
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nettaviksi tulevien tavara- ja toimistotilojen suhteellista osuutta
vastaavan mddrin yhtion osakkeita,

ettd Helsingin kaupungille varataan oikeus mddrdti vihintddn
yksi edustaja tavarakeskuksen toimintaa varten perusteitavan
osakeyhtion hallitukseen,

etti kaupunki vuokraa yhtiolle maa-alueen kdypddn tontin
hintaan perustuvasta vuokrasta pitkdiaikaisella sopimuksella ja

ettd kaupungin toimesta rakennetaan alueen lopulliset tulotiet
ja piitiet sekd levennetddn ja vahvistetaan alueelle toistaiseksi joh-
tava tie, rakennetaan katuviemdri, pddvesijohto ja tievalaistus sekd
suoritetaan ulkomaanliikenteen tarvitsemien yleisten paikoitus-
kenttien tasoittaminen ja pddllystiminen sekd yleisen varastotilan -
ja tullitilojen kalustaminen, sikili kuin se tullilainsidddnnon
mukaan kuuluu kaupungin velvollisuuksiin.

Myonteisen péitoksen tekoon vaaditaan méididrdenemmisto.
Helsingissd 17. 3. 1966.

Vakuudeksi:
Tauno Lehtinen



Liitteet kaupunginhallituksen mietinté6n n:o 2 vuodelta 1966

Liite A

TAVARAKESKUSTOIMIKUNNAN
MIETINTO

Toimikunnan asettaminen ja tehtivi.

Kaupunginhallituksen asettama vapaavarastokemitea ehdotti mietinnossidin
(Khn mietinnét n:o 1 — 1964, ss. 36—37) mm. ryhdyttiviksi toimenpiteisiin
maitse saapuvan tullinalaisen tavaran tullikiisittelyn ja varastoimisen siirtidmiseksi
pois satama-alueelta erityiseen maaliikennekeskukseen, jonka paikaksi komitea
ehdotti Pasilan uuden ratapiha-alueen pohjoispuolelle jiivid aluetta, mistd
ehdotettiin varattavaksi maa-alue myds vapaavarastoa varten, minkid lisdksi
komitea ehdotti erityisen asiantuntijatoimikunnan asettamista kysymystd sel-
vittimain.

Kokouksessaan 23. 1. 1964 kaupunginhallitus péitti poytékirjansa 322 pykiilin
kohdalla asettaa asiantuntijatoimikunnan suunnittelemaan maaliikenteen tavara-
keskusta Helsinkiin tehtidviiniin keskuksen yleissuunnittelu ja esityksen tekeminen
myods sen hallintomuodosta ja rakentamisen edellyttimien kustannusten jakami-
sesta sekid vapaavaraston perustamisesta keskuksen yhteyteen. Samalla kaupungin-
hallitus méirési toimikunnan puheenjohtajaksi apulaiskaupunginjohtaja Hj. Kro-
giuksen, varapuheenjohtajaksi satamalautakunnan silloisen puheenjohtajan kontra-
amiraali S. Sundmanin sekd jiseniksi kiinteistdviraston tonttiosaston apulais-
piiillikén arkkitehti Esko Lehtosen, tullihallituksen esittimiénd edustajana pid-
" johtaja N. Saarnion, rautatiehallituksen esittimiini edustajana liikennetarkastaja
T. E. Alavan, Helsingin Kauppakamarin esittimini edustajina toimitusjohtaja
Magnus Cedercreutzin, kauppaneuvos Albin Lundstrémin ja toimitusjohtaja Rolf
Biesen, Suomen Kuorma-autoliiton esittimin# edustajana toiminnanjohtaja Toivo
Ruotsalaisen ja Kiitolinjaliiton esittimind edustajana majuri S. Lyytikiisen.
Piijohtaja Saarnion varamiehend on toimikunnan eriiissi kokouksissa ollut lisni
tullinhoitaja Kaarlo Jussila. Toimikunta, josta on kiytetty nimitysti tavarakeskus-
toimikunta, otti sihteerikseen satamalaitoksen varastoimistoimen johtajan Tauno
Teriksen. Toimikunta on asettanut kaksi jaostoa, suunnittelujaoston ja jaoston
hallinnollisten kysymysten selvittimiseksi. Toimikunta on kokoontunut 16 ja sen
jaostot 11 kertaa. Toimikunnalla on lisiiksi ollut tilaisuus kiyda 23.—24. 9. 1964
tutustumassa Tukholman kaupungin alueella sijaitseviin erdisiin uudenaikaisiin
tavarakeskuksiin sekd kuulla niiden johtohenkildiden kokemuksia. Toimikunnan
tydn yhteydessd sen puheenjohtaja on kiynyt neuvotteluja kaupunkisuunnittelu-
viraston péillikon arkkitehti Aarne Ervin ja asemakaavapiillikén arkkitehti
Olavi Terhon kanssa. Tyonsd kuluessa toimikunta on kirjeissiin 30. 6. 1964 ja
6. 5. 1965 tehnyt kaupunginhallitukselle tavarakeskuksen aluetta ja rakentamisen
valmisteluja koskevia ehdotuksia.

Piditettyddn tyonsd toimikunta mietintonidén ja ehdotuksinaan esittdd seu-
raavaa:



Kansainviilisen maitse tapahtuvan tavaraliikenteemme kehityksesti.

Maantieverkon jatkuva kehittiminen niin Suomessa kuin Skandinavian maissa
ja Euroopan mannermaalla on ollut omiaan saamaan aikaan erittdin voimakkaan
kehityksen tavarain kansainvilisissi kuljetuksissa suurilla kuorma-autoilla.
Oman maamme kuljetusten osalta kuuluvat tédmiin kehityksen yhteyteen nopeasti
lisidintyneet ja edelleen kehittyviit lauttayhteydet maamme lounais- ja linsiosan
ja Ruotsin vililli samoin kuin Eteld-Ruotsista Tanskan kautta sekd Helsingisti
Itéimeren yli mannermaalle.

Rautatieverkon laajuus ja yhteniisyys Linsi-Euroopassa on oleellisesti
vaikuttanut maiden vilisen rautatieliikenteen kilpailuun merikuljetusten kanssa
mm. naapurimaamme Ruotsin markkinoilla ja osaksi sieltd autokuljetuksin myés
Suomeen. Suunnitteilla olevat, aikanaan rakennettavat siltayhteydet Juutinrau-
man ja Ison Beltin ylitse tulevat vastaisuudessa vield edistéimééin maakuljetusten
kehitysti. Niinikédn tulee Tukholman—Turun vilille suunnitteilla oleva rautatie-
lauttayhteys lisi@miin tullaamattoman maakuljetustavaran tuontia Helsingin
alueelle.

Rautatie- ja maantieyhteytemme itiiin Neuvostoliittoon ja sen kautta toisiin
itdiryhmin maihin ovat niinikiiin téirked tekiji jatkuvaa lisddntymisti osoittavissa
maitse suoritettavissa tavarain kuljetuksissa.

Oman maamme osalta tihtdivit suunnitelmat ldhinnd vesiyhteyksiemme
nopeuttamiseen vield nykyisestiin rakentamalla nopeita ja tilavia lauttoja Lounais-
Suomen ja Ruotsin viliseen liilkenteeseen seké kehittdmilld suurlautoilla Liikennetti
Helsingin ja mannermaan vililld.

Tavaralinjaliikenneautoilla ulkomaiden vililli alkoi voimakkaasti kasvaa
vuodesta 1961 lihtien. Sen harjoittajien taholta saatujen tietojen mukaan on
tdssd lilkenteessd iskeisind vuosina kuljetettu vienti- ja tuontitavaroita
Eteld-Suomen ja ulkomaiden viililld lauttayhteyksid kiyttien, jolloin siis Neuvosto~
liiton ja Ruotsin maarajojen yli kulkenutta liikennetti ei ole laskettu mukaan,
seuraavasti:

vuonna 1963 ............ n. 80000 tonnia

» 1964 ......... ... n. 120000 »
» 1965 ............ n. 200000 »

Témién liilkenteen arvioidaan lihivuosina edelleen kasvavan, johtuen kasvu
mm. uusien, jo rakenteilla olevien suurten lauttojen tulosta liikenteeseen entisten
lisiksi. Vaikkakaan kuljetusten lisiys vuosittain ei voine prosentuaalisesti nousta
yhtéi suureksi kuin ylld mainittuina vuosina, niyttidi ndiden kuljetusten kysyntd
gilti voimakasta nousua. Niinpi niiden arvioidaan vuoden 1966 aikana kasvavan
edellisestd vuodesta n. 409:lla eli n. 280 000 tonniksi. Lisdys on silloin yhté suuri
kuin vuoden 1963 kokonaismiiri eli 80 000 tonnia.

Maitse saapuvan tullinalaisen tavaran vastaanotto Helsingissi.

Tullinalaista tavaraa saapuu maitse Helsinkiin suoraan ostajalle osoitettuina
kokonaisina, samaa tavaraa samalle vastaanottajalle siséiltivind sekd auto- ettd
rautatievaunukuormina, jotka yleensd voidaan tulliselvittii siten, etti kuormat
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toimitetaan suoraan vastaanottajien varastoihin. Témén lisiksi saapuu tullinalaista
kappaletavaran luonteista tavaraa sekd autoilla ettid rautateitse siten kuormat-
tuna, ettd samassa kuormassa on useille eri vastaanottajille tulevia lihetyksii.
Tidmiin laatuiset tavarat on purettava tullitiloihin, missé ne sijoitetaan péiasialli-
sesti varastorakennuksiin ja jossakin méérin myés ulkosalle. Vastaanottajat vuo-
rostaan huolehtivat joko itse tai huolitsijansa vilitykselli niiiden tavarain pois
noutamisesta, missié yhteydessii niiden tulliselvitys suoritetaan. Tdmiin laatuisen
kappaletavaran tullauskisittely edellyttii yleensi erityistid tarkastusta ja tullaus-
toimistoa.

Sen johdosta, etti Helsingissd tullitiloja on toistaiseksi vain satamassa, on
tinne rautateitse saapuva tullinalainen kappaletavara vanhastaan ohjattu satama-
alueelle, missid satamalaitoksen laiturihuoltolaitos on ottanut sen vastaan. Auto-
liikenteen tultua uutena tekijini kuvaan mukaan on mydskin sen kuljettamat
tullinalaiset tavarat ohjattu samalla tavoin sataman tullialueelle, missi laituri-
huolto ottaa myds timin tavaran vastaan. Jotta maitse saapuvan tullinalaisen
kappaletavaran vastaanotto, tullikisittely ja pois nouto olisivat hoidettavissa
keskitetysti, on tdmin liikenteen tullikisittelypaikaksi pidetty sopivimpana
Eteldsataman aluetta. Aluksi riitti tdmiin liikenteen tavarain vastaanottoon yksi
laiturilla sijaitseva varastorakennus, mutta tavaramiirien ja liikenteen jatkuva
kasvu on sittemmin pakottanut jakamaan tavarain vastaanoton ja sijoittamisen
siten, ettd vuoden 1965 syksysté lihtien vastaanotto on tungoksen lieventimiseksi
jaettu kahteen eri rakennukseen. Varastotilaa on syksylli 1965 timin tavara-
lilkenteen kiyttssd Etelisataman laiturivarastoissa n. 4 000 m? Yksinomaan
niiden tavarain tullikisittelytehtivissd tydskentelee tullaustoimistossa ja varas-
toissa yksi tulliylitarkastaja ja kuusi tullitarkastajaa seki lisdiksi heitd avustavia
kirjureita ja tullivartijoita. Tullaustoimitusten miiri piiviid kohti on n. 180—200
eli n. 4 000—>5 000 toimitusta ja ilmoituskirjaa kuukaudessa.

Eteliisatamaan saapuneet maitse tuodut tavaramiiiiriit,

Etelisatamaan saapuneiden, satamalaitoksen laiturihuollon vastaanottamien,
rautateitse ja autoilla kuljetettujen tullinalaisten tavarain méirét tonneina kiyvit
selville seuraavasta asetelmasta:

v Rautateitse Autoilla Yhteensd
uonna N . .
tonnia E tonnia tonma
1959 ........ cesseses 1014 603 1617
1960 .......ccvvevee. 4901 1794 6 695
1961 ........ ceeseess 2652 3043 5695

1962 ................ 3917 7550 11 467
1963 ................ 4248 8914 13 162
1964 ................ 3758 10 365 14 123
1965 ..........cc... 4134 15 339 19473

Samalla kun rautateitse saapuvien tavarain méirit ovat vuosittain pysyneet
n. 4 000—5 000 tonnin paikkeilla, osoittavat autoilla saapuvat miirit jatkuvaa
nousua. Vuoden 1964 tavaraméiiriit saapuivat 984 rautatievaunussa ja 2 437 suu-
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rella kuormalinja-autolla ja vuoden 1965 tavaramiirit 1035 rautatievaunussa
ja 3 396 kuormalinja-autolla.

Kuten edellisen luvun alussa on selostettu, voidaan samalle vastaanottajalle
osoitetut, tullinalaista tavaraa sisidltivit kokonaiskuormat tulliselvittdd siten,
etti ne voidaan ajaa vastaanottajien varastoihin, purkamatta niiti Etelisataman
tullitiloihin, mistd niille kuitenkin pitdd ensin noutaa tullin lupa saada siirtdd ne
tullin valvonnan alaisina méirdvarastoihinsa, N#iti tullin lupaa hakevia kuorma-
linja-autoja kily Etelisatamassa suunnilleen yhti suuri médrd kuin niitéd, jotka
sinne purkavat kuormansa. Nididen molempien ryhmien yhteiseksi autojen luku-
miiriksi tuli siten vuonna 1965 lihes 7 000 kuormalinja-autoa.

Etelisataman varastorakennuksiin ja alueelle autoista ja rautatievaunuista
purettujen tavarain satamasta noutamiseen -kiytetiiin jilleen kuorma-autoja,
joiden lukumiiird voidaan arvioida ainakin noin kahdeksasta kymmenen kertaiseksi
tavaransa sinne purkaneisiin verrattuna eli esim. vuonna 1965 n. 27 000—34 000:ksi.
Kun niihin lukuihin lisitilin tavaroita tuovat kuormalinja-autot, vuonna 1965
lidhes 7 000 autoa, voidaan laskea, etti kuukautta kohti on runsaasti yli
3 000 kuorma-autoa lisiimisséi Kauppatorin kulman ja Etelisataman muutenkin
runsasta liikennetti vain maitse saapuvan tullinalaisen tavaran takia.

Aikaisemmat aloitteet ja snunnitelmat maitse saapuvan tullinalaisen tavaran
vastaanoton siirtimiseksi pois satamasta.

Jo vuonna 1961, jolloin kivi ilmeiseksi, ettdi kuormalinja-autoilla saapuvien
ulkomaisten tavarain mdiirdt tulisivat nopeasti kasvamaan, esitti kaupungin-
hallituksen asettama tullihuoneistoneuvottelukunta kirjeessiiin 25. 3. kaupungin-
hallitukselle, ettd tdtd maitse saapuvaa liikennettd varten tulisi perustaa erillinen
tullitoimipaikka tarpeellisine varastotiloineen ja pysiikéinti- ym. alueineen sataman
ulkopuolelle kaupunkiin johtavien valtateiden varrelle, jotta pidstiisiin timéin
raskaan kuorma-autoliikenteen ohjaamisesta kaupungin livitse satamaan. Asiaa
tutkittaessa oli neuvottelukunnan mielesti kiinnitettivi huomiota mahdolli-
suuteen ottaa tiilld alueella vastaan myds rautateitse saapuvaa tullinalaista tavaraa.

Kun samaan aikaan keskustan asemakaavatoimikunnassa oli kisiteltdvini
Pasilan alueen uudelleen jirjestely, tuli kysymys sielld esille sellaisin tuloksin,
etti ehdotetun toiminnan aluetarve pidettiin asianmukaisena ottaa huomioon
Pasilan alueen jirjestelyji harkittaessa.

Myds vapaavarastokomitea tutki tiiti kysymystd (em. mietinndn ss. 13—14).
Todeten, etti laiturivarastosuojat olivat ensisijaisesti tarkoitetut merilitkenteen
kidyttdon, komitea piti tirkeiinid, ettdi ne vapautettaisiin maaliikenteesti, jonka
tullikédsittely- ja varastoimispaikan tuli olla muualla kuin satamassa. Timé oli
komitean kisityksen mukaan myds maahantuojien ja liikenteen harjoittajien
etujen mukaista. Kuultuaan mm. silloista asemakaavapiiillikkéd arkkitehti
Tuukkasta, komitea péiityi sellaiseen tulokseen, etti maitse tuotavan tullinalaisen
tavaran tullikéisittely- ja varastoimispaikka olisi perustettava Pasilan uuden,
rautateille kuuluvan ratapiha-alueen pohjoisreunaan rajoittuvalle, Metsilin
linsipuolella olevalle kaupungin omistamalle alueelle, josta olisi varattava tarkoi-
tukseen n. 15 hehtaaria. Komitea teki 23. 7. 1962 kaupunginhallitukselle téimiin
alueen varaamisesta ehdotuksensa, viitaten samalla sithen seikkaan, etti tdmiin
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alueen lihistsltd oli tarkoitus varata aluetta myés kotimaisen tavaralinjaliikenteen
tarkoituksiin. Niin molemmat toisiinsa liittyviit liikenteet olisivat lihekkiin,
mink lisiiksi myos rautatieyhteys oli helposti saatavissa alueelle. Komitea ehdotti
vield, ettii alueella sijainnut, seurakuntien uurnahautausmaaksi varattu n. 8 ha:n
suuruinen alue hankittaisiin aluevaihdolla takaisin kaupungin omistukseen ja
kiytettiviiksi tullinalaisen tavaran vastaanottotarkoituksiin.

Kaupunginvaltuusto tekikin aluevaihdosta piitoksen kokouksessaan
20. 3. 1963, asian n:o 17 kohdalla, perusteluin, joissa mm. on mainittu sekd mah-
dollisesta tavaralinja-aseman ettd vapaavaraston alueesta. Jo tiissi yhteydessi
kaupunginvaltuusto siten periaatteessa asettui sille kannalle, etti aluevaihdon
yhteydessi kaupungin omistukseen hankittu alue lihiympiristéineen tulisi tavara-
linjaliikenteen ja tavarain varastoinnin kiyttéon.

Todettakoon vieli, ettd hyvilksyessdin kokouksessaan 8. 1. 1964 asian no 29
kohdalla vapaavarastokomitean mietint$d koskeneen kaupunginhallituksen ehdo-
tuksen kaupunginvaltuusto yhtyi kaupunginhallituksen perusteluihin, joissa
mainitaan uurnahautausmaan vaihdon yhteydessid kaupungin omistukseen hanki-
tun alueen kiiytdsti mahdollisen vapaavaraston lisiksi sellaisena maaliikenteen
tavarakeskuksena, johon voitaisiin sijoittaa mm. autoteitse ja rautateitse tuota-
vaa tavaraa varten tarvittavat varasto- ja kenttiitilat seké tullitoimipaikat.

Vapaavarastokomitean mietinnistd antamissaan lausunnoissa pitivit satama-
lautakunta, tullihallitus sekii elinkeinoel:imén edustajana Helsingin kauppakamari
tiirkeiind, ettid nyt satamaan maitse saapuvan tullinalaisen tuontitavaran vastaan-
otto ja tullauskisittely siirretéiéin mahdollisimman pian sieltd pois.

Toimikunnan toteamukset siirtokysymyksesti.

Edelli esitettyjen tilastotietojen ja selostusten johdosta voidaan témén hetken
tilanteesta todeta seuraavaa:

— maitse saapuvat tullinalaiset kappaletavarat joudutaan sijoittamaan
varastorakennuksiin, jotka on rakennettu satamalaitureille ja tarkoitettu
meritse saapuvalle tavaralle;

— tavaramdiirit kasvavat jatkuvasti ja vieviit siten entisti enemmén satama-
varastojen tiloja seki vihentivit vastaavasti sataman laituritilan kiyttsd
alusliikenteelti;

~— maitse saapuvaa tavaraa tuova ja noutava kuorma-autoliikenne on jo
kauan aiheuttanut ruuhkautumia Eteliéisataman ahtaalla alueella;

— jatkuvasti kasvavana lisd# mainittu raskas autoliikenne yhi enemmiin
liikenneahdinkoa keskustassa ja erityisesti Kauppatorin tienoilla;

— raskaan liikenteen tulo kaupungin livitse sen etelireunaan ja paluu kanta-
kaupungin katuverkon kautta ovat omiaan aiheuttamaan liikenteellisid
haittoja, mistd johtuen timinlaatuinen liikenne jouduttaneen kieltimiidn

 keskustassa.

Niisté syistéd tavarakeskustoimikunta on pitiinyt tullinalaisen maitse saapuvan
kappaletavaran vastaanoton ja tullauskisittelyn siirtoa pois satamasta kiireisesti
toteuttavana toimenpiteend ja on sen vuoksi jo tydskentelynsd aikana ehdottanut
siirron jouduttamiseksi eriiitdi toimenpiteitii.



Tavarakeskuksen yleissuunnittelu.
Paikkakysymys. -

Kuten edellid on selostettu, on maitse saapuvan tullinalaisen tavaran vastaan-
ottoa, lyhtajkaista varastointia ja tullikiisittelys varten tarkoitetulle tavara-
keskukselle jo suunnitelman muodossa ja periaatteessa hyviksytty sijaintipaikaksi
rautatien uuden Pasilan ratapiha-alueen pohjoispuoliseen reunaan rajoittuva,
Metsiilin asutusalueen linsipuolella sijaitseva alue (karttaliite 1). Se on pro-
fessori Alvar Aallon laatimaan Helsingin keskustasuunnitelmaan merkitty n.
15 hehtaarin suuruisena, minki lisiksi suunnitelmaan on tihiin alueeseen vilitts-
misti liittyvénd merkitty sen pohjoispuolelle toinen vastaavan suuruinen alue,
joka kiiytettéisiin kotimaan tavarahnjahlkenteen tarkoituksiin.

Toimikunta pitiéi niiden alueiden sijaintia mainittuihin tarkoituksiin erittiin
sopivana. Ne sijaitsevat melkein kaupungin keskipisteessd ja liittyvit vilittdmésti
valtionrautateiden tavara-aseman alueeseen. Tieyhteydet kaikkiin suuntiin tulevat
olemaan hyvit, kun piiitieverkko on valmiiksi rakennettu. Tavarakeskuksen
toiminnan kannalta on huomattava, ettii silhen Helsingin ulkopuolelta tavaraa
tuova raskas autoliikenne vilttyy ajosta kaupungin keskustaan, minkéd ohella
tavaroita tullauksen jilkeen pois kuljettavalla kevyemmilli liikenteelld on valitta-
vana useita eri suuntia. Lisiiksi on edullista, etti tavarakeskuksen alue on rautatie-
yhteyden iidrelld, koska mydskin rautateitse saapuva tullinalainen tavara voidaan
néin ollen vaikeuksitta vastaanottaa keskukseen tullausta ja edelleen vastaan-
ottajien haltuun kuljetusta varten. Kotimaan tavaralinjalitkenteen alueen sijoitta-
minen tavarakeskuksen viilittdmiin liheisyyteen on niinikéin eduksi, koska témiin
liilkenteen kuljetusten mukana tavarakeskuksesta voidaan lihettis tavaroita seki
toiselta puolen tuoda tavarakeskukseen vientitavaroita, jotka keskuksesta lihte-
viit ulkomaille.

Sen johdosta, etti Helsingisti Itimeren yli lilkenndimisensd vuonna 1966
ja mybhemmin aloittavien suurlauttojen piitepaikat valmistuvat Sompasaaren—
Nihtisaaren satamaosaan, on toimikunnan tyén aikana esitetty ajatus, etti tavara-
keskus voitaisiin mahdollisesti sijoittaa tiille tai siihen liittyvillle Kylidsaaren
alueelle. Kaupunginhallituksen kokouksen 14. 10. 1965 esityslistassa mainitaan
neuvottelusta, joka oli jirjestetty Kyldsaaren alueen kiyttésuunnitelmaa silmilld
pitien ja jossa mm. satamalaitoksen edustaja oli lisni. Neuvottelussa oli todettu,
ettei Kyldsaaren alueelle ollut suunniteltu sijoitettavaksi tavarakeskusta, mutta
ettd satamalaitoksen tarkoituksena on ollut varata sielti alue lauttasatamaa viilitts-
misti palvelevaksi takamaastoksi. Myds liikenteen kannalta olisi tavarakeskuksen
sijoittaminen Kylidsaareen epidedullista. Samalla todetaan, ettei sataman hallin-
nossa olevilta alueilta ole osoitettavissa sopivaa aluetta tavarakeskustoiminnalle.

Valmistavat toimenpiteet tavarakeskuksen rakenta-
miseksi.

Pyrkien kiirehtimiiin maitse saapuvan tavaraliikenteen saamista pois sataman
alueelta toimikunta on jo tyonsi kestiessi ehdottanut kirjeissidin 30. 6. 1964 ja
6. 5. 1965 kaupunginhallitukselle eriiiti toimenpiteitd tavarakeskuksen rakentami-
seksi Pasilan alueelle ja varsinkin sen ensimmiiisen vaiheen joutuisaksi toteuttami-
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seksi. Rakentamisen aloittamisen edellytyksend on mm. asemakaavaluonnoksen
laatiminen alueelle ja kunnallisteknillisten téiden suorittaminen.

Kun on ilmeisti, ettd Helsingin keskustasuunnitelman, johon edelld mainittu
15 hehtaarin alue kuuluu, lopullinen hyviksyminen kaupunginvaltuustossa tulee
sen laajuuden ja siitd hankkittavien lausuntojen johdosta vaatimaan aikaa, toimi-
kunta on pitinyt tirkeini tavarakeskussuunnitelman irroittamista siiti ja on
tehnyt titd tarkoittavan esityksen kaupunginhallitukselle. Perusteluina toimi-
kunta on maininnut, etti jos alueen kaavoitus tiytyisi jittii odottamaan keskustan
asemakaavan kokonaisratkaisua, lykkidntyisi tavarakeskuksen rakennustoimien
alkaminen usealla vuodella, mikii taas aiheuttaisi jatkuvasti kasvavan autoruubkan
muodossa yhi pahenevaa tungosta kaupungin keskustassa ja satamassa. Kuitenkin
on helppo todeta, ettei Pasilan uuden laajan ratapiha-alueen pohjoisreunassa
sijaitseva tavarakeskuksen alue voi oleellisesti vaikuttaa keskustan asemakaavan
muihin, pi#asiallisesti uuden ratapiha-alueen eteléipuolella olevien alueiden ratkai-
suihin, Kun vield alueen kiyttd suunnitellaan asteittain sen itireunasta linteen
péin, ei alueesta tulisi tavarakeskusta varten kiytettiviiksi enempéi kuin todellinen
tarve vaatii, mistd syystd alueen laaja, keskuspuistoon suuntautuva puoli tulee
ilmeisesti toistaiseksi pysymé#édn nykyisessi luonnontilassaan. Toimikunta onkin
gen vuoksi pyytinyt, etti kaupunginhallitus antaisi kaupunkisuunnittelulauta-
kunnan tehtiiviksi laadituttaa tavarakeskusta varten Pasilasta varatulle alueelle
asemakaavaluonnoksen niin laajalti, etti maitse saapuvan tullinalaisen tavaran
vastaanottamiseksi tarvittavaa tavaran vastaanotto- ja tullausrakennusta raide-
ja tilapiisine tieyhteyksineen voidaan ryhty#d rakentamaan.

Kaupunkisuunnittelulautakunta, jolle kaupunginhallitus asian lihetti, on
yhtynyt siind esille tuotuihin perusteluihin ja on laadituttanut asemakaavaluon-
noksen, johon tavarakeskukselle tarkoitettu alue on merkitty n. 14 hehtaarin
suuruisena, jittdmiilld Metsilin asutusalueen puolelle riittéivin leved suojavyshyke.
Kaupunginhallitus on kisitellyt asian kokouksessaan 14. 10. 1965, poytikirjan
2674 §n kohdalla, ja piittinyt, etti kaupunkisuunnitteluviraston asemakaava-
osaston 22. 9. 1965 péivityssid luonnospiirustuksessa n:o 5724 esitetty tavarakegkus-
alue varataan tullinalaisen tavaran varastointiin liittyvid tavarakeskustoimintaa
varten siten, ettii ensimmiisessi vaiheessa rakennettava varastorakennus sijoite-
taan varastoalueen itéosaan (karttaliite 2).

Alueen liikenneyhteydet ja kunnallisteknilliset tyét.

Edelld on mainittu, ettd tavarakeskuksen alueen tieyhteydet tulevat olemaan
hyviit, kun piitieverkko on saatu rakennetuksi. Tisti verkosta johdettavia
lopullisia teitd ei alueelle kuitenkaan voida vield rakentaa, ennen kuin erdit
moottoriteiden risteykset on voitu ratkaista. Alueelle johtaa kuitenkin jo nyt
koillisesta uurnahautausmaan perustéiden yhteydessi rakennettu ajokelpoinen tie,
jota on tarkoitus levittdd ja vahvistaa kiytettiviksi toistaiseksi tavaraliikenteen
tarpeisiin. Rakennussuunnitelman jouduttamiseksi on tutkittu myés muiden
kunnallisteknillisten tdiden suorittamista alueella, jottei niistii aiheutuisi viivisty-
mistd. Hautausmaan valmistelutdisti johtuen ulottuvat vesi- ja viemirijohdot
alueen reunaan, joten niiden jatkaminen perille saakka on helposti toteutettavissa.
Sekd tien parantamiseen ettd muiden kunnallisteknillisten téiden aloittamiseen
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tarpeelliset madridrahat susaltyvat kaupunginvaltuuston hyviksymiiin vuoden 1966
talousarvioon. .

Rakennusohjelman pidpiirteet.

Tavarakeskuksen tirkeimpini toimintoina tulevat olemaan

— autoilla saapuvan tullinalaisen tavaran vastaanotto ja tullaus,

— rautateitse saapuvan tullinalaisen tavaran vastaanotto ja tullaus ja

— maitse vientiin menevien lihetysten vastaanotto ja luovutus kuljetukseen
ulkomaille.

Niami tehtivit edellyttiviit ensinniikin varastorakennusta, joka on riittiviin
tilava tavaramiirien vastaanottoa ja lyhytaikaista sdilytysti varten ja johon
lisiksi sijoitetaan tullikisittelytilat tarpeellisine huoneistoineen. Vieli on tarpeen
sijoittaa rakennukseen kuljetusyhtididen tarvitsemia toimisto- ja niihin verrattavia
samoin kuin mahdollisesti huolintaliikkeiden tarvitsemia vastaavia tiloja. Raken-
nuksen sijainti tulee suunnitella siten, ettd rautatieliikenne saadaan sen iirelle
samalla kun kuorma-autoliikenteelle varataan viljdt laituritilat rakennuksen
sivuilla. Lisiiksi tulee tavarakeskuksen alueelta varata lastaus- ja ulkotiloja sellaisia
tavaroita varten, joita ei niiden koon tai laadun vuoksi voida sijoittaa rakennuksen
sisiille, sekd runsaasti tilaa autojen paikoitusta varten. Tdmén ensisijaisen tavoitteen
toteutuessa siirtyy tavarakeskukseen se toiminta, miki nykyisin tapahtuu maa-
liikenteen tullinalaisten tavarain vastaanottona, tullauksena ja pois luovutuksena
satamassa.

Tavara- ja huonetilatarpeen tarkempi miirittely kuuluu toimikunnan mielestd
tavarakeskuksen toteuttavan yhteisén suoritettavaksi. Sen vuoksi on seuraava
hahmottelu katsottava vain yleisluontoiseksi ja kysymykseen tulevia eri tarpeita
esittiviksi.

Tavaratilan osalta on todettavissa, etti ulkomaan tavaralinjaliikennettd
harjoittavat johtavat yhtist, kuten jiljempiini hallintoa koskevassa selostuksessa
tarkemmin mainitaan, ovat ilmoittaneet varaavansa tavarakeskuksen toteuttami-
sen yhteydessi siitd kiyttoonsd n. 5 500 m? sekii erdit muut yritykset 1 500 m?
eli yhteensd n. 7000 m? tavaratilaa. Kun yhtiditten ulkopuolisilla kuljetuksilla
saapuvat viihdiset miirit tavaroita ja rautatien tuomat kappaletavaramiirit
kokonaan on otettava vastaan rakennukseen, tulee niiti varten varautua lisiksi
n. 1000 m%n yleisiin tavaratiloihin. Niin ollen voidaan niiden tilojen miirini,
joista ehki noin puolet tai vihintiin kolmannes tarvittaneen limmitettivini, pitdd
n. 8000 m*4 eli kaksinkertaista miiirdd nyt satamassa kiytettyyn verrattuna.
Tilloin lienee ldhivuosien lisdéintyvi tilantarve turvattu.

Tavaratilojen lisiksi tarvitaan huonetiloja mm. seuraaviin tarkoituksiin:

— tullaustoimistoksi ja tullihenkilgstén virka- ja sosiaalitiloiksi,

— kaupunginmaksujen kantoa varten, :

— talonmiehen asunnoksi,

— ldmpo-, sihks- ja ilmanvaihtokeskukselle ja

— viiestonsuojaksi n. 100 hengelle.

Niiden tilojen yhteinen pinta-ala voitaneen arvioida n. 800 m?®ksi. Tdhin
tulevat lisiksi esim. huolintaliikkeiden mahdollisesti haluamat toimistotilat seki
yhtion tavaransiirtokoneiden siilytys- ja huoltotilat.



| Tavarakeskuksen hallintomuoto.

Tavarakeskuksen rakentaminen on joutuisimmin toteutettavissa sekd sen
toiminnan harjoittaminen joustavimmin jérjestettiivissé, jos keskus perustetaan
ja hoidetaan osakeyhtidmuotoisena. Tétd toimikunnan omaksumaa kisitystd
tukevat Tukholman kaupungin eteliosassa sijaitsevien tavarakeskusten hallinnosta
saadut kokemukset. Nimi keskukset ovat yksityisid osakeyhtisiti, joiden rakenta-
miseen kaupunki ei ole lainkaan osallistunut, vaikka keskukset hoitavat kotimaisen
tavaraliikenteensid yhteydessi myds maitse saapuvan ulkomaan kappaletavaran
vastaanoton ja tullausjirjestelyt, siis tehtiviit, joihin aikaisemmin kiytettiin
Tukholman sataman tullialueella olevia satamarakennuksia sekd tullitiloja, joista
tdmid toiminta on siirtynyt kokonaan yksityisten yhtididen hoidettavaksi. Sen
sijaan kaupunki on kustantanut mainittujen tavarakeskusten ja ulkomailta maitse
saapuvain vihannes- ja hedelmitavarain vastaanottokeskuksen lihelle tullilai-
toksen kiytettiiviksi toimistorakennuksen, josta kiisin tullitoimintaa tavara-
keskuksissa johdetaan. Ndmi keskukset ovat puolestaan itse jirjestineet tullia
varten toimistotilaa.

Kokemus on meilld osoittanut, ettd ulkomaanliikennettd harjoittavien yhtisi-
den piirissii on kiinnostusta huolehtia itse tavarain purkauksesta ja sijoittamisesta
varastorakennuksiin, mikili rakennukset voitaisiin sopivaa vuokraa vastaan
luovuttaa heidiin hallintaansa. Tillsin laiturihuoltolaitos, joka varsinaisesti toimii
aluksista vastaan otettavan tavaran tarkistus- ja vastaanottolaitoksena, vapautuisi
gille vieraasta maitse saapuvan tavaran vastaanotosta. Muutos kéiynee parhaiten
piinsii osakeyhtidmuotoisessa tavarakeskuksessa, jonka osakkaina juuri mainitut
yhtidt voisivat olla tarvitsemiaan tiloja vastaavin suhteellisin osuuksin.

Tavarakeskukseen tulee kuitenkin jossakin miidrin myos yhtiéiden toiminnan
ulkopuolella olevaa autoliikennettid, minkii lisiksi sinne olisi otettava vastaan
koko rautateitse saapuva tullinalainen Lkappaletavara. Valtionrautateiden
huolehtiessa ainoastaan tarvittavan rautatieyhteyden rakentamisesta tavara-
keskukseen, on varsinainen tavarain vastaanottotila jéirjestettivi muulla tavoin.
Rautateitse tulevien samoin kuin mainitun pienehkén autoliikenteen tavarain
tarvitsemien yleisten tilojen osalta sekéd niiden tullitilojen osalta, jotka kuuluvat
kaupungin kustannuksella tullilaitoksen kiyttoon annettaviin, samoin kuin
mahdollisen pienen itse tarvitsemansa toimistotilan osalta olisi Helsingin kaupunki
yhtién osakkaana. Osakkaina voisi lisiiksi olla huolintaliikkeité seki tavarakeskuk-
sesta mahdollisesti kiinnostuneita muitakin yrityksii.

Tavarakeskusyhtié toimisi itseniisend liikeyrityksend tavanomaisia liike-
periaatteita noudattaen. Se palkkaisi tarvittavan henkilokunnan ja huolehtisi
keskuksen toiminnasta. Yhtié vuokraisi pitkdaikaisella sopimuksella ja kiyvistd
vuokrasta maa-aluetta kaupungilta siind méirin kuin tarve vaatii. Rakentaminen
toteutettaisiin osittain omalla rahoituksella ja enimmiiltsi osalta lainoilla. Yhtis
voi pyrkid yksinkertaiseen ja taloudelliseen rakennustapaan, jolloin edellytykset
kannattavaan toimintaan ovat olemassa. Tuloja yhti saisi tavarain kisittelytyssti
sekd vuokravastikkeista.

Edelli hahmotellun yhtitmuodon toteuttamismahdollisuuksista on voitu jo
ennakolta saada tietoja Helsingin kauppakamarin vilitykselli. Kauppakamarin
asiassa esittdmiiin, jisenistélleen lihettimiiin tiedusteluun saapuneiden vastausten
mukaan on eri yrittdjépiireihin kuuluvia yhtisiti ilmoittautunut valmistavasti
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osakkaiksi perustettavaan tavarakeskusyhtiéén yhteensd n. 7 000 m%n varasto-
tilavarauksin. Niistd on kolmen johtavan liikenneyhtién osuus yhteensi 5 500 m?,
loppuosuuksien jakautuessa kahdeksan eri yrittijin kesken.

Jos otetaan huomioon, ettd kaupungin kustannettavien yleisen tavaratilan
seki toimisto- ja tullitilojen tarve on n. 1 300—1 500 m?, josta toimisto- ja tulli-
tilojen osuus on kalliimpaa kuin pelkkd varastotila, tulisi Helsingin kaupungin
suhteelliseksi osuudeksi osakepiiiomasta edelli mainittujen laskelmien mukaan
n. 20—259%,.

Mikili tavarakeskus toteutetaan ylli esitetyn laajuisena, voidaan sen rakennus-
kustannusten arvioida olevan noin kolmen miljoonan markan suuruusluokkaa.
Jos osakepiiomaksi lasketaan tésté esim. noin kolmannes, tulee sen miiriksi noin
miljoona markkaa, jonka yhtion eri perustajaosakkaat merkitsisiviit. Kaupungin.
osuus ylli esitetyn laskelman mukaan olisi n. 20—259, osakepaaomasta eli
n. 200 000—250 000 markkaa.

Rakentamisen edellyttimien kustannusten jakaminen.

Toimikunnan mielesti olisi ensinn# suunniteltava rakentamisen rahoitus,
josta toimikunta tekee seuraavan ehdotuksen:

Kaupungin yksin rahoitettavat tydt.

Sen johdosta, etti kaupunki antaa kidypdd vuokraa vastaan tavarakeskus-
yhtién hallintaan sen tarvitsemat alueet, tulisi kaupungin itse rahoittaa alueen
kuntoonpano siten, ettd kaupunki kustantaa alueen tulotiet ja péitiet, pidviemiiris-
ton ja pididvesijohdon, tievalaistuksen, ulkomaan liikenteen tarvitsemien yleisten
paikoituskenttien rakentamisen seké yleisen varastotilan ja tullaustoimiston seki
tullin tarvitsemien tilojen kalustamisen sikilli kuin se tullilainsiéidinnén mukaan
kuuluu kaupungin velvollisuuksiin.

Yksityisten liikkeiden yksin rahoitettavat tyét.

Ulkomaanliikenteen keskuksessa toimivat yrittidjit kustantavat itse tarvitse-
mansa sisustukset ja erikoislaitteet sekd yksinomaan niiden kiytt§én varattavat
paikoituskentit.

Yhteistoimin jirjestettivid rahoitus.

Tilld tavoin olisi rahoitettava ulkomaanliikenteen varsinaisen tavarakeskuksen
rakennus ja sithen kuuluvat yhteiset laitteet, kuten limmitys- ja valaistuslaitteet,
vesijohdot yms., kidyttdmilld siihen osakepidiiomaa, minkd tiydennykseksi lisi-
rahoitus olisi jérjestettivii yleisiltd luottomarkkinoilta otettavilla lainoilla.

Kustannusten jakaminen.

Ulkomaanliikenteen tavarakeskuksen rakennuksen vaatiman tontin vuokraa
kaupunki perustettavalle osakeyhtislle pitkiaikaisella sopimuksella ja kiypiéin
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tontin hintaan perustuvasta vuosivuokrasta, joka tilli hetkelld voidaan indeksiin
perustuvine korotuksineen arvioida vastaavista alueista n. 3,20 mk:ksi neliometrilti
tontin osalta ja n. 1,60 mk:ksi nelidmetriltd avoalueella. Keskuksen paikoitus-
kenttien vaatimasta alueesta ei yhtigltd kannettaisi maan vuokraa, mutta kau-
punki kantaisi maksun kustantamiensa yleisten paikoituspaikkojen kiytosti.

Tavarakeskuksen rakennuksen sisitiloista kantaa perustettava yhtis osakkail-
taan, siis yhtiéén osallistuvilta ulkomaan tavaralinjaliikennettéi harjoittavilta
liikennéitsijoiltd ja muilta liikkeiltd seké kaupungilta ns. yhtidvastiketta niiden
kiyttimin tai kustannettavan pinta-alan mukaan.

Tullin tarvitsemien tilojen vuokrasta vastaa kaupunki perustettavalle yhtislle.

Tullauksen yhteydessd kaupunki kantaa voimassa olevien taksojen mukaiset
liikennemaksut ja tuulaakin tavaroista. Sen lisiksi kaupunki saa vuokraa tullaus-
toimistoon liittyviiin yleiseen tavaratilaan lyhytaikaisesti varastoiduista tavaroista.

Vapaavaraston perustaminen.

Toimikunnan asettamisen yhteydessi on sen eriiiksi tehtiviiksi miiritelty
esityksen tekeminen vapaavaraston perustamisesta tavarakeskuksen yhteyteen.
Kuten toimikunta edelld jo eri yhteyksissdi on esittiinyt, pitéd se tirkeimpiini
tehtiiviind maitse saapuvan tullinalaisen tavaraliikenteen siirtimisté pois satamasta
ja tédtd varten tarvittavan tavarakeskuksen ensimmiiisen vaiheen eli tavarain
vastaanotto- ja tullaustilojen kiireellistd rakentamista Pasilan alueelle. On kuitenkin
ilmeisti, ettd tulee osoittautumaan tarpeelliseksi saada alueelle varastotilaa myds
vapaavarastoa tai mahdollista muuta pitk#aikaista tullivarastointia varten. Toimi-
kunnan mielestd timén toiminnan mahdollisuus on tarpeen ottaa huomioon alueen
kiyttésuunnitelmaa laadittaessa siten, ettéd alueen itiosaan sijoitettavalle tavara-
keskukselle riittiiviksi suunniteltavien tilojen lidnsipuolelta varataan soveliaat
tilat pitkdaikaista varastointia varten joko tavarakeskukseen suoraan liittyen tai
erillistd rakennusta varten aitauksineen. Témin varastoinnin toteuttaminen tulisi
toimikunnan mielesti kuitenkin kysymykseen vasta myohemmin. Varastointiin
tarkoitettujen tilojen rakentamista ja hallintoa varten voitaisiin toimikunnan
mielestéd silloin perustaa erillinen osakeyhtié, jonka osakkaina voisivat ldhinni
olla varastointia tarvitsevat yrittdjit, mikili ei katsota tarkoituksenmukaiseksi,
ettd varastointi toteutetaan tavarakeskusyhtion toimesta.

Kotimaan tavaralinjaliikenteen asemien paikkakysymys,

Tavaralinjaliikennettdé edustavien toimikunnan jdsenten taholta on toimi-
kunnan tydén yhteydessi tuotu eri yhteyksissd esiin huolestuminen kotimaan
kuorma-autoliikenteen kaukokuljetusten asemien rakentamiseen sopivien tonttien
puutteesta Helsingin kaupungin alueella ja toivottu, ettii sellaisia tontteja kau-
punkisuunnittelussa varattaisiin sopivien rengasteiden ja tieyhteyksien varrelta
eri puolilta kaupunkia. Ulkomaanliikenteen tavarakeskusalueen pohjoispuolelle on,
kuten edelli jo on mainittu, suunniteltukin kotimaan liikenteen tarkoituksiin
alue, mikéi on edullinen myés ulkomaanliikenteen tavarakeskuksen kannalta.
Tidmi alue riittinee tyydyttdmiin pohjoiselta suunnalta tulevan liikenteen asema-
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tarpeet. Sen sijaan olisi asemakaavassa varattava kaupungin itdisiltd ja lintisiltd
alueilta rengasteiden ja tieyhteyksien varrelta sopivia tontteja kotimaan tavara-
linjaliikenteen asemia varten. Ndmi asemat kuuluvat luonnollisesti linjaliikenteen
harjoittajien itsensi rakennettaviin ja kustannettaviin tiloihin, eikdi kysymyksen
laajempi kisittely siniinsd kuulukaan toimikunnan saaman tehtiivin piiriin.

Toimikunnan ehdotukset.

Edelld esitetyn perusteella toimikunta tekee seuraavat ehdotukset Helsinkiin
maitse kuorma-autoilla ja rautateitse saapuvan tullinalaisen tavaran vastaanottami-
seen ja tullikiisittelyyn sekii vastaavasti vientiin menevien lihetysten hoitamiseen
tarkoitetun tavarakeskuksen perustamiseksi tarkoitukseen varatulle, rautatien
uuden Pasilan ratapiha-alueen pohjoisreunaan rajoittuvalle, Metsilin asutusalueen
lénsipuolella sijaitsevalle alueelle:

1) tavarakeskuksen hallintoelimeksi perustetaan osakeyhtié hoitamaan
keskuksen toimintaa yleisiéd liikeperiaatteita noudattaen,

2) perustettavan yhtion perustajaosakkaiksi tulevat ldhinnd ulkomaan
kuormalinjaliikennettd harjoittavat yhteisét sekd asiasta kiinnostuneet muut
yrittidjit, minkd lisiksi Helsingin kaupunki osallistuu yhtion perustamiseen mer-
kitsemiilli kaupungin yksin kustannettaviksi tulevien tavara- ja toimistotilojen
suhteellista osuutta vastaavan miirin osakkeita,

3) perustettava yhtié toteuttaa kiireellisesti tavarakeskuksen tarkemman
suunnittelun ja rakentamisen, josta tavarain vastaanotto- ja tullikisittelytilojen
rakentaminen muodostaa kiireellisen ensi vaiheen, seki sopii tullilaitoksen kanssa
tullitilojen rajoista,

4) Helsingin kaupunki vuokraa yhtiolle maa-alaa tavarakeskukselle varatulta
alueelta sen itireunasta lukien kiypiin tontin hintaan perustuvasta vuokrasta
ja pitkiaikaisella, mieluimmin 50 vuoden ajaksi tehtivilld sopimuksella sen mukaan
kuin keskuksen toimintaa varten on tarpeen,

5) Helsingin kaupungille varataan oikeus miiritd vihintdin yksi edustaja
tavarakeskusyhtién hallitukseen,

6) Valtionrautatiet rakentavat raideyhteyden tavarakeskukseen siten, ettd
tavarain vastaanotto voidaan suorittaa suoraan vaunuista varastorakennukseen ja
avoalueelle,

7) Helsingin kaupunki rakentaa alueen lopulliset tulotiet ja sisiiset piitiet
sekii levittéi ja vahvistaa alueelle toistaiseksi johtavan tien, rakentaa katuviemirin,
piiiivesijohdon ja tievalaistuksen seki suorittaa ulkomaan liikenteen tarvitsemien
yleisten paikoituskenttien tasoittamisen ja piillystimisen sekid yleisen varasto-
tilan ja tullitilojen kalustamisen sikili kuin se tullilainsééiddnnén mukaan kuuluun
kaupungin velvollisuuksiin,

8) Helsingin kaupunki ohjaa maitse tulevan tullinalaisen tavaran vastaan-
oton vilittomaisti tavarakeskuksen ensimmiisen vaiheen valmistuttua satamasta
tavarakeskukseen,

9) vapaavaraston tai muun sopivan pitkiaikaisen varastointimuodon mah-
dollinen tilan tarve otetaan huomioon alueen suunnittelussa, mutta sen rakentami-
nen otetaan harkittavaksi vasta myshemmin ja, mikili osoittautuu tarpeelliseksi,
sitii varten perustettavan osakeyhtion toimesta.
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10) Tavarakeskuskysymyksen lisiksi toimikunta kiinnittii huomiota myds
kotimaan tavaralinjaliikenteen asematonttien tarpeeseen, mitd varten professori
Alvar Aallon Pasilan alueen suunnitelmaan mainittuun tarkeitukseen otettu n. 15
hehtaarin suuruinen alue olisi siihen varattava, minki lisiksi kaupungin itiisilti ja
lintisiltd alueilta olisi rengasteiden ja tieyhteyksien varrelta asemakaavassa
varattava sopivia tontteja kotimaan tavaralinjaliikenteen asemia varten.

Helsingissd joulukuun 31 péiviind 1965.
Tavarakeskustoimikunta

Hj. Krogius

S. Sundman Magnus Cedercreutz
Esko Lehtonen ) Albin Lundstrém
N. Saarnio Rolf Biese

T. E. Alava Toivo Ruotsalainen

S. Lyytikiinen

Tauno Teris
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Liite B
KIINTEISTOLAUTAKUNTA
31. 1. 1966
N:o 128
Kaupunginhallitukselle

Asia: Tavarakeskustoimikunnan mietinté.

Palauttaen lihetteen asiakirjoineen kiinteistélautakunta, puuttumatta asiaan
muilta osin, lausuntonaan puoltaa tavarakeskustoimikunnan mietintod sikili,
kuin on kysymys alueen varaamisesta tavarakeskusta varten ja alueesta peritti-
. viistdi vuokrasta.

Kiinteistdlautakunnan puolesta:
Kaarlo Pettinen

L. Kotiniemi

Liite C
KAUPUNKISUUNNITTELU-
LAUTAKUNTA

22. 9. 1965
N:o0 605

Kaupunginhallitukselle

Asia: Lausunnon antaminen tavarakeskustoimikunnan esityksesti tullinalaisen
tavaran tavarakeskuksen ensimmiiisen vaiheen rakentamisesta Pasilan
alueelle.

Palauttaen viitekohdassa mainitun lihetteen asiakirjoineen kaupunkisuun-
nittelulautakunta lausuntonaan esittii seuraavaa:

Kaupunkisuunnittelulautakunta on laadituttanut liitteend seuraavan po.
alueen asemakaavaluonnoksen, jossa on otettu huomioon uudet tiesuunnitelmat
sekil rautatien tarvitsemat lisimaa-alueet. Luonnoksessa niytetty kadun ja rauta-
tiealueen viiliin jiiivii varastoalue on n. 14,0 ha:n suuruinen. Alueen itiipuolella
sijaitsevaa Metsilin omakotialuetta vastaan on merkitty puistoalue suojavythyk-
keeksi. Metsilin omakotialue sijaitsee vahvistetulla asemakaava-alueella. Lauta-
kunta esittii kantanaan, ettd tavarakeskustoimikunnan mainitsema n.
4 000—5 000 m? suuruinen varastorakennus voitaisiin sijoittaa asemakaavaluon-
noksessa niytetyn varastoalueen itidosaan. I rakennusvaiheen toteuttaminen
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edellyttdd kuitenkin poikkeusluvan saamista sisdasiainministeriolti, koska po.
alueelle ei ole vahvistettu asemakaavaa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta puoltaa tavarakeskuksen varastorakennuk-
sen sijoittamista kaupunkisuunnitteluviraston asemakaavaosaston laatimassa,
22. 9. 1965 piivityssi asemakaavaluonnospiirustuksessa N:o 5724 esitetyn varasto-
alueen itdosaan.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan puolesta:
Aarne K. Leskinen

Lauri J. Nordberg

Liite D
SATAMALAUTAKUNTA

26. 10. 1964
N:o 507

Kaupunginhallitukselle

Asia: Valmistavat toimenpiteet tavarakeskuksen rakentamiseksi Pasilan alueelle.

Kaupunginhallituksen asettama tullihuoneistoneuvettelukunta kiinnitti kau-
punginhallitukselle 25. 3. 1961 antamassaan lausunnossa huomiota maitse saapu-
van ulkomaantavaran kisittelypaikkaan, ja todettuaan, etti Pasilan alueen
asemakaavasuunnittelun yhteydessd voitaneen varata alue myos ko. tarkoituk-
seen, kisitykseniiin ilmoitti, ettd kiitolinja-autoilla tuotavien tavaroiden tulli-
toimipaikkaa, varastorakennuksia ja pysikédintialueita varten tarvittavan alueen
minimisuuruutena voidaan pitdd n. 5 ha, mutta tuleva kehitys voi johtaa siihen,
etti aluetarve tulee olemaan n. 10—15 ha. Neuvottelukunta lisiiksi totesi, etti
asiaa tarkenmin tutkittaessa olisi kiinnitettivd huomiota siihen, ettd paikalle
_perustettava tullitoimipaikka varastoineen voisi palvella myds rautatiekuljetuksia.

Kaupunginhallituksen asettama vapaavarastokomitea yhtyi 4. 12. 1962 pii-
viityn mietintdnsi perusteluissa tullihuoneistoneuvottelukunnan aloitteeseen ja
esitti ehdotuksiensa Ac) kohdassa, ettd ryhdyttiisiin toimenpiteisiin maitse saa-
puvan tullinalaisen tavaran tullikisittelyn ja varastoimisen siirtdmiseksi satama-
alueelta komitean erillisen esityksen mukaisesti maaliikennekeskuksen yhteyteen.
Maaliikennekeskuksella — vastakohtana sataman muodostamalle meriliikenne-
keskukselle — komitea tarkoitti rautateiden uuden tavara-aseman, kotimaisen ja
ulkomaisen tavaraliikenteen kisittivii keskusta. Ennen komitean mietinnén val-
mistumista tekemissiiin erillisesséi esityksessii vapaavarastokomitea kirjeessidin
23. 7. 1962 esitti, ettid suunniteltuun valtionrautateiden autoliikenneasemaan liit-
tyvi ja kotimaisen autoliikenteen kaukokuljetuskeskukseksi suunnitellun alueen
viillittdmiissd lidheisyydessi sijaitseva n. 15 hehtaarin alue varattaisiin rauta- ja
maanteitse tuotavan ulkomaantavaran tullikisittely- ja varastoimispaikaksi
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sekid ettd ryhdyttiisiin kiireellisiin toimenpiteisiin alueen kunnostamiseksi tidhiin
tarkoitukseen. '

Vapaavarastokomitean ehdotuksen mukaisesti asetetun tavarakeskus-
toimikunnan ehdotus tihtdé tullinalaisen tavaran maakeskuksen nopeaan toteut-
tamiseen. Joskin maitse tuodun tavaran tullikisittely ja varastoiminen on tois-
taiseksi voitu, tosin suurin vaikeuksin ja kaupungin sisidistd liikennettd hiiriten,
hoitaa Matkustajalaiturin satamanosan liikenteellisesti ahtaissa tiloissa, edellyttid
maitse saapuvan tullitavaran miéiérin nopea kasvu nykyisti paremman tavaran-
kiisittelypaikan aikaan saamista.

Autolauttaliikenteen alkaminen ja kehittyminen Helsingistd kiisin voinee
osittain vihentdii maaliikenteen tullitoimipaikan merkitystd, mutta toisaalta on
todettava, etti maamme linsirannikon satamia tukikohtanaan kiyttdvien auto-
lauttojen liikennetiheys tulee suunnitelmien mukaan nopeasti kasvamaan ja niilld
lautoilla autokuormina tuotu tavara merkittivilti osaltaan saapuu Helsinkiin
tullattavaksi.

Ehdotettu tullitoimipaikka tulisi olemaan paitsi maanteitse my&s rautateitse
esim. Neuvostoliitosta tuotavien tiilld tullattavien tavaroiden keskus. Jos timi
tavarakeskus olisi vain maaliikenteen tavarain purkaus- ja vilittémin tullauksen
varastoimispaikka, riittiinee tarkoitukseen ehdotettua melkoisesti pienempi alue.
Kun kuitenkin timiin tullitoimipaikan tulisi palvella tuontikaupan eri tarpeita,
on sielli varattava mahdollisuus varastoida tavaroita tullivarasto- tai vapaa-
varastojirjestelmien sallimin mahdollisuuksin. Siten on aihetta alusta alkaen va-
rata tavarakeskukselle kehittymismahdollisuuksia myds alueellisesti.

Kysymyksessid olevalle alueelle ei vield ole olemassa asemakaavaa. Tdmi
johtunee siiti, ettd yleiskaavaehdotus edellyttid niille seuduin keskuspuisto-
aluetta. Akateemikko Aallon valmistumassa oleva yleissuunnitelma antanee poh-
jan uudelle asemakaavalle. Paikka vaikuttaa varsin soveliaalta maitse tulevan
tavaran tullaus- ja varastoimisalueeksi. Olisi ilmeisesti eduksi, jos sithen voitai-
siin ainakin osaksi saada aluevaihdon avulla valtionrautateiden aluetta, jolloin
puistoksi tarkoitetun alueen ottaminen tarkoitukseen vihenisi.

Toiminta alueella alkaisi ensinné maaliikenteen tavarain tullikeskuksena.
Tuleva kehitys osoittanee, minké verran aluetta tultaneen tarvitsemaan varastoi-
mistarkoituksiin. Jo rautateitse tuotavien autojen purkaminen ja varastoiminen
tulli- tai vapaavarastojiirjestelmén mukaisesti edellyttii melkoisen suurta osaa
varattavasta alueesta. Kun kuljetusneuvojen tuonti tulee lihivuosina voimakkaasti
kasvamaan, on my&s meritse tuotuja autoja varten jirjestettivi riittivia varasto-
tiloja. Kun varsinaisella satama-alueella varastoimismahdollisuudet ovat rajoi-
tetut, voinee suunniteltu tavarakeskus niitd sopivasti tdydentid. Tdmé kysymys
tultaneen toimikunnassa erikseen selvittdmiin,

Satamalautakunnan mielestd maaliikenteen tullitavaran késittelyn siirté-
minen satama-alueelta olisi kiireellisesti toteutettava, joten satamalautakunta
- puoltaa toimikunnan ehdotuksia.

Satamalautakunnan puolesta:
S. Sundman

S. Jiarvela
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Kaupunginhallitukselle

Asia: Valmistavat toimenpiteet tavarakeskuksen rakentamiseksi Pasilan alueelle.

Palauttaen viitekohdassa mainitun lihetteen asiakirjoineen yleisten téiden
lautakunta esittdi asiasta lausuntonaan kunnioittaen seuraavaa:

Sekid vapaavarastokomitea etti tavarakeskustoimikunta kiinnittdviit eri-
tyistd huomiota tullinalaisen tavaran kuljetusten liséiéintymiseen maakuljetuk-
sissa. Esitetyn tilaston perusteella onkin havaittavissa selvdi nousu autoilla saapu-
neiden tavarain miirissié parin kolmen viime vuoden aikana. Uusien autolautta-
yhteyksien rakentaminen johtaa kehitystii tihin suuntaan ja koska lauttayhteyk-
gidi edelleen lisdtdén, on odotettavissa, ettdi tullinalaisten tavarain kuljetukset
tavara-linja-autoilla jatkuvasti kasvavat. .On niinollen pidettivd sekd satama-
toiminnan kehityksen ettd keskustan liikenneviylien kuormituksen kannalta
oikeana maitse saapuvien tullinalaisten tavarain kisittelyn ja varastoinnin saa-
mista kokonaan pois satama-alueelta.

Maitse saapuvan tullinalaisen tavaran uudeksi vastaanottopaikaksi on ehdo-
tettu varattavaksi alue Pasilasta rautatiealueen pohjoispuolelta. Lopullista suunni-
telmaa alueen paikasta ei ole vield esitetty.

Tavaratoimikunta esittiii, etti tavarakeskuksen ensimmiisen vaiheen
joutuisaa toteuttamista varten aluetta palvelevien piiikatujen rakentaminen ja
muut kunnallisteknilliset tyot pantaisiin kdyntiin.

Timin suhteen lautakunta toteaa,

ettd niiden tdiden yksityiskohtaisen suunnittelun ja aloittamisen edellytyk-
seni luonnollisesti on alueen asemakaavoittaminen. Viemirdinnin puolesta alue
saadaan hitetyksi Haagan—Maunulan kokoojaviemiriin ja alueen liikenteen jiir-
jestiminen edellyttdd ainakin Tuusulantien ja Nurmijirventien viilisen liikenne-
viylin rakentamisen. Mitdéin kustannusarviota ei katurakennusosasto tiissi vai-
heessa vieli kuitenkaan voi laatia.

Yleisten toiden lautakunnan puolesta:
T. Raveala

A. Himberg

vt.

Helsinki-1966. Mercatorin Kirjapaino
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