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Keskustan asemakaavatoimikunnan toinen mietinté.

Khs asetti 17. 4. 1958 keskustan asemakaavan edelleen kehittimistd
varten toimikunnan. Sittemmin Khs péitti 10. 9. 1959 antaa akateemikko
Alvar Aallon tehtiviiksi mainitun toimikunnan johdolla ja valvonnassa
keskustan asemakaavan edelleen kehittimisen. Lisiksi Khs paitti 2. 3. 1961
suunnittelutehtiviin ulottamisesta kisittimédn myos Pasilan alueen. Toimi-
kunnan keskustaa koskeva suunnitelma valmistui 20. 3. 1961 (Khn mie-
tinté n:o 27 vuodelta 1961). Kvsto hyviksyi 25. 10. 1961 (asia n:o 22)

suunnitelman keskustaratkaisun edelleen kehittéimisen pohjaksi.

Suoritettuaan sille annetun tehtivin toimikunta on jéttinyt 23. 11. 1964
piiviityn toisen mietinténsi, joka koskee Pasilan ja Kampin alueita, linja-
autoasemaa, keskustan terassitoria, To¢dlonlahden rannalle suunniteltuja
julkisia rakennuksia ja piirautatieaseman aluekysymysti.

1. Pasila.

Toimikunta toteaa Pasilan alueen kiytén suunnittelun littyvin oleelli-
sesti vaikeaksi osoittautuneeseen kysymykseen rautateiden vastedes tarvitse-
man alueen laajuudesta. Valtionrautateiden edustajien pidettyd viltta-
mittomini, ettd piddrautatieasemalla olisi henkilgliikenteen lisiksi siily-
tettivd myds lihtevi ja tuleva kiitotavaraliikenne seki lihtevidn kappale-
tavaran liikenne, toimikunta on tutkinut mahdollisuuksia keventdd rauta-
teiden aluetarvetta péidrautatieaseman yhteydessd jirjestimilld Pasilan
alueelle tavara-asemia.

Toimikunta toteaa, ettd valtionrautateilli on Pasilassa n. 210 ha:n
suuruinen alue. Rautatichallituksen toimesta laaditun, Pasilan rautatiealueen
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kidyttod - koskevan suunnitelman mukaan rautatiet tarvitsevat ratapihaa,
tavara-asemaa, varikkoja, konepajaa, varastoja, hallintorakennuksia ym.
varten po. alueen kokonaisuudessaan sekid vieli jonkin verran lisdaluetta
kaupungilta. Valtionrautateiden tarkoituksena on lisiksi rakentaa Huopa-
lahdesta Kipylddn uusi yhdysraide ja siirtdd rantarata nykyistd eteldm-
miksi. Niistd syistd on Pasilassa suoritettava erditi aluevaihtoja wvaltion
kanssa. Toimikunta on eri vaihtoehtoja punnittuaan péddtynyt mietinnén
liitteend 33 olevassa piirustuksessa merkittyjen aluevaihtojen suorittamiseen.
Kaupunki luovuttaisi téllsin valtiolle 20,6 ha ja valtionrautatiet kaupungille
12,8 ha maa-aluetta.

Toimikunta toteaa edelleen, etti Pasilassa olevien alueiden kiyttsid
arvosteltaessa on erityisesti huomattava niiden keskeinen sijainti kaupungissa.
Jos suunnitellun Vapaudenkadun pohjoispidihin rakennetaan littymiit
Pasilan kohdalle, paranevat keskustan ja Pasilan viliset liikenneyhteydet.
Liittymit Pasilan alueelta eri moottori- ja muille teille olisivat tarpeen
keskustatoiminnan sijoittamisen kannalta Pasilaan. Lisiksi olisi huolehdit-
tava tehokkaan julkisen liikenteen jérjestimisestd. Pasilan alueen tarkoi-
tuksenmukaisella kiytolli voidaan keventiéd ahtaalle Helsingin niemelle
suuntautuvan liikenteen painetta. Siini tarkoituksessa alueelle olisi pyrittivi
saamaan tilaa keskustatoiminnan tydpaikkareservii varten. Yleisradio- ja
televisiotoiminnan keskittimisti Pasilaan on tdssi mielessd pidettivi
tarkoituksenmukaisena.

Pasilan alueen ratkaisu liittyy vilittomisti erdiseen tirkedidn liikenne-
kysymykseen. Pasilan alueen lounaiskulmaan on maastoltaan edulliseen
kohtaan suunniteltu liikenneristeys, jossa idistd, pohjoisesta ja ldnnestid
tulevat moottoritiet yhtyviit seki josta lihtee kaupu.ngm keskustaan Vapau-
denkatu (mietinnén liite 4).

Pasilan nykyinen asuntoalue olisi toimikunnan mielestd wvarattava
virasto- ja konttoritaloalueeksi tai muuhun vastaavaan tarkoitukseen.
Alueelle voitaisiin rakentaa n. 160 000 m? kerrosalaa. Sen sijaan toimikunta
katsoo, ettei po. alue sijaintinsa puolesta ole sopiva asuntoalueeksi (mie-
tinnén liitteet 5 ja 7).

Pasilan aseman itipuolella olevasta alueesta on moottoritien eteldpuolelle
jidvd osa suunniteltu niin ikiéin liike- ja konttorirakennuksia varten, joita
sinne voidaan rakentaa n. 90 000 kerrosnelimetrii (mietinnén liitteet 6 ja 7).

Pasilasta Lahteen piin johtavan moottoritien pohjoispuolelta toimikunta
chdottaa varattavaksi riittivin suuren alueen messutoimintaa varten.
Sen pohjoispuolella olevat Kipylin urheilupuiston alueet jiisiviit edelleen
nykyiseen kiyttoonsd, mutta voisivat tarvittaessa tilapdisesti olla kiy-
tettivissi myds messutarkoituksiin. Suurten messujen aikana voitaisiin
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ndin ollen saada kiytettdviksi alue, joka rajoittuisi idéssid Mikelinkatuun,
pobjoisessa Koskelantiehen, linnessid rautatiealueeseen ja eteldssi tulevaan
Lahden moottoritiehen.

Toimikunta on kisitellyt my6s mahdollisen tullinalaisen tavaran tavara-
keskuksen sijoittamiskysymystd. Tarvittava alue, jonka suuruudeksi on
ilmoitettu n. 15 ha, voitaisiin varata vilittdmisti Pasilan ratapiha-alueen
pohjoispuolelta. Alueelle on tarkoituksenmukaisesti jérjestettivissi raide-
yhteys.

Pasilan alueen suunnittelun yhteydessi toimikunta on kisitellyt niin
ikddn kysymystd tavaralinjalilkenteen asemien sijoittamisesta. Riittdvin
suurta yhteniisti aluetta ei po. tarkoitukseen ole kuitenkaan voitu osoittaa.
Toimikunnan mielesti mainittuja asemia olisi rakennettava useampia lahinni
padteiden wvarsille. Ensimméinen tavaralinjaliikenteen asema voitaisiin
gijoittaa Pasilan’ rautatiealueen pohjoispuolelle, ]onne tarkoitusta varten -
on merkitty n. 15 ha:n suuruinen alue.

2. Kamppi

Pasilan suunnitelman kaslttelyn ohella toimikunta on pitényt valtta-
mittéminid edelleen tutkia ja kehittid ensimmiiseen mietintoonsi sisilty-
nyttd ehdotusta Kampin alueen jirjestelysti erityisesti rakennusten kor-
keutta, kerrosalan maiirii, liilkenneviylid, pysdkéimistiloja ja alueen raken-
tamiskustannuksia koskevien kysymysten osalta.

Akateemikko Alvar Aalto on ilmoittanut katsovansa mm., ettéi Helsmgm
cityalue tarvitsee laajentumistilaa siitikin huolimatta, etti kaupallisia
citynluonteisia ryhmityksid syntyy myds Pasilan alueelle. Timin vuoksi on
Kampin aluetta kiytettivi nimenomaan city- ja liikennetarkoituksiin.
Po. alue on keskustan luonnollisin jatke ja rakentamalla se oikealla tavalla
saadaan alue liittymiin sekd uusiin etti vanhoihin liikenneviyliin. Lisiiksi
akateemikko Aalto on katsonut Helsingin uuden keskuksen, terassitorin —
Téo6lonlahden, toimivan oikealla tavalla vain silloin, kun siti sivuaa kaupalli-
nen cityalue. Niin ollen on uuden keskuksen kannalta vilttiméatontd, ettd
Kampin alue rakennetaan ehdotetulla tavalla. Kampin alueella on mahdol-
lista saada aikaan ihanteellinen yhteys pysikéinti-, liikenne- ja toimisto-
kerrosten vililli. Helsingin keskustan koko liikennerungon ratkaisuperiaate,
liikenteen johtaminen sen sydinosista suoraan piiviylille, on toteutettavissa
Kampin alueen ja Mannerheimintien nivelkohdassa edullisten korkeussuh-
teiden vuoksi.

Toimikunta toteaa, etti Kampin alueelle on suunniteltu tasot 43,1,
+7,3, +12,2 ja +16,0. Niisti ensiksi mainittu taso olisi henkil- ja paketti-
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autojen pysikoimistd sekid taso -+7,3 ajoneuvoliikennettid varten. Po. tasot
tulisi péiosiltaan rakentaa yhtendisin pilarijirjestelmin. Mairdykset tésta
olisi sisilllytettdvi asemakaavaan ja tonttien luovutusehtoihin.

Kampin alueella on tasossa +3,1 pysikéintitilaa n. 2 000—2 500 autoa
varten. Mannerheimintien, Eteldisen Rautatieckadun, Runeberginkadun,
Kampinkadun ja Simonkadun rajoittamalle alueelle on suunniteltu toimisto-
tilaa n. 20 000 henkilén tydpaikkoja vastaavat 257 000 kerrosnelidmetrii.
Mainitusta miirdstd on n. 759, eli n. 200 000 kerrosnelidmetrii varsinaista
huoneistotilaa. Toimikunnan mielesté olisi Kampin alueella pyrittivi auto-
paikkojen lukumiiiri lisidmidn ainakin 5 000 paikkaan. Mikili pysikéimis-
tiloja sijoitettaisiin myés tasoon —0,5, miki on toimikunnan mielestd mah-
dollista, voitaisiin autopaikkoja saada lisid 3 000, jolloin niiden kokonais-
miariksi tulisi 8 000. Autopaikkojen mainitun kokonaismiiirin rakenta-
minen edellyttisi luonnollisesti sitd, ettid alueelle nyt johtavat ja vastai-
suudessa rakennettavat liikenneviylit pystyvit nielemiin pysikéinnistd
aiheutuvan liikenteen. Kustannussyistd toimikunta ei kuitenkaan pidi
suotavana tason —O0,5 rakentamista ainakaan sille Kampin alueen osalle,
joka on rakennettava kaupungin kustannuksella.

Kampin alueen liikenteellinen kokonaissuunnitelma on siilynyt toimi-
kunnan ensimmiisessi mietinngssé esitetyn keskustasuunnitelman mukai-
gena. Kuitenkin on viylien liikenteenvilityskykyé erdin muutoksin lisitty.
Toimikunta edellyttdi lisiksi, ettd Kampin alueen liikennesuunnitelman
yksityiskohtia edelleen tutkitaan.

Kamppia koskevat suunnitelmat ovat mietinnén liitteind 9—18.

3. Linja-autoasema.

Toimikunta on katsonut tarpeelliseksi tarkistaa ja kehittdi myés linja-
autoasemaa koskevaa suunnitelmaa. Toimikunta pitdé edelleen po. aseman
parhaana sijaintipaikkana Malminkadun, Runeberginkadun ja Eteliisen
Rautatiekadun vililli olevaa aluetta.

Linja-autoasema, joka voidaan rakentaa jo ennen Kampin alueen uudel-
leen jirjestelyi, on suunniteltu tehtéviksi varsinaisesti tasoon +7,3. Témiin
tason alapuolella oleva kerros voidaan heti rakentaa lopulliseen kuntoon ja
kidyttidi pysikoimisalueena. Linja-autoaseman henkilsliilkenteen laiturit
voidaan myds heti rakentaa varsinaiseen paikkaansa. Tavaralaiturit, jotka
lopullisessa suunnitelmassa on ajateltu Fredrikinkadun ja Runeberginkadun
villiselle osalle maan alle, olisi aluksi sijoitettava Malminkadun ja Runebergin-
kadun vilisen alueen kaakkoisnurkkaan maan alle.
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Nykyiselld linja-autoasemalla on 31 lihteviin kaukoliikenteen laituri-
paikkaa, 12 saapuvan kaukoliikenteen laituripaikkaa ja 32 lihiliikenteen
laituripaikkaa. Uudelle linja-autoasemalle on vastaavasti suunniteltu 49 lih-
teviin ja 13 saapuvan litkenteen laituripaikkaa. Uuden aseman laiturit on
suunniteltu suorasivuisiksi pitkiksi saarilaitureiksi. Kuljetuskapasiteetin
on laskettu nousevan yli 1509, suuremmaksi kuin nykyisen kaukoliikenteen
aseman. Polttoaineenjakelupisteet on suunniteltu sijoitettaviksi linja-auto-
aseman alueelle, mutta varsinainen huolto ja pitkidaikainen pysiikéinti on
jiirjestettiivi Pasilaan suunnitellun tavaralinjaliikenteen aseman alueelle.

Mikili jokainen linja-auto viipyy keskimiiéirin 6 minuuttia laituripaikalla,
Pystyy suunniteltu asema syéttimiin ulos n. 600 autoa tunnissa. Aseman
liht6- ja tulolaitureille saatavia tiloja on toimikunnan kuulemien asian-
tuntijain kisityksen mukaan pidettivi riittivind. Lopullista suunnitelmaa
tehtiiessi on otettava huomicon linja-autojen huoltotilojen ja pysikointi-
paikkojen jirjestiminen, invalidien liikkumismahdollisuudet sekd laituri-
tilojen mahdollisimman tehokas kiytto.

Linja-autoasemaa koskevat piirustukset ovat mietinngn liitteind 20—21.

4. Keskustan terassitori.

Toimikunta on edelleen kisitellyt keskustaan suunniteltua terassitoria
koskevia erditd kysymyksii akateemikko Aallon suorittamien lisitutkimus-
ten pohjalla. Akateemikko Aalto pitii tirkeiini, ettd Helsingille lnodaan uusi,
sen nykyisti elimiii palveleva keskus, joka samalla sitoo itseensé kaupungin
kulttuuritoimintoja varten tarvittavat uudet julkiset rakennukset. Keskus-
tan terassitori toimii vilittdvinid elementtind Mannerheimintien ja T66lon-
lahden vililli. Po. toripinnalla on myés liikenteellisesti kokoava merkitys.
Sinne voidaan sijoittaa tulevien piiliikenneviylien vilittomédn lidhei-
syyteen kaupunkiin suuntautuvaa liikennettd palveleva pysikdintikeskus
n. 3500 autoa varten. Mainittuja pysikéintitiloja voitaisiin mahdollisesti
kiyttid myos Helsingin cityn vanhojen kiinteistéjen vaikean pysikéinti-
pulman helpottamiseen siten, ettd po. kiinteistdjid varten lunastettaisiin
kaupungilta pysiikdintipaikkoja terassitorilta. Kun torin yhteyteen on
lisiksi suunniteltu liikehuoneistoja n. 15 000 m2, on niilli ja edelld mainitulla
pysikéintipaikkojen lunastamisella yhdessi huomattava merkitys torin ja
siti ympiréivin lilkennealueen rahoittamisen kannalta.

Avointa toripinta-alaa on suunniteltu yhteensi n. 94 500 m? Tori
rajoittuu linnessi Mannerheimintiechen ja julkisten rakennusten linjaan,
pobjoisessa Toolonlahteen, idissi Vapaudenkatuun ja viaduktin kannen
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yldpuolisiin liikennetiloihin seki eteldssi Mannerheimintiehen, Postikatuun
ja postitaloon.

. Torin alle sijoitettavat pysikointikerrokset ovat liikenngitivissii sekd
Vapaudenkadulta etti Mannerheimintielti. Niiden kerrosten kautta voidaan
hoitaa liikenne myds konsertti- ja kongressitaloon.

Toimikunta toteaa tori-idean olevan seki pysikéinnin ja liike-elimin
etti kaupunkikuvan kannalta keskustasuunnitelman erds oleellinen osa.
Sitd varten on tiltd pohjalta erikseen laadittava yksityiskohtaiset suunni-
telmat. Terassitorin alin taso tulisi olemaan korkeudella —0,5 — +2. Torin
rakentamisen edellytyksend on valtionrautateiden tavara-aseman siirtiminen
Pasilaan. Timi kysymys kytkeytyy puolestaan aluevaihdon suorittamiseen
valtion ja kaupungin vililla.

Terasmtona koskevat piirustukset ovat mietinnén luttema 22—217.

5. Té6lénlahden rannalle suunnitellut julkiset
rakennukset.

Toimikunnan ensimmiistd mietintéd Kvstossa kisiteltiessd huomau-
tettiin mm. siiti, ettei Té6l6nlahden rannalle olisi syyti sijoittaa suunnitelman
kisittdimii miirii julkisia rakennuksia. Till6in toivottiin lihinnd Hesperian
puiston ja Toolonlahden avoimen nikéalan sddistdmistéd mahdo]hslmman
suuressa méirin.

Toimikunta toteaa akateemikko Aallon pitivin po. julkisten rakennusten
osuutta terassitorin ja Té6lénlahden yhteydessii erittdin tirkeiini ja katso-
van, ettd suunnitelman mukainen rakennusten sijoittelun rytmiikka on oikea.
Kun rakennukset on ajateltu tehtiviksi pilareille, on Té6lénlahden veden-
pinta vapaasti nihtivissd niiden alta. Lisiksi rakennukset on suunniteltu
konsertti- ja kongressitalon korkeinta osaa lukuun ottamatta niin mataliksi,
ettd puiston vihreys nikyy niiden ylitse esimerkiksi terassitorilta piin kat-
sottaessa.

Toimikunta mainitsee, ettd suunnitelmassa on tiltéd osin pyritty osoitta-
maan ne mahdollisuudet, jotka Toolonlahden rannalle tulevien julkisten
rakennusten sijoittamiseen nihden ovat kiiytettivissi. Po. rakennusten
suunnittelemisesta on tehty piiités vain kaupunginmuseon pohjoispuolelle
tulevan konsertti- ja kongressitalon osalta. Viimeksi mainitun tilavuudeksi
on suunniteltu n. 120 000 m?® ja sen pohjoispuolella olevien muiden rakennus-
ten yhteiseksi tilavuudeksi n. 190 000 m3,

Toimikunta on asiaa edelleen tutkittuaan sitii mielti, etti suunnitelmassa
esitetty ohjelma olisi toteutettavissa. Tillsin on T66lénlahden lénsiosaa
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tiytettivd 21 700 m? Konsertti- ja kongressitalon rakennusala on 8 100 m?
ja sen pohjoispuolella olevien rakennusten rakennusalat yhteensi 16 200 m2,
Tistd on Toolonlahden nykyisen rantaviivan linsipuolella 4 400 m? seki
nykyisen ja uuden rantaviivan viliselli alueella 10000 m? Loppuosa
rakennusalasta eli 1 800 m? sijoitetaan veden piille. Tiyton avulla saadaan
rakennusten viliin uutta puistoalaa yhteensd 11 700 m? Konsertti- ja
kongressitalon pohjoispuolelle suunniteltujen rakennusten vilimatkat ovat
n. 35—75 m. Uutta rantaviivaa pitkin kulkee puistotie, joka alittaa raken-
nukset pilarikiytivinid (mietinnén liitteet 27—32).

Toimikunta korostaa erityisesti sité seikkaa, ettd T66lonlahden rannalle
voidaan sijoittaa wvain kulttuurielimin tarpeita palvelevia rakennuksia.
Kvston asiana on aikanaan piittdd siitd, miti rakennuksia alueelle sijoi-
tetaan.

6. Piddrautatieaseman éluekysymys.

Rautatiehallitus on ilmoittanut toimikunnalle Helsingin pé#édrautatie-
aseman tulevan aluetarpeen suhteen mm., ettd henkiléliikenteen laituri- ja
raidetiloja médriteltiessd on varauduttu kuljettamaan yhteen suuntaan
huipputunnissa 30 000 ja koko piivin aikana n. 100 000 matkustajaa.
Rautateiden séhkéistiminen on tilldin otettu huomioon. Ratapihan pituus
miirdytyy siten, etti osalle perikkiin sijoitettavista laituri- ja odotus-
raiteista tulee mahtua 440 m:n pituinen kaukojuna. Raideryhmii yhdis-
tivistd vaihdekujista johtuu, ettd ratapihan tulee ulottua pohjoisessa Hel-
singinkadun sillalle saakka. Postin seki kiito- ja matkatavaran kisittely tulee
edelleen suorittaa piiasemalla. Postin mahdollisen lajittelukeskuksen sijoit-
taminen Pasilaan ei vaikuta oleellisesti raidetarpeeseen Helsingin ratapihalla.
Henkildjunien huolto ja asettelu voidaan sen sijaan kokonaisuudessaan
siirtii tapahtuvaksi Pasilan ratapihalla. Piédrautatieaseman aluetarve on
miiritelty mahdollisimman pieneksi, kuten kaupungin taholta on teivottu.
Liikenteen miiridn mahdollisen kasvamisen vuoksi on ratapihan itipuolelta
kuitenkin varattava rautateiden kiyttoon lisialuetta.

Rautatiehallitus on edelleen ilmoittanut hyvilksyviinsi Vapaudenkadun
suunnitellun sijaintipaikan edellyttien, ettei rakennustyé tuota haittaa
eikii vaaraa liikenteelle, ettd katusillan alle voidaan sijoittaa raiteita keski-
midrin 5,3 m:mn vilein tarpeellisine vaihteineen, ettei lunta misséin
olosuhteissa aurata eikd luoda rautatien alueelle; ettei sadeveden anneta
valua ratapihalle ja ettd silta varustetaan rautatien puolelta varmalla suoja-
kaiteella.
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- Lopuksi rautatiehallitus on ilmoittanut, ettd Helsingin ratapihan raken-
taminen on aloitettava eteldssd Kaisaniemen puiston puolelta.

Toimikunta toteaa, ettd rautatiehallituksen ehdottama ratapiha-alueen
itiraja on Eldintarhanlahden kohdalla 30 m toimikunnan ensimmiisessi
mietinngssd esitettyid itidrajaa linnempénd, joten kaupunki joutuu Kaisa-
niemen pohjoisosasta ja Eldintarhasta luovuttamaan aluetta vastaavasti
vihemmin. Valtionrautateiden omistaman maa- ja vesialueen nykyinen
leveys supistuisi mainitulla kohdalla 242 m:std 202 m:iin. Tihin tilaan
voidaan sijoittaa myos alueen linsisivua pitkin raiteiden ylipuolella kulkeva
Vapaudenkatu. Rautatiehallitus on lisiksi ilmoittanut pitdvinsd viltti-
mittoménid, etti myds mainittu 30 m:n levyinen alue ratapihan iti-
laidalla varataan ldhiliikenteen mahdollisia myéhempié tarpeita -varten.
Tille alueelle ei tulisi rakentaa sellaisia rakennuksia tai laitteita, jotka olisi-
vat esteenii alueen luovuttamiselle rautateiden kiytt66n tai omistukseen.
Toimikunnan mielestd tihin ei ole estettd, koska po. aluetta kiytetdin
edelleen puistona.

Toimikunta on perusteellisten neuvottelujen ja selvitysten jilkeen
piidtynyt esittimiin sellaisia rajoja, jotka noudattavat rautatiehallituksen
taholta esitettyé tarkistettua ratapihasuunnitelmaa. Sen mukaan péédrautatie-
aseman alueella kaupunki joutuisi luovuttamaan maa-aluetta 6,1 ha valtion-
rautateiden luovuttaessa vastaavasti kaupungille 10 ha. Kun kaupungin
nettoluovutuksen miiird Pasilan alueella on 7,8 ha, joutuisi kaupunki luo-
vuttamaan valtiolle Pasilan ja p#idrautatieaseman alueella maata yhteensi
3,9 ha enemmiin kuin valtio kaupungille. Edelli mainitun lisiksi valtion-
rautatiet luovuttaisivat kaupungille Té6lonlahden vesialuetta 7,7 ha, kun
taas kaupungin valtionrautateille Eldintarhanlahdesta luovuttaman vesi-
alueen suuruus on 1 ha.

Aluevaihdon yhteydessi on lisiksi huomattava, etti valtionrautatiet
luopuvat eduskuntatalon ja kansallismuseon kohdalla olevasta 5,4 ha:n
suuruisesta kaupungin omistamasta alueesta, joka on tdhin saakka ollut
rautateiden kiytossi. Kaupunki luopuu vastaavasti To6lonlahden ja Eliin-
tarhan kohdalla rautatiealueen linsireunalla hallinnassaan olevasta 4,7 ha:n
suuruisesta alueesta, jonka valtionrautatiet omistavat. Niin ollen voidaan
todeta, etti kaupunki saa rautatien linsipuolelta suuremman alueen kuin
se joutuu rautatien itdpuolelta luovuttamaan. Toimikunta kiinnittid huo-
miota myés riittdvin suuren pidrautatieaseman alueen merkitykseen
rautateiden hoitaman paikallisliikenteen tehostamisen kannalta. Rautateiden
osallistuminen mahdollisimman tehokkaasti Helsingin lihi- ja paikallisliiken-
teen hoitamiseen on kaupungin etujen mukaista.

Eriind keskustasuunnitelman piiperiaatteena on varsinaisen matkus-



IX

tajaliikenteen siilyttiminen pidrautatieasemalla. Suurin osa matkustaja-
liilkenteestd on paikallisliikennetté. Témi seikka osaltaan médrid Pasilasta
Helsinkiin tulevan rautatiekaistan leveyden.

Toimikunnan ensimmiisessi mietinngssd mainittiin vaihtoehtoisena
mahdollisuutena Vapaudenkadun etelipiistd itidn suunnitellun maasillan
* (viaduktin) johtaminen Kaisaniemen puiston rannan ja Pitkinsillan etelipéin
kautta Hakaniemen sillalle. Toimikunta pitéi kuitenkin parhaana ratkaisuna
viaduktin sijoittamista Kaisaniemen puiston etelilaitaan.

7. Toimikunnan ehdotukset.

Edelli esitetyn perusteella toimikunta esittéi,

etti akateemikko Alvar Aallon edelleen kehittimit Kampin aluetta,
linja-autoasemaa, keskustan terassitoria ja To6l6nlahden rannalle sijoitettavia
julkisia rakennuksia koskevat, mietinnén liitteind olevat ehdotukset hyvik-
syttiisiin keskustasuunnitelman seki sen asemakaava- ja rakennusratkaisun
pohjaksi, '

etti akateemikko Aallon laatimien, mietinnon liitteind olevien piirus-
tusten sisiltimi Pasilan suunnitelma hyviksyttiisiin periaatteessa ja

etti kiireellisesti ryhdyttéisiin toimenpiteisiin aluevaihdon suorittami-
seksi valtionrautateiden kanssa mietinnén lLiitteen 33 mukaisesti.

Kaupunkisuunnittelulautakunta (liite B) mainitsee mietinton siséltyvin
ehdotuksen hyviksymisen merkitsevin keskustan osalta sitd, ettd seuraavana
asteena tulee olemaan asemakaavan laatiminen ehdotuksen pohjalta. Mikili
asemakaava laaditaan vaiheittain, voidaan tyoé suorittaa kaupunkisuunnit-
teluvirastossa. Ensi kiidessi tulisi asemakaava laadittavaksi linja-autoaseman
seki konsertti- ja kongressitalon osalta. Khs onkin 19. 12. 1963 kehottanut
lautakuntaa ryhtymiin toimenpiteisiin esityksen tekemiseksi konsertti- ja
kongressitaloa varten tarvittavan asemakaavan muutoksen aikaansaamiseksi.

Asemakaavan laatimisen yhteydessi on mahdollista toimikunnan ehdo-
tuksen pohjalta tutkia vieli avoinna olevia kysymyksii kokonaisuuteen
parhaiten soveltuvan ratkaisun 1oytédmiseksi. Vaikka lautakunnalla onkin
huomautettavaa suunnitelman useiden yksityiskohtien suhteen, eivit po.
huomautukset ole sen laatuisia, ettd ne estiisiviit suunnitelman hyviksymisti
keskustan asemakaavaratkaisun pohjaksi.

Pasilan alueen osalta lautakunta puoltaa akateemikko Alvar Aallon
laatiman suunnitelman hyviksymisti periaatteessa. Aluevaihdon suorittami-
nen valtionrautateiden kanssa on keskustasuunnitelman pohjalla laadittavan
asemakaavan vilttimiton edellytys. Lautakunta pitdi tirkeini, ettid Kaisa-
2
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niemen ja Eldintarhanlahden puistoalueita mahdollisimman suuressa mairin
sidstettdisiin.

Toimikunnan ehdotuksen toteuttaminen merkitsee keskustan laajene-
mista Kampin alueelle. Uudet sisdéintuloviylit laajentavat puolestaan
keskustan vaikutusaluetta itidin, linteen ja pohjoiseen. Samalla helpottunee
lilkkennepaine kaupungin vanhassa keskustassa ja Helsingin niemen eteli-
osissa. Kampin alue linja-autoasemineen muuttuu suunnitelman toteuttami-
sen johdosta todelliseksi jalankulkijain cityksi.

Pasilan suunnitelman osalta lautakunta toteaa, etti suunnitelmassa
giirretiin Helsingin keskustatoimintoja tietoisesti keskikaupungin ulko-
puolelle. Mainitun suunnitelman yhteydessi voidaan puhua jopa Helsingin
toisesta keskuksesta. Joka tapauksessa kysymys on huomattavasta city-
ryhmittymisté, joka saattaa olla alkuna keskustan asteittaiselle desentrali-
soimiselle pddmiirind Suur-Helsingin city. -

Lautakunta yhtyy toimikunnan kisitykseen siiti, ettd Pasilan nykyinen
vuokra-alue ei ole asuntoalueeksi sopiva. Ehdotusta po. alueen kiyttdmiseksi
toimisto-, litkke- ja virastoalueena on pidettivi oikeaan osuneena.

Pasilan rautatiealueen osalta lautakunta toteaa, ettei konepajatoiminnan
sijoittamista sille voida pitdéd suotavana, koska keskuspuiston viheralue sen
vuoksi haitallisesti kapenisi. Toimikunnan esittimii siltaratkaisuja nykyisen
Haagan seisakkeen tienoilla on pidettivi vilttimittomind keskuspuiston
katkeamisen estédmiseksi. '

Alueen varaamisesta tullinalaisen tavaran tavarakeskusta varten rauta-
tiealueen pohjoispuolelta on Khs jo tehnyt péaitoksen 14. 10. 1965. Tavara-
linjaliikenteen yhden péiteasema-alueen sijoittamista tavarakeskuksen lihei-
syyteen voidaan edullisten liikenneyhteyksien vuoksi puoltaa. Niin ikéin
lautakunta pitédi sopivana Pasilan idinpuoleisen alueen varaamista piiasialli-
sesti messualueeksi.

Esitettyd Pasilan alueen suunnitelmaa on pidettivid periaate-ehdotuk-
sena, jota vieli on huolellisesti tutkittava mm. moottoriteiden paikan ja
risteysjirjestelyjen osalta.

Kampin alueen suhteen lautakunta toteaa arkkitehtonisten syiden
vaativan sen rakentamista rakennustaiteellisesti hallituksi kokonaisuudeksi
ja luontevasti vanhaan liikekeskustaan Littyvini. Alueen rakentaminen
lisdéd tosin tydpaikkojen méirdd ja siten samalla keskustaan suuntautuvaa
liikennettd, minki wvuoksi alueelle suunniteltua rakennusvolyymia olisi
pienennettéivi.

Kampin alueen rakentaminen siten, etti ajoliikenne, pysikéinti ja
jalankulku sijoitetaan eri tasoille, on lautakunnan mielestii oikea ja wviltti.-
miton toimenpide. Po. tasoeroista aiheutuu tosin myés haittoja, mutta mm,
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koneportain ja hissein voitaneen niitid lieventii. Suunnitelmissa olisi lisiiksi
kiinnitettivi erityisti huomiota invalidien ja muiden liikuntaesteisten
jalankulkijaryhmien liikkumiseen.

Kampin alueen liikennesuunnitelma noudattaa jo aikaisemmin hah-
mottuneita suuntaviivoja. Yksityiskohtaiset jirjestelyt vaativat kuitenkin
tutkimista ja tarkistamista. Vapaudenkadulta Rautatiekatujen alitse Ruoho-
lahteen johtavan liikenneviylin littiminen muuhun katuverkkoon ja
Kampin alueen katujirjestelyt eivit ole liikenteellisessi mielessd tdysin
tyydyttivii. Varsinkin liikenneyhteyksien parantamista Kaivokadulta
Simonkadulle Yrjénkadun ja Annankadun risteyksiin seki edelleen Ruocho-
lahdenkadun seudulle olisi vield tutkittava. Samalla olisi harkittava, olisiko
tarkoituksenmukaisempaa johtaa Mannerheimintie satamaratatunnelin etelé-
puolella alatasossa. Niin ikidin Kampin pysikéintialueiden jirjestelyt vaati-
vat tarkistamista.

Linja-autoaseman ja rautateiden henkildaseman vilimatkaa lautakunta
pitéd verrattain pitkiini, vaikkakaan silld seikalla ei liene suurta merkitysti.
Sen sijaan olisi paikallisliikenteen, varsinkin metron, ja lihiliikenteen jous-
tavaa niveltimistd linja-autoasemaan vield tutkittava. Lisdksi olisi
lautakunnan mielestd kaupungin itdosista varattava alue toista linja-auto-
asemaa varten palvelemaan mydhemmin itéén ja pohjoiseen suuntautuvaa
linjalitkennetti.

Keskustan terassitorin lautakunta toteaa poikkeavan tavanomai-
sesta suljetusta toriaukiosta. Suunnittelemalla torin osat eri tasoihin on
tehty mahdolliseksi sijoittaa tasojen reunoihin toria eldvéittivii myymiila-,
kahvila-, ym. liiketiloja, jotka ovat vilttimittémii, jottei varsin laaja ja
vain jalankulkijoille tarkoitettu po. torialue muodostuisi aution ja yksitoik-
koisen tuntuiseksi. Myds itse toritasojen elivéittimisti esim. pensailla tai
muilla viherkasveilla on pidettivi - tirkednid. Terassitorin avulla saadaan
aivan péituloviylin tuntumaan suurehkot katetut pysikdintialueet, joilta
voi kivellen piaisté torille ja siitd edelleen keskustaan. Terassitori on kau-
punkikuvassa yhdistivi tekiji ja se liittyy eduskuntatalon hallitsemaan
kokonaisuuteen vilttimittomidni osana, jonka pois jéttiminen tai vain
osittain rakentaminen ei ole mahdollista muuttamatta oleellisesti koko
suunnitelmaa. ' '

Lautakunta toteaa edelleen, ettd arkkitehtoniset syyt puoltanevat
Kaisaniemen viaduktin sijoittamista Kaisaniemen puiston eteliosaan. Til-
16in tulisi sen ja Vapaudenkadun risteys kuitenkin sijaitsemaan tunnelissa,
miki on liikenneturvallisuuden kannalta vaarallista. Témin vuoksi olisikin
tutkittava mahdollisuuksia po. liikenneviylin rakentamiseen tunnelina
Kaisaniemen puiston ja rautatiealueen alitse.
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Té6lonlahden rannalle ja sen tuntumaan sijoitetut julkiset rakennukset
kehystivit vaikuttavalla tavalla terassitoria ja lahden vesialuetta. Kuitenkin
olisi vield tutkittava, voitaisiinko Hesperian puisto osittain nyt ehdotettua
avoimemmin liittdd Toolonlahteen. Téssd mielessi lautakunta pitida Té6lon-
lahden rannalle suunniteltujen rakennusten miirddi liian suurena.

Ajoliikenteen jérjestiminen varsinkin rivin keskiosissa oleviin raken-
nuksiin on vaikeasti ratkaistava tehtivid samoin kuin rakennusten pysi-
kéintikysymys. Ehdotettu rantaa sivuava katettu ajoviiyli lienee ainoa
ratkaisu, jonka avulla puisto voidaan siilyttii.

Keskustan pysikdinti- ja liikennekysymysten osalta lautakunta toteaa
lisiiksi, ettd sen toimesta pyritddn laatimaan keskusta-alueen liikenteellinen
kokonaissuunnitelma, jonka yhteydessi selvitetiiin tarkemmin piiliikenne-
viylien Littiminen muuhun katuverkkoon ja viimeksi mainitun kohdalla
mahdollisesti tarvittavat muutokset. Samalla olisi pysidkéintikysymysten
osalta otettava harkittavaksi, missi miirin kokopiivipysikdointid olisi
yleensi sallittava kaupungin keskiosissa. .

Lautakunta on tiissi yhteydessi kisitellyt myss kysymysti keskusta-
suunnitelman toteuttamisen juridisista edellytyksisti. Lautakunta toteaa,
etti yhtend suunnitelman pé#iperiaatteena on erilaisten toimintojen
sijoittaminen eri tasoihin. Tdmin johdosta ainakin Kampin alueella ja
keskustan terassitorin osalla joudutaan samalla alueella eri tasoissa olevaa
tilaa kiyttimain tarkoituksiin, jotka ehki eiviit aina sisilly rakennuslain
36 §:s8d mainitun asemakaava-alueiden ryhmittelyn samaan ryhmiin.

Asemakaavassa voidaan po. lainkohdan mukaan mééiriti alueita raken-
nuskortteleiksi, katualueik‘si, toreiksi ja katuaukioiksi, virkistysalueiksi,
liikennealueiksi, vaara-alueiksi, erityisalueiksi ja vesialueiksi. Muihin tar-
koituksiin ei asemakaavassa voida alueita méirita.

Vaikka maanomistajan omistusoikeuden ulottuvuudesta maan sisiiin
on esitetty erilaisia mielipiteiti, on keskustasuunnitelman mukainen eri
tasoilla tapahtuva toiminta siini méirin kiinteiston omistajan intressissd,
etti hinen omistusoikeutensa on lautakunnan mielesti katsottava ulottuvan
kaikille suunnitelman edellyttimille tasoille. Niin ollen on myés katsot-
tava, ettid rakennuslain edellyttimi aluekisite ulottuu kaikille po. suunni-
telman tasoille. Sen vuoksi ei liene mahdollisuutta rakennuslain alueryhmitte-
lyn puitteissa méiiriitd eri tasoilla olevia saman alueen tiloja asemakaavassa
mainitun lain 36 §:ssi tarkoitettuihin eri alueisiin kuuluviksi. Téstd huoli-
matta ei lautakunnan mielesti eri tasoilla olevien tilojen kiyttééd toisistaan
poikkeaviin tarkoituksiin voitane katsoa ehdottomasti kielletyksi. Mm.
voidaan rakennusasetuksen 33 §:n mukaan asemakaavamiairiyksiin ottaa
tarpeelliset miiiriykset rakennuskorttelin rakentamisesta ja kiyttimisestd
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kuten rakentamisesta rakentamattoman tonttimaan alle sekd tunnelin ja
muiden tilojen varaamisesta tontin alle. Vastaavasti voidaan mainitun
asetuksen 34 §n mukaan muiden alueiden kuin rakennuskorttelien kiytosti
antaa asemakaavamiiriyksid kuten alueen alla ja sen ylipuolella olevan
tilan kiyttimisesti rakentamiseen.

Edellé 'esitetysti huolimatta saattaa olla mahdollista, etti keskustan
asemakaavatoimikunnan ehdotuksen pohjalla valmistetun asemakaavan
vahvistamisen edellytykseni on lain muutos, jolla tehdidin mahdolliseksi eri
~tasoilla olevien samaan alueeseen kuuluvien tilojen kiyttidminen toisistaan
poikkeaviin tarkoituksiin.

Kaupunkisuunnittelulautakunta puoltaa keskustan asemakaavatoimi-
kunnan ehdotusta keskustan osalta lopullisen asemakaavan ja rakennus-
ratkaisun pohjaksi edellyttien,

-ettd Toolonlahden rannalle suunniteltujen rakennusten miirii vihenne-
tdin ja Hesperian puiston ehdotettua avoimempaa liittdmisti Té6lonlahteen
vield tutkitaan,

etti teiden ja risteysten yksityiskohtaisessa suunnittelussa otetaan
riittAviisti huomioon liikenneteknilliset vaatimukset,

etti pysikéintialueiden jirjestelyssd otetaan huomioon pysikéinti-
paikkojen todellinen tarve suhteessa ympiréivin katuverkon kapasiteettiin
ja ettd samalla otetaan harkittavaksi, missi miirin kokopiivipysikéintid
olisi yleensi sallittava kaupungin keskiosissa,

etti Kampin alueelle suunniteltujen rakennusten rakennusvolyymia
pienennetiin,

ettdi Kampin alueen lopulliset suunnitelmat laaditaan niin, etti Rauta-
tientorilta saadaan Mannerheimintien jéirjestelyt huomioon ottaen tyydyttiva
yhteys Kampin alueelle ja edelleen Ruoholahdenkadun seudulle,

etti Téolonlahden rannalle suunniteltujen julkisten rakennusten lii-
kenne- ja pysiikdintijirjestelyt selvitetiin seki

etti Kaisaniemen viaduktin lopullista paikkaa ja kaltevuussuhteita vield
tutkitaan ottaen samalla ensisijaisesti harkittavaksi liikenneviylin rakenta-
minen tunnelina. '

Samalla lautakunta puoltaa akateemikko Alvar Aallon laatimien pii-
rustusten sisiltimin Pasilan suunnitelman hyviksymistd periaatteessa
edellyttien,

ettei konepajatoimintaa sijoiteta alueelle ja

etti Pasilan alueen liikenteellinen kokonaissuunnitelma kiireellisesti
laaditaan. '

Tidmin ohella lautakunta ilmoittaa tekevinsd Khlle kiireellisesti erillisen
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esityksen messualueen varaamisesta keskustan asemakaavatoimikunnan
ehdotuksessa tarkoitettuun kiyttéén.

Lisdksi lautakunta puoltaa toimikunnan ehdotusta aluevaihdon suorit-
tamisesta valtionrautateiden kanssa edellyttéen, ettd Kaisaniemen ja Eliin-
tarhanlahden puistoalueita mahdollisimman suuressa médrin sddstetidn,

Vield lautakunta esittii, ettd mikili toimikunnan ehdotus hyviksytiin,
lautakuntaa kehotettaisiin ryhtymién toimenpiteisin Kampin aluetta,
linja-autoasemaa, keskustan terassitoria ja To6lénlahden rannalle sijoi-
tettavia julkisia rakennuksia koskevien asemakaavojen laatimiseksi seki
akateemikko Alvar Aallon laatimien piirustusten sisiltimén Pasilan suunni-
telman kehittimiseksi.

Lopuksi lautakunta esittiii, etti kaupungin itdosista varattaisiin alue
toista linja-autoasemaa varten, joka mydhemmin tarvittaessa palvehsu
itdén ja pohjoiseen suuntautuvaa linjaliikennetti.

Kiinteistolautakunta (liitteet C—D) pitdd Pasilan aluetta koskevan
suunnitelman osalta tarpeellisena, ettd harkittaisiin alueen varaamista
Pasilasta myds sivistyselimiin eri tarpeita palvelevia ja muita julkisia raken-
nuksia varten. Lautakunnan mielesti To6lonlahden rannalle mahdollisesti
rakennettavat julkiset rakennukset eivit yksinddn tule riittimién tarkoi-
tukseen.

Edelleen lautakunta pitii Pasilan idinpuoleista aluetta sijainniltaan
varsin sopivana messukiyttéén. Suunniteltu alue on kuitenkin pienehkd
ja kallioinen, minki vuoksi sen rakentamiskustannukset nousevat melko
korkeiksi. Parempaa aluetta po. tarkoitukseen ei kuitenkaan liene osoi-
tettavissa.

Suurten alueiden varaaminen keskuspuistosta tullinalaisen tavaran
tavarakeskusta ja tavaralinjalilkenteen asemaa varten on puistoalueen
pienenemisen vuoksi valitettavaa. Sopivaa paikkaa niitd varten ei kuitenkaan
ole muualta léydetty. Po. tavarakeskus ja tavaralinjaliikenteen asema eivit
sitd paitsi vilttdmidttd vaadi niin kalliita rakennelmia, ettei niitd voitaisi
jonkin vuosikymmenen kuluttua tarvittaessa siirtii kauemmaksi kaupungin
keskustasta. Lisiksi voidaan todeta, ettii po. alueet sijaitsevat keskuspuiston
leveimmilld kohdalla. Tétd vaikeampana kysymyksend onkin pidettdvi
alueen luovuttamista rautateille tavarakeskuksen ja tavaralinjaliikenteen
aseman lounaispuolella sijaitsevasta keskuspuiston kapeimmasta kohdasta.
Tissd yhteydesséi on lisiksi otettava huomioon, ettd keskuspuiston alueesta
joudutaan Pasilan nykyisen asuntoalueen etelipuolelta ehki luovuttamaan
liikenneristeysti varten toimikunnan ehdottamaa suurempi alue.
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Kampille suunniteltujen rakennusten volyymin pienentédmisen osalta
lautakunta toteaa, ettd tilanne saattaisi piinvastoin huonontua, mikili
Kampille rakennettaisiin niin vihiin, ettd liike- ja konttoritilojen tarpeen
vuoksi myés Kampin ympiiristossi olevia taloja ryhdyttiisiin rakentamaan
liiketaloiksi. Kampin alueelle suunniteltujen pysikéintipaikkojen lukuméairia
on niin ikii#n epiilty liian suureksi. Lautakunnan mielesti pysiikéintipaikkoja
ei kuitenkaan missién tapauksessa saisi rakentaa lilan vihin, koska tissi
suhteessa tehtivin virheen korjaaminen on myéhemmin mahdotonta.
Pysikéintitilojen miirdd suunniteltaessa olisi otettava huomioon myés
linja-autojen pysikointitarve. Toimikunnan mielesti linja-autoaseman alueelle
olisi sijoitettava polttoaineen jakeluasemia, mutta varsinainen huolto ja
pitkdaikainen pysidkointi olisi jirjestettdvd Pasilan alueen suunnittelun
yhteydessd varatulle tavaralinjaliikenteen aseman alueelle. Keskuspuiston
alueen kiyttiminen tdhin tarkoitukseen tuntuu lautakunnan mielesti
kuitenkin tarpeettomalta mm. sen vuoksi, etté alue olisi liikenteellisesti varsin
epikiytinnollinen.

Linja-autoaseman suuruuskysymyksen suhteen tuottanee parhaillaan
kiiynnissi oleva liikennetutkimus lisdiselvitysti. Vaikka kaukoliikenne ei
ilmeisesti lisdéinny liheskiin samassa miidrin kuin muu liikenne, lienee
tarkoituksenmukaista jo téssi vaiheessa pyrkid varaamaan alue kaupungin
ité-, pohjois- ja luoteisosista toisia linja-autoasemia varten mm. lihiliikenteen
tarpeita silmiilld pitéden.

Lautakunnan mielesti keskustan terassitorin ainakin osittain puistomai-
seksi tekeminen eldvoittiisi toria. Samalla olisi ilmeisesti syytd harkita sen
rakentamista osittain maapenkereind. Terassitorin alle suunniteltuja pysi-
kointipaikkoja ei liene syytd paljoa vihentdd. Yhteys leveiltd Vapauden-
kadulta voitaneen saada terassitorin alle niin sujuvaksi, ettd sielli olevia
pysikointipaikkoja voidaan kiyttii etenkin kaupungin ulkopuolelta Hel-
sinkiin saapuvien autojen pysikéintiin.

Lautakunta toteaa, ettii julkisuudessa on esitetty erdin rakennusyhtion
suunnitelma n. 8 000—20 000 auton pysikéintipaikan rakentamisesta T6616n-
lahden alle. Po. rakennustyo on teknillisesti mahdollinen suorittaa. Autojen
paiisyn suhteen tiloihin ja niistd pois voidaan tosin esittii samoja epailyksid
kuin Kampille suunniteltujen pysikointipaikkojen kohdalla. Kuitenkin olisi
edelld mainittu mahdollisuus lautakunnan mielestd syyti ottaa huomioon ja
samalla pyrkii varaamaan tarvittavat alueet suunnitelman edellyttimid
sisdéntuloviylid ja tieliittymid varten. _

Té6lénlahden rannalle suunniteltujen rakennusten lukumiidrddn ja
niiden kiyttotarkoitukseen vaikuttaa huomattavasti niiden kidyton edel-
lyttimien pysikointipaikkojen tarve. Tiisséd suhteessa konsertti- ja kongressi-
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talon sijainti on tyydyttdvid. Sen sijaan muiden T¢6lonlahden rannalle
suunniteltujen rakennusten pysikointikysymyksen hoitaminen kiy vaikeaksi.
Hesperian puiston aluetta ei missiin tapauksessa tulisi kdyttdd pysikéintiin.
Kiytdnnossd lienee mahdollista sijoittaa To66lonlahden pohjoispdihin ai-
noastaan sellaisia rakennuksia, joiden kiytté wvaatii vihin pysikéinti-
tilaa.

Mikili Toolonlahden rannalle suunniteltujen julkisten rakennusten
midrdd vihennetidin, voi ajateltu kulttuurirakennusten ryhmié pienentyes-
sddn menettdd osittain merkitystidin. Téssi suhteessa voitaisiin osittaista
parannusta saada aikaan kiyttimilli ns. puhtaanapitolaitoksen tontti
Mannerheimintien linsipuolella kulttuurielimin tarpeita palvelevia raken-
nuksia varten. Samaan tarkoitukseen voitaisiin tarvittaessa ehki kayttdd
myos To66lon sokeritehtaan alueen pohjoisosaan muodostettavaa tonttia.

Valtionrautateiden kanssa suoritettavaa aluevaihtoa koskevalta osalta
lautakunta ilmoittaa ensinnikin pitiviinsi toivottavana, ettd tavaraliikenne
voitaisiin siirtdi kokonaan pidrautatieasemalta Pasilaan. Sen avulla voitai-
siin mm. vihentdd rautateiden aluetarvetta péidrautatieasemalla tai luoda
paremmat mahdollisuudet henkiloliikenteen tehokkaaseen harjoittami-
seen.

Valtionrautatiet ovat suunnitelleet Pasilassa omistamansa alueen linsi-
osaan konepajan, joka siirrettiiisiin sinne nykyiseltd paikaltaan Aleksis Kiven
kadun ja Teollisuuskadun vilissd olevalta alueelta. Kaupunki joutuisi luo-
vuttamaan konepajaa varten lisialuetta keskuspuiston kapeimmalta
kohdalta. Nykyisen konepajan alue jiisi edelleen rautateiden omistukseen.
Lautakunnan mielestéi tuntuu epitarkoituksenmukaiselta siirtdd po. kone-
pajaa vain pari kilometrii kauemmaksi kaupungin keskustasta. Keskus-
puiston kapenemista rantaradan kohdalla ei tulisi jittdd riippuvaksi kone-
pajan sijoitussuunnitelman toteuttamisesta, vaan po. kohta olisi sdilytettavi
mahdollisimman leveilti puistomaisena.

Pidrautatieaseman aluekysymyksen jéirjestiminen on kaupungin kan-
nalta vaikeata erityisesti Kaisaniemen alueen osalta. " Aluevaihtoehdotus
lienee syntynyt piiasiallisesti siten, etti valtionrautatiet ovat ilmoittaneet
tarvittavien alueiden méidrin ja paikan kaupungin edustajien veimatta
siind suhteessa suuremmalti vaikuttaa ratkaisuun. Kaupunkikuvan kehitti-
misen kannalta on ehkii tirkeinti, etti rautatiet luopuvat eduskuntatalon
ja kansallismuseon kohdalla olevasta 5,4 ha:n suuruisesta kaupungin omista-
masta alueesta, joka nyt on rautateiden kiytossi. Ennen kuin aluevaihto
piirautatieaseman osalta suoritetaan, olisi syyti saada ainakin lisiselvitystd
giitd, ettd valtiolle luovutettavat alueet todella kiytetidin sellaisiin tarkoi-
tuksiin, jotka palvelevat tehostettua paikallisliikennetti.
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ovat toi-

saalta valtionrautateille ja toisaalta kaupungille luovutettavien alueiden
pinta-alat seuraavat:

D)

IT)

1ID)

IV)

V)

Kaupunki luovuttaa valtionrautateille:

1. péidrautatieaseman alueelta (O) : .
maa-alueita .....c..iiiieiiiiiiiiitrtacaaans 6,1 ha
vesialueita (Eldintarhanlahtea) .............. 1,0 ha 7,1 ha
2. Pasilan ratapihan kohdalta (H) ...................... 3,2 ha
3. Pasilan kaatopaikan pohjoisreunasta (B) ............ »e 9,4 ha
4. Pasilan—Karjaanradan varrelta (F) .................. 1,0 ha
5. Pasilan—Karjaanradan varrelta (G) .................. 1,8 ha
6. Pasilan—Karjaanradan varrelta (K) .................. 5,2 ha
Yhteensia 27,7 ha
Valtionrautatiet luovuttavat kaupungille:
1. péédrautatieaseman alueelta (N)
maa-alueita .....ooiiiiiiiiiiiiiiiiieaane, 10,0 ha
vesialueita (Toolonlahtea) .................. 7,7 ha 17,7 ha
2. Pasilan ratapihan aluetta (P) .........covevvnnenn... 0,4 ha
3. Pasilan ratapihan aluetta (R) ........................ 0,2 ha
4. Pasilan—Karjaan radan aluetta (M) ....... e eeeeeeeees 1,8 ha
5. Pasilan kaatopaikan pohjoisreunasta (E) .............. 1,6 ha
6. Kiipylin pairadan varrelta (J) ................cu.... 8,8 ha
Yhteensd 30,5 ha
Rautateiden kiiyttoon varataan Eldintarhanlahden
kohdalta
maa-aluetta ..........ccciiiiiiinenieanan L0 ha
vesialuetta ..... e eseseearesetaesnseaseaas 0,7 ha 1,7 ha
Yhteénsdi 1,7 ha
Rautatiet luopuvat eduskuntatalon ja kansallismuseon koh-
dalla hallinnassaan olevasta kaupungin omistamasta alueesta 5,4 ha
Kaupunki luopuu radan linsipuolella T66l6nlahden ja Eliin-
tarhan kohdalla hallinnassaan olevasta valtion omistamasta
alueesta (Vauhtitien ja Elidintarhantien aluetta) ............ n. 5,0 ha
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Valtionrautateille jéisi rautateiden omistuksessa ja hallinnassa ennestiiin
olevia alueita Pasilassa (A,) 203,3 ha ja piirautatiecaseman alueella (A,)
31,2 ha eli yhteensé 234,5 ha.

Mietinnon liitteessi 33 on J-kirjaimella merkityn, kaupungille
luovutettavaksi tarkoitetun alueen koillisosassa Tuusulantien liikennealuetta
n. 0,8 ha. Timién alueen sisillyttiminen aluevaihtoon ei ole aiheellista.
Asemakaavallisista syistd ei mydskiin ole tarkoituksenmukaista luovuttaa
mainitussa mietinnon liitteessd B -kirjaimella merkityn alueen koilliskirjessi
olevaa iti—lidnsisuuntaista n. 0,8 ha:n suuruista aluetta, joka on tarpeen
erottamaan Metsidlin omakotialue Pasilan ratapiha-alueesta.

Lautakunta puoltaa toimikunnan ehdotusten hyviiksymisti ehdolla,

ettei Toolonlahden rannalle sijoiteta suurta ajoneuvoliikennetté
vaativia rakennuksia, ) '

etti Pasilasta varataan alue julkisten rakennusten reservialueeksi,

ettd tutkitaan mahdollisuutta linja-autojen pysiikéintitilojen varaami-
seksi Kampin alueelta tarvxttaessa vastaavasti vihentden henkilsautojen
pysikointitiloja seki
' etti mahdollisuuksien mukaan varataan tarvittavat sisidintuloviiylien
ja tieliittymien alueet Té6lonlahden alle mahdollisesti rakennettavia pysi-
kointitiloja varten. _ '

Lisiiksi lautakunta ilmoittaa periaatteessa puoltavansa toimikunnan
ehdottamaa aluevaihtoa valtionrautateiden kanssa ehdolla, etti vaihdossa
luovutetaan Haagan seisakkeen kohdalta vain rautatieviiylien tarvitsemat
alueet seki ettei aluevaihtoon sisiilllytetdi Tuusulantien liikennealueeseen
kuuluvaa n. 0,8 hamn suuruista aluetta eikd Metsilin omakotialueen ja
Pasilan ratapiha-alueen vilisti n. 0,8 ha:n suuruista puistovyéhyketti.

Metronsuunnittelutoimikunta (liite E) pitdd keskustasuunnitelmaa koko-
naisuutena katsoen julkisen henkilliikenteen kannalta hyviind. Suunnitelma
rakentuu samoille kaupunkitoiminnan kehittimistéd koskeville periaatteille
kuin se liikenteen jérjestimisen yleissuunnitelma, jonka yhdessi muodostavat
yleiskaavaehdotuksen mukainen tuleva tieverkko, metro-ohjelmassa esitetty
julkisen henkildliikenteen kehittéminen ja valtionrautateiden kehityssuunni-
telmat. Kampin alueelle ehdotetut liiketalot tarjoavat citytoiminnalle
suotuisaa kasvutilaa nykyisen keskustan laajentumana. Po. laajennus on
sijoitettu siten, ettd vilttdimittomit suuret henkilokuljetukset voidaan
edullisesti hoitaa kédyttiimilld suunniteltuja metroratoja.

Metronsuunnittelutoimikunta toteaa keskustan asemakaavatoimikunnan
ehdottaman Pasilan uuden cityalueen jakautuvan kahteen, ratapihan ym.
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toisistaan erottamaan osaan. Pasilasta ei niin ollen muodostuisi Helsingin
toista itseniistii keskustaa, joka esimerkiksi julkisen liikenteen suunnittelussa
olisi merkitykseltddn rinnastettava nykyiseen keskustaan, vaan Pasilaan
suunnitellut kaksi erillistii liikealuetta jiisiviit toiminnassaan riippuvaisiksi
piicitysti. Tillaisilla erillisilli ryhmittymilld tulisi olla toisaalta erittiin
hyviit julkiset liikenneyhteydet citytoiminnan muihin sijeoittumispaikkoihin
ja toisaalta hyvit yhteydet kaupunkiseudun ulkolohkoihin.

Pasilan alueen itidisen osan rakentaminen niyttdd edelli selostetussa
suhteessa olevan perusteltavissa. Sen sijaan Pasilan lintinen osa-alue sijaitsee
liikenneyhteyksien jiirjestimisen kannalta vihemmin edullisessa paikassa.
Po. alueen 17000 tydpaikan aiheuttaman julkisen liikenteen tarvetta ei
voitane ajanmittaan hoitaa tyydyttiviisti linja-autoilla. Jos Pasilan lintinen
liikealue rakennettaisiin, olisikin nihtivisti aikanaan varauduttava
rakentamaan sen lipi metrorata, josta kuitenkin tulisi kohtuuttoman
kallis. '

Metronsuunnittelutoimikunnan mielesti olisi citytoiminnan tyépaikka-
reservin sijoittamispaikoiksi etsittivi useampiakin alueita lihinnd tulevien
metroasemien luota siten, ettdi matka-aika niiden viililld ja péikeskustan eri
osiin olisi riittdviin lyhyt, mutta samalla siten, etté niisti olisi verraten viljiit
katuyhteydet tai metro- ja rautatieyhteydet mahdollisimman moneen esi-
kaupunkisuuntaan. Sopivina sijoituspaikkoina voidaan mainita mm. Kum-
pula ja Munkkivuori. Aikanaan citytoimintaa voitaneen sijoittaa myos
metron liityntiasemille seké tulevien metroratojen ja rautatien risteys-
kohtiin, kuten esimerkiksi Pohjois-Haagan, Suursuon ja Puotinharjun li-
tyntaasemll]e sekid Kipyldn, Huopalahden ja Malmin rautatle]nkennepalkko-
jen ja vastaavien metroasemien luokse.

Pasilan alueelle voitaisiin sijoittaa radio- ja televisiokeskuksen lisdksi
lihinné senlaatuista toimintaa, jolle rautatien tavara-aseman liheisyys olisi
tirkeitd, mutta joka keriiisi mahdolhsumman vihin tyontekl]mta ja
asiakkaita.

Kampin alueelle suunniteltujen tyépaikkojen aiheuttama lisiliikenne ei
johda yliveimaisiin vaikeuksiin, mikiili julkista henkilgliikennettd kehitetiiin
tarkoituksenmukaisesti. Suunniteltu metrorata kulkisi Kampin alueen eteli-
reunaa Kaivokadun alta Ruoholahdenkadun alle. Yksi Kampin aluetta
palveleva asema olisi Kaivokadun alla, aseman linsipdé Mannerheimintien
kohdalla, seki toinen asema Annankadun ja Kampintorin vilissi. Kampin
alueen yksityiskohtaisessa suunnittelussa olisi otettava huomioon kiivelijoiden
ohjaaminen liiketaloista po. metroasemille samoin kuin se seikka, etti Simon-
kadun kohdalla olisi siilytettivi mahdolhsuus tehdi metrorata kallio-
tunnelina.
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Kampin alueen liikennejiirjestelyjen osalta metronsuunnittelutoimikunta
yhtyy kaupunkisuunnittelulautakunnan esittimiin nikoékohtiin. Siihen
saakka, kunnes metrorata voidaan rakentaa keskustasta ainakin Munkki-
vuoreen saakka, on viilttimitonti jirjestiiéi keskustan eteldosan ja Reijolan
vilille Mannerheimintieti kidyttien tehokas julkinen henkiléliikenne. Kvsto
onkin periaatteessa piittinyt Mannerheimintien kehittimisesti yleisen
liikenteen tehokkaaksi piiéviyliksi. Keskustasuunnitelman mukainen yleisen
katuliikenteen johtaminen Mannerheimintien ja Kaivokadun risteyksessi
samassa tasossa julkisen liikenteen kanssa haittaa pahasti Mannerheimintien
likennettd. Lisiksi postitalon ja Hankkijan vilinen julkiselle liikenteelle
varattu alue on liian kapea. Mannerheimintien alle rakennettavaksi ehdo-
tettu ajotunneli haittaisi julkisiin kulkuneuvoihin littyvin kivelyliikenteen
jérjestimisti. ’

Keskustan eri osien vilisen vilttimiittomin liikenneyhteyden kannalta
on suunnitelmassa se puute, etti Kaivokadulta linteen Simonkadun asemesta
johtava ajoviyld yhtyisi katuverkkoon vasta Fredrikinkadulla, jolloin po.
kadun ja Mannerheimintien villisen alueen yhteyksiksi viimeksi mainitun
poikki jdisiviit vain Bulevardi ja yksisuuntainen Lénnrotinkatu.

Edelld mainitut puutteet voitaisiin vilttii sijoittamalla Mannerheimin-
tien julkinen liikenne Kaivokadun ja Postikadun kohdalla alempaan tasoon
seki poikittainen ja kéintyvid liikenne nykyiseen katutasoon. Tillaista
jirjestelyd olisi syyti vield tutkia.

Kampin alueen suunnitelmassa on pantu suuri paino yhteniisen kévely-
alueen muodostamiselle. Vield, olisi kuitenkin tutkittava kivelyliikenteen
jirjestiimistd Kampin alueelta liheisiin kaupunginoesiin seki Mannerheimin-
tien julkisen liikenteen ja metron asemille.

. Linja-autoaseman osalta metronsuunnittelutoimikunta toteaa, etti kes-
kustan asemakaavatoimikunnan ensimmiisen mietinnérn mukaan linja-
autoasema oli tarkoitettu kaukoliikennetti varten. Sen mukaisesti oli asemalle
silloin suunniteltu laituritilaa 15 saapuvalle ja 25 lihteville linja-autolle.
Toimikunnan toisen mietinnén mukaan asemalle sijoitettaisiin aikaisemmasta
suunnitelmasta poiketen 13 tulevan ja 49 lihtevin liikenteen laituripaikkaa.
Harkittaessa linja-autoaseman laajuutta on metronsuunnittelutoimikunnan
mielestii ratkaisevaa, rakennetaanko se seki kauko- ettd lihiliikennettd vai
vain kaukoliikennettdi varten, kuinka kummankin liikkennemuodon erikseen
arvioidaan kasvavan ja kuinka pitkit seisomisajat laiturissa vaunuille
varataan. _ ‘ :

Kuten keskustan asemakaavatoimikunta ensimmiisessi mietinnosséén
esitti, on syytid erottaa linja-autojen kauko- ja lihiliikenne eri asemille
liikenteen luonteen ja matkustajien tarpeiden erilaisuuden vuoksi. Kauko-
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liikenteen tarpeiden mukainen asema on matkustajamiiriéin verrattuna
huomattavasti enemmiin tilaa vaativa ja kalliimpi kuin lihiliikenteen edel-
lyttimi asema. Siten olisi epitaloudellista sijoittaa lihiliikennettd sellaisiin
tiloihin, jotka rakennetaan kaukoliikenteen tarpeiden mukaisiksi.

Todellisena kaukoliikenteeni voidaan metronsuunnittelutoimikunnan
kisityksen mukaan pitdd vain niitd autolinjoja, joiden reitti ulottuu kauem-
maksi kuin Kirkkonummelle, Vihtiin, Jérvenpiihin ja Sipooseen. Linja-
autoilla tapahtuvan kaukoliikenteen lisiintyminen lienee vastaisuudessa
verraten vihaistd. Mikili huipputuntina Helsingisté lihtevien kaukoliikenne-
vaunujen miérin kasvu arvioidaan 10%:ksi ja mikili vaunua kohden vara-
taan 3 minuuttia seisomisaikaa tulo- ja 10 minuuttia lihtolaiturissa, tar-
vittaisiin tulevaisuuden kaukoliikenteelle 3. tulopaikkaa ja 10 lihtépaikkaa.
Jos vield otetaan huomioon erdiden kaukoliikenteen luonteisten pitkihkéjen
lihiliikennelinjojen paikkatarve, tarvittaisiin yhteensid 6 tulopaikkaa ja
20 ldhtopaikkaa. Tidlloin ei ole otettu huomioon muutamia kertoja vuodessa
sattuvia suurimpia liikenneruuhkapiivii, mutta linja-autoasemaa ei olekaan
syytd mitoittaa niitd silmilld pitden. Edelld olevan mukaisesti olisi kauko-
liikenteen linja-autoasemalla aluetta tehokkaasti hyviksikiyttien syyti
varata tilaa 6 tulolaiturissa ja 20 lihtélaiturissa samanaikaisesti seiso-
valle linja-autolle. Asema olisi syytd alun perin rakentaa lopulliseen
laajuuteensa. Verrattaessa po. ehdotusta nykyisen linja-autoaseman laajuu-
teen on otettava huomioon, ettdi pédiosa nykyisen aseman alueesta on lihi-
Liikenteen kiytossd ja pysikointitilana seki ettidi aseman sisiiinen jiirjestely
on puutteellinen.

Varsinaisen ldhiliikenteen tulo- ja ldhtopaikat olisi syyti alun perin
sijoittaa erilleen kaukoliikenteesti. Metrosuunnitelmaan sisiltyy wuseille
metroasemille sijoitettuja autolinjojen liityntéiasemia. Ohjelman ensimmiisen
toteuttamisvaiheen yhteydessi sellaiset rakennettaisiin Puotinharjun, Hiih-
tdjéntien, Kumpulan ja Ruoholahden metroasemille sekid Mannerheimintien
pikaraitiotieliikenteen piitekohtaan Reijolaan. Lihiliikenteen linja-autojen
lihtopaikat voitaisiin metroasemien valmistumiseen saakka pitiid viliaikai-
sesti nykyisilli paikoillaan ja Kampin alueen rakennustdiden niin vaatiessa
sijoittaa suunnitellun Ruoholahden metroaseman alueelle tai Hietalahden
torille. :

Edelld mainitut liityntiasemat tyydyttineviit sen tarpeen, jota silmilld
pitien kaupunkisuunnittelulautakunta on esittinyt kaupungin itiosista
varattavaksi alueen toista linja-autoasemaa varten. Todellista kaukoliiken-
nettd ei metronsuunnittelutoimikunnan mielesti ole syyti jakaa useammalle
asemalle.

Metronsuunnittelutoimikunta toteaa edelleen, ettid matka keskusta-
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suunnitelmassa ehdotetun linja-autoaseman hallista rautatieaseman halliin
olisi linnunteitse 800 m, Ruoholahden metroaseman halliin 300 m ja Kampin
. metroaseman halliin 200 m. Metrosuunnitelma on koetettu laatia siten, etti
keskustasuunnitelman mukaisen linja-autoaseman alle tai sen viereen voitai-
siin sijoittaa metroasema. Se ei kuitenkaan ole osoittautunut mahdolliseksi.
Tistd seikasta aiheutuisi linja-autoaseman kiyttijille hankaluuksia, minki
vuoksi Lapinrinteen ja Lastenkodinkadun risteyksen alle suunnitellulle
Ruoholahden metroasemalle, joka jatkoyhteyksien puolesta parhaiten pal- .
velisi matkustajia, olisi tehtivi linja-autoasemalta kivelytunneli koneportai-
neen ja mahdollisine liikkuvine jalkakiytivineen. Po. jérjestelyisti aiheutu-
vat lisikustannukset olisivat huomattavan suuret.

Julkisen henkiloliikenteen yhteisjdrjestelyn kannalta ei ole vilttima-
tontd ' sijoittaa kaukoliikenteen linja-autoasemaa keskustasuunnitelmassa
esitetylle alueelle. Nyttemmin onkin osoittautunut, ettd linja-autoasemaa
varten olisi tilaa suunnitellun maanalaisen Ruoholahden metroaseman péiilli
kortteleissa n:o 166b ja 167a eli alueella, jota rajoittavat Ruoholahdenkatu,
Lapinlahdenkatu, Lapinrinne, Lastenkodinkatu, satamarata ja Lauttasaaren-
katu. Po. metroasema on ollut pakko suunnitella niin syville, ettd sen paille
jad katutason alapuolelle 2 kerrosta, joista toiseen voitaisiin sijoittaa
30—40 linja-autojen lihtopaikkaa. Toiseen kerrokseen mahtuisivat puoles-
taan lihiliikenteen laiturit siithen saakka, kunnes Munkkivuoren ja Lautta-
sa_éren metroradat valmistuvat. Linja-autojen huolto- ja pysikéintitiloja
voitaisiin. sijoittaa n. 200 autolle. Noin puolet siitd louhinnasta, minki
po. linja-autotilat vaatisivat, on muutoinkin pakko suorittaa metron raken-
tamisen takia. Aseman mainittuun sijoituspaikkaan voitaneen saada hyviit
ajoyhteydet Vapaudenkadulta, Jorvaksentielti ja Mechelininkadulta seki
keskikaupungin katuverkosta.

Linja-autoaseman sijoittaminen Ruoholahden alueelle vapauttaisi Mal-
minkadun, Runeberginkadun ja satamaradan viilistd alueen, johon voitaisiin
saada tilaa liikerakennuksille ja jolle olisi jirjestettdvissi hyviit tieliittymiit
Vapaudenkadun jatkeelta Fredrikinkadulle, Albertinkadulle, Runebergin-
kadulle ja Mechelininkadulle. Po. liittymiit keventiisiviit vastaavasti Man-
nerheimintien eteldosan liikennepainetta.

Linja-autoasema voidaan tarvittaessa rakentaa mainittuihin kortteleihin
jo ennen kuin metro silli kohdalla valmistuu, mikéli louhintatyot ja eriit
kantavat rakenteet tehddin kumpaakin varten.

Keskustan terassitorin osalta metronsuunnittelutoimikunta mainitsee,
etti jalkautuneiden automatkustajien mahdollisuuksiin jatkaa julkisin
liikkenneviilinein matkaansa nykyiseen keskustaan torin pysikéintialueelta
olisi kiinnitettiivi erityisti huomiota. Samoin olisi. terassitorin kivelyteiden
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suunnitelmaa syytd kehittiid jirjestimilld sopivat yhteydet kansallismuseon
kohdalle Mannerheimintielle suunnitellulle julkisen liikenteen asemalle.

Metronsuunnittelutoimikunta puoltaa keskustan asemakaavatmkaun-
nan mietinnéssi tehtyji ehdotuksia, kuitenkin siten,

etti Pasilaan rautatien linsipuolelle suunnitellun liikealueen liikenteel-
listen heikkouksien wvuoksi etsittédisiin citytoiminnan tyopaikkareservid
varten myos toisia sijoituspaikkoja, joille olisi edullisemmin jirjestettivissi
c1tyt01mmnalle vilttimittomit hyvit yhteydet varsinaisen keskusta-alueen
eri osiin ja esikaupunkialueille,

etti Kampin alueen lopullisia suunnitelmia liikennejirjestelyineen laa-
dittaessa tutkittaisiin keinoja, joilla voitaisiin edullisesti tehdd Mannerheimin-
tiestéi tehokas julkisen ja yleisen litkenteen piddviyld, varata kivelijoille
hyviit kulkutiet my6s alueen rajojen yli sekd julkisen liikenteen tuleville
asemille, siiilyttdi ajoyhteys Kaivokadulta Simonkadulle ja sen poikki-
kaduille seki ottaa maanalaisten tilojen suunnittelussa huomioon metro-
tunnelin rakentaminen Simonkadun alle,

etti linja-autoaseman suuruus tarkistettaisiin lihinnd kaukoliikenteen
todenniikoisid tarpeita vastaavaksi ja ettd lihiliikenteen linja-autojen lihto-
paikat suunniteltaisiin siirrettdviksi vaiheittain tulevien metroasemien yhtey-
teen tai aluksi viliaikaisiin paikkoihin keskikaupungilla seki etti tutkittaisiin
kaukoliikenteen linja-autoaseman sijoittamista kortteleihin n:o 166b ja
167a suunnitellun metroaseman yhteyteen sekd :

etti keskustan terassitorin suunnitelmaa kehitettiisiin jirjestimilld
pysiikGintipaikkojen tehokkaan kiyton edellyttimit lyhyet kivelymatkat
- julkisen henkiloliikenteen asemille.

Yleisten téiden lautakunta (Lite I') mainitsee, ettd suunnitellun Pasilan
alueen kautta kulkevia sisdiintulovéylid voidaan vain erittdin rajoitetusti
kiyttdd Pasilan ja muun kaupungin vilisissi katuyhteyksissi. Tiltd kan-
nalta katsoen uuden Pasilan katuyhteydet niyttdvit vihiisilti ja niiden
tarvetta on syytd vield tarkemmin tutkia.

Pasilan alueen rakentamisen johdosta on tulevaisuudessa rakennettava
tunneliviemiiri Kyliisaaren puhdistamoon, koska Savilan pumppaamon
kautta Rajasaaren puhdistamoon johtava kokoojaviemiri ja mainittu puh-
distamo eiviit riiti Pasilasta tuleville jitevesimaiirille.

Kampin alueen osalta lautakunta kiinnittéii huomiota suureen ajoneuvo-
tunneleiden lukumaiiriin, Tunnelien kiyton edullisuus on lautakunnan
mielestii kyseenalaista, varsinkin silloin, kun maanalaiseen tilaan joudutaan
sijoittamaan risteyksid ja piadviylistd poikkeavia tai siihen liittyvii kaistoja,
kuten Kampin alueelle on suunniteltu. Tunnelien suuaukkojen lidheisyydessi
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syntyy liikenteessd piiviisaikaan valaistuksen muuttumisen vuoksi vaaralli-
sia tilanteita. Valaistuskysymystd olisikin tarkasti tutkittava yksityis-
kohtaisia suunnitelmia tehtiessi.

Lisdtutkimuksia vaativia muita kysymyksii Kampin alueella ovat
mm. maanalaisten liikenneviylien ja pysikointialueiden tuuletuksen jir-
jestdminen sekd kuivatus-, viemirdinti-, vesijohto-, kaukolimpé- ja kaape-
lointisuunnitelmien toteuttaminen. Kampin alueesta olisikin laadittava
asemakaavatyon yhteydessi yhteniinen ja yksityiskohtainen suunnitelma,
jossa mainitut seikat selvitetiilin. Suunnitelman toteuttamisen tidytynee
tapahtua yhteniisen aluerakentamisen puitteissa.

Yleiseni toteamuksena lautakunta katsoo, etti olisi pyrittidvi tutkimaan
mahdollisuuksia maanalaisten liikenneviiylien olennaiseen yksinkertaista-
miseen mm. korkeiden rakentamis- ja yllipitokustannusten vuoksi.

Linja-autoaseman osalta lautakunta pitdé tirkeinid sen seikan selvit-
timistd, miten asema olisi rakennettava siini tapauksessa, etti rakentaminen
tapahtuu erikseen ennen koko Kamppia koskevan suunnitelman to-
teuttamista. '

Keskustan terassitorin suhteen lautakunta katsoo samoin kuin Kampin
ja linja-autoaseman osalta, etti alimman tason rakentamisesta olisi viemi-
rointi- ja kuivatuskysymysten helpottamiseksi luovuttava.

Toé6lonlahden rannalle suunniteltujen julkisten rakennusten ajoliikenne-
ja pysikointikysymykset ovat lautakunnan mielesti kiytinnéllisesti katsoen
mahdottomat tyydytttiivisti ratkaista,ilman ettdi samalla muutetaan Hespe-
rian puiston luonnetta tai etté ratkaisu tulee suhteettoman kalliiksi. Po. lii-
kenne voitaneenkin tyydyttiviisti jirjestdid vain rakentamalla maanpéillinen
katu rakennuksiin. Télloin lienee kuitenkin suuri osa Hesperian puistosta
uhrattava liikenteen tarpeiksi. Mainittujen rakennusten lukumiirin mah-
dollisen vihentimisen osalta lautakunta yhtyy kaupunkisuunnittelulauta-
kunnan kantaan. .

Keskustasuunnitelman toteuttamisesta aiheutuvien kustannusten lauta-
kunta arvioi nousevan huomattavasti mietinnéssi esitettyji eriiti laskelmia
korkeammiksi. Samalla lautakunta toteaa, ettei varsinaisia kustannusarvioita
tissd vaiheessa ole mahdollista laatia.

Puhtaanapitokysymyksen kannalta Kampin alue, linja-autoasema ja
keskustan terassitori muodostavat sellaisen rakenteellisen kokonaisuuden
eriasteisine yleisine tiloineen, ettei niiden suhteen voitane soveltaa katujen
ja yleisten paikkojen kunnossa- seki puhtaanapitovelvollisuutta koskevia
nykyisen rakennusjirjestyksen miiriyksii. Po. tehtdivit on sen wvuoksi
joko otettava kokonaan kaupungin hoitoon tai annettava erityisen, titi
varten perustettavan yhtion huoleksi.
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Kulkuviylien talvihoitoa varten olisi ainakin kaikki tunnelien suut ja
aukkokohdat seki erilaiset risteys- ja mikipaikat tehtivd katupinnaltaan
limmitettéviksi, koska tavanomaisin keinoin ei liikenteen sujuvuutta talvella
pystytéd takaamaan. ’

Liikennelaitoksen lautakunta (liite G) kiinnittii huomiota siihen, ettéd
Kamppia koskevan suunnitelman mukaan suorat poikittaisyhteydet Kaivo-
kadulta Simonkadulle ja Arkadiankadulle jiisivit kokonaan pois. Kaivo-
kadulta Fredrikinkadulle suunniteltu tunneliviylda Kampin kivelytason
alitse ei ole riittivid julkisen liikenteen tarpeita silmélld pitden. Myos Manner-
heimintien ja Arkadiankadun vilinen yhteys katkaistaisiin. Niin ollen
raitioliikenne Arkadiankadulta ja Kaivokadulta jouduttaisiin lopettamaan.
Haagan, Munkkiniemen ja Lauttasaaren suuntien linja-autoliikennetté
varten olisi jirjestettivd péiteasema, josta olisi hyvit kiively-yhteydet
keskustan eri puolille.

Lautakunta puoltaa suunnitelman hyviksymisti asteittain laadittavan
asemakaavan pohjaksi ja katsoo, etti Kampin alueen liikenne- ja pysikéinti-
jdrjestelyjd olisi vield tutkittava. Erityisti huomiota olisi kiinnitettivi
Vapaudenkadulta ja asematorilta kaupungin lintisiin osiin suuntautuvan
liilkenteen jirjestelyihin, jolloin julkista liikennetti varten olisi varattava
riittdvit mahdollisuudet. Lisiksi lautakunta esittdd kisityksendidn, ettd
keskustan asemakaavan edelleen kehittelyssid olisi liikennelaitoksen saatava
olla edustettuna. '

Urheilu- ja ulkoilulautakunta (liite H) toteaa akateemikko Aallon toteut-
taneen - keskustasuunnitelmassa sen periaatteen, etti kaupunkilaisille on
varattava mahdollisuus liikkua jalkaisin puistomaisessa ympiristossi kes-
kustasta periferian laajoille ulkoilualueille saakka. Suunnitelma liittyy lihes
kaikilta osiltaan keskuspuiston alueeseen. Vastedes suoritettavassa yksityis-
kohtaisessa suunnittelussa on tarkoin pidettivi silmilli mm. sitd, ettei
jalankulkuliikennettd keskuspuiston milliin kohdalla katkaista. Laakson ja
Haltiavuoren vilisen valaistun ulkoilureitin katkeamisen estimiseksi olisi
Pasilaan johdettavan lintisen moottoritien tiepenkereeseen tehtiivi ristedivien
kiivelyteiden kohdalle tunnelit tai vietivd sopivissa kohdissa moottoritie
sillalla maaston ldpi. Valtionrautateiden konepajan sijoittaminen keskelle
puistoaluetta olisi ulkoilun kannalta tdysin epidonnistunut ratkaisu. Lisiksi
olisi Kiiskynhaltijantien ja Nurmijirventien risteyksen liikennealueen sijoitus
ja tarpeellisuus tutkittava, koska alue esitetyssi muodossaan kaventaa
huomattavasti keskuspuistoa.

Kaisaniemen puiston kautta kulkevan liikenneviylin suunnittelussa
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olisi pyrittivd sellaiseen ratkaisuun, joka siiistdd puistoaluetta mahdolli-
silmman suuressa mé&drin.

Toimikunnan ehdotuksen mukaan tarvitaan Vapaudenkatua varten
Eldintarhan urheilukentin alueesta noin kolmannes. Tdmin vuoksi olisi
vield tarkoin tutkittava mahdollisuuksia siirtidi po. viyld lihemmiksi
nykyistid rautatielinjaa.

Messualueen liittimistd Képylin urheilupuiston yhteyteen lautakunta
pitdd periaatteessa oikeana ratkaisuna. Urheilupuiston alueesta ja laitteista
voidaan osaa, ei kuitenkaan korkealuokkaisia nurmialueita, kiyttid myos
messutarkoituksiin.

Hesperian pesépallokentin tullessa konsertti- ja kongressitaloa raken-
nettaessa kiyttokelvottomaksi on Laakson ratsastusstadion muutettava
pesiipallokentiiksi ja vastaavasti Ruskeasuon kentti ratsastuskentiksi seki
Ruskeasuon jousiampumaradan lihelld oleva kenttd palloilukentiksi.

Asemakaavan laatimisen yhteydesséi on lautakunnan mielestéd vilttimi-
tontd maéiritelld keskuspuiston rajat ja sen alueella olevien ulkoilureittien
liittyminen muihin liikenneviiyliin.

Muilta osin lautakunta yhtyy kaupunklsuunmttelulautakunnan lau-
sunnossa esitettyihin niikékohtiin,

Terveydenhottolautakunta (liite I) korostaa rakennuskorttelien ja asuma-
ympiriston viihtyisyyteen seki asuntojen asuttavuuteen ja terveydellisiin
olosuhteisiin liittyvien erdiden tekijoiden merkitysti yhdyskuntasuunnitte-
lussa. Kasvavan liikenteen aiheuttaman melurasituksen haittavaikutuksia
olisi pyrittdvi poistamaan. Télléin on ainoa varma keino riittivin etdisyyden
jdttiminen asuntoalueiden ja liikenneviylien vilille. Téssid mielessd voidaan
moottoritien sijoitusta keskustasuunnitelmassa pitdii onnistuneena. Myos
ilman saastumisesta aiheutuvien haittojen vihentéimisen kannalta keskusta-
suunnitelmaa on pidettivi onnistuneena viljyytensi ja avaruutensa ansiosta.

Lautakunta puoltaa Pasilan alueen varaamista toimisto-, liike- ja virasto-
talojen rakennusalueeksi. Konepajatoimintaa ei po. alueelle pitiisi kuiten-
kaan ehdotetulla tavalla jirjestiid, koska siten kavennettaisiin keskuspuiston
viheraluetta. Suunnitelmaa toteutettaessa olisi huolehdittava siitd, ettd
rautatiealueen ja asutuksen viliin jdi riittdvi suoja-alue.

Kampin aluetta lautakunta pitéii toimikunnan ehdottamassa muodossa
riittdvén avarasti suunniteltuna. Sen sijaan tuhansien autojen pysikdinnistd
maanalaisiin kerroksiin aitheutuu vaikeita ilmastointiteknillisii ongelmia, joi-
den terveydelliselti kannalta hyviksyttivi ratkaiseminen on suunnitelman
hyviksymisen edellytykseni. Nykyisin on hyvinkin suurten maanalaisten py-
sikointialueiden ilmastointi ratkaistavissa niin, ettei terveydellisia haittoja
pidse syntymadéan.
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Terassitori antaa keskustasuunnitelmalle avaruutta ja viljyyttd, mikd
on- eduksi myds ympiristohygieeniseltd kannalta. Toritasojen reunoihin
suunnitellut liiketilat on mahdollista’ rakentaa niin, ettd ne tidyttivit tyo-
huoneille asetettavat vaatimukset. Torin alla olevat pysikointitilat on ilmas-
toitava kunnollisesti. T6olonlahti ja Eldintarhanlahti pidsevit suunnitel-
maa toteutettaessa entisté nikyvimpéin asemaan. Sen vuoksi on vilttimi-
tonti, ettd niiden vesien liiallinen rehevéityminen hyvissd ajoin estetiin,
jotta hajuhaittoja ei tulevaisuudessa piiise syntyméén.

Kun keskustasuunnitelman toteuttamisen ei voida katsoa aiheuttavan
sellaisia hygieenisii ongelmia, joihin ennakolta ehkiiseviissi mielessd olisi
puututtava, lautakunta puoltaa toimikunnan ehdotusta asemakaavan laati-
misen pohjaksi edelli mainituin huomautuksin.

Palolautakunta (liite J) selostaa antamassaan lausunnossa eriiti keskusta-
suunnitelmaan sisiltyvin alueen palosuojeluun liittyvii nikokohtia ja
ilmoittaa, ettei silli ole huomauttamista toimikunnan ehdotuksiin niihden.
Kuitenkin lautakunta edellyttii, ettd lopullisten suunnitelmien laatimisen
yhteydessid lautakunnalle varataan tilaisuus eslttaa mielipiteenséd paloturval-
llsuuteen liittyvistd kysymyksisti.

Khn mielestdi on ollut vilttimitontd asian laajakantoisuuden vuoksi
saattaa suunnitelma tiissi vaiheessa Kvston kiisiteltiviiksi, vaikka sen monen
yksityiskohdan osalta on vielid suoritettava lisitutkimuksia ja vaikka suunni-
telman vaiheittain tapahtuva toteuttaminen edellyttii Kvston kannan-
ottoa kussakin tapauksessa erikseen. :

Khs ilmoittaa, ettd Pasilaan suunnitellun tavarakeskuksen osalta Kvsto
pditti 23. 3. 1966 (asia n:o 16) mm., ettd Helsinkiin maitse kuorma-autoilla
ja rautateitse saapuvan tullinalaisen tavaran vastaanottamiseen ja tulli-
kisittelyyn sekd vastaavasti vientiin menevien lihetysten hoitamiseen
tarkoitetun tavarakeskuksen perustamiseksi rautatien Pasilan uuden rata-
piha-alueen pohjoisreunaan rajoittuvalle Metsilin asutusalueen lidnsipuo-
lella sijaitsevalle alueelle muodostetaan osakeyhtio sekd ettd kaupunki
vuokraa yhtitlle maa-alueen kiypéin tontin hintaan perustuvasta vuokrasta
pitkdaikaisella sopimuksella.

Téo6lonlahden ranta-aluetta ja Hesperian puistoa koskevan asemakaavan
muutoksen, joka kisittid myos konsertti- ja kongressitalon alueen, Kvsto
hyviksyi 8. 6. 1966 (asia n:o 13). Sisdasiainministerio ei ole kuitenkaan vieli
ratkaissut asiaa, vaan on palauttanut kaavan rakennushallituksen siti
vastaan tekemien huomautusten johdosta.

.Edelleen Khs ilmoittaa:Kvston piittineen 22. 6.. 1966 (asia n:o 24)
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oikeuttaa kiinteistolautakunnan myéntimiin rautatiehallitukselle oikeuden
aloittaa vilittomisti Helsingin péiirautatieaseman ratapihan laajentamistyéot
ratapihan itidpuolella olevalla n. 20 000 m?n suuruisella, valtionrautateiden
ratateknillisen toimiston ratapihajaoston karttapiirrokseenn:o 152/4/25. 5.1966
merkitylld kaupungin omistamalla alueella ja sopimaan rautatiehallituksen
kanssa alueen kidytt6d mainittuun tarkoitukseen koskevista yksityiskohtai-
sista ehdoista. .

Khn mielesti keskustasuunnitelma voidaan ehdotetussa muodossa
hyviksyd asemakaava- ja rakennusratkaisun pohjaksi. Eri lautakuntien
tekemidt huomautukset olisi kuitenkin mahdollisuuksien mukaan pyrittivi
ottamaan huomioorn yksityiskohtaisia suunnitelmia lopullisesti laadittaessa.
Erityisesti olisi till6in vield tutkittava linja-autoaseman sijoituspaikka- ja
suuruuskysymysti metronsuunnittelutoimikunnan ja kaupunkisuunnittelu-
lautakunnan esittimien nikokohtien valossa. Keskustasuunnitelman toteut-
tamisesta aiheutuvien kustannusten arvioiminen lienee mahdollista vasta
yksityiskohtaisten suunnitelmien valmistuttua.

Khs ilmoittaa vield, ettd sen tarkoituksena on, mikili Kvsto hyviksyy
jiljempéni olevan ehdotuksen,

1) kehottaa kaupunkisuunnittelulautakuntaa

ryhtyméin toimenpiteisiin Kampin aluetta, linja-autoasemaa, keskustan
terassitoria ja Toolonlahden rannalle sijoitettavia julkisia rakennuksia
koskevien asemakaavojen laatimiseksi sekid akateemikko Alvar Aallon
laatimien piirustusten sisiltimin Pasilan suunnitelman edelleen kehittéimi-
seksi ottaen mahdollisuuksien mukaan huomioon lautakunnan seki kiin-
teistolautakunnan, metronsuunnittelutoimikunnan, yleisten téiden lauta-
kunnan, liikennelaitoksen lautakunnan, urheilu- ja ulkoilulautakunnan seki
terveydenhoitolautakunnan lausunnoissa esitetyt huomautukset seki

tutkimaan téssid yhteydessi erityisesti linja-autoaseman sijoituspaikkaa
ja laajuutta koskevaa kysymysti sekid tekemiin siitd kiireellisesti erillisen
esityksen Khlle ja .

2) kehottaa kiinteistélautakuntaa tekemiin Khlle esityksen keskustan
asemakaavasuunnitelmaan littyvien valtionrautateiden aluejiirjestelyjen
edellyttimien aluevaihtojen suorittamisesta valtion kanssa.

Edelld olevan perusteella Khs esittii, etti Kvsto pédttiisi

hyviksyd akateemikko Alvar Aallon laatimista piirustuksista
tlmenevit Kampin aluetta, linja-autoasemaa, keskustan terassi-
toria ja Téoélonlahden rannalle sijoitettavia julkisia rakennuksia
koskevat ehdotukset Helsingin keskustan asemakaava- ja rakennus-
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ratkaisun pohjaksi, kuitenkin siten, ettd kysymys linja-autoaseman
mahdollisesta sijoittamisesta toiseen paikkaan erikseen kiireelli-
lisesti tutkitaan, sekd

hyviksyd akateemikko Alvar Aallon laatimien piirustusten
sisdltdimin Pasilan suunnitelman sen edelleen kehittimisen
pohjaksi.

Helsingissd 17. 11. 1966.
Vakuudeksi:

Sulo Hellevaara.



Liitteet kaupunginhallituksen mietintéén n:o 18 vuodelta 1966

KESKUSTAN ASEMAKAAVATOIMIKUNTA
Liite A

Kaupunginhallitukselle.

Kaupunginhallitus asetti 17. 4. 1958 keskustan asemakaavan edelleen kehitti-
misti varten toimikunnan. Lisiiksi paétti kaupunginhallitus 10. 9. 1959 antaa
akateemikko Alvar Aallon tehtéviiksi mainitun toimikunnan johdolla ja valvon-
nassa keskustan asemakaavan edelleen kehittimisen. Kaupunginhallitus péitti
2. 3. 1961 suunnittelutehtiivin ulottamisesta kisittimédin myds Pasilan alueen.
Toimikunnan keskustaa koskeva suunnitelma valmistui 20. 3. 1961 (kaupungin-
hallituksen mietinté n:o 27/1961). Kaupunginvaltuusto hyviksyi 25. 10. 1961

- (asia n:0 22) suunnitelman keskustaratkaisun edelleen kehittimisen pohjaksi.

Toimikunnan puheenjohtajana on ollut ylipormestari Lauri Aho seki jisenini
kansliapiillikké Klaus Hikkinen, paijohtaja -Erkki Aalto, diplomi-insindori
Aulis Junttila, varatuomari Heikki v. Hertzen, professori Olli Kivinen, apulais-
kaupunginjohtaja J. A. Kivistd, kiinteistéviraston péiillikké Alpo Lippa ja asema-
kaavapiiillikkd, sittemmin kaupunkisuunnitteluviraston vs. piillikké Viing
Tuukkanen seki kaupunginarkkitehti Lauri Pajamies 8. 8. 1959 saakka, kau-
punginarkkitehti Jaakko Kontio 5. 4. 1962—10. 10. 1963 viiliseni aikana ja vs. kau-
‘punginarkkitehti Sakari Siitonen sen jilkeen. Toimikunnan ty&valiokuntaan
ovat kuuluneet puheenjohtajana ylipormestari Aho sekii jisenini kansliapiillikkd
Hikkénen, diplomi-insinddri Junttila, professori Kivinen ja virastopiiillikké
Tuukkanen. Toimikunnan sihteerini on ollut apulaiskaupunginsihteeri Pentti
Lehto. Toimikunta on tydssiéin kuullut useita asiantuntijoita.

Tyonsd suoritettuaan toimikunta esittdd seuraavaa:

1. Pasila.

Edelli mainitussa toimikunnan ensimmiiisess#i mietinndssé mainittiin mm.,
seuraavaa: »Kysymys rautateiden vastedes tarvitseman alueen laajuudesta on
osoittautunut hyvin vaikeaksi. Huomioon ottaen henkildautojen lisdéintymisen
seki siirtymisen tavarankuljetuksissa autokuljetuksiin, eivit kaikki toimikunnan
jdsenet ole voineet pitii rautatielilkenteen laajentumismahdollisuuksia niin huo-
mattavina kuin mitéi rautateiden johdon taholta on esitetty, varsinkaan kun
Pasilan alueen vaikutusta péiiaseman ratapihaan ei ole vieli selvitetty.»

Toimikunta mainitsi tehtdviinsd laajentamista koskevassa esityksessiiin
piiirautaticaseman aluekysymystid kiisiteltiessii kiyneen selville, ettdi kysy-
myksen ratkaisu osaltaan riippui siitd, milli tavalla Pasilan alue tulee jiir-
jestettiiviiksi. Valtionrautateiden edustajien taholta oli pidetty viilttimiitts-
miind, ettii pidirautatieasemalla olisi henkilsliikenteen lisiiksi sdilytettivd myds
lihtevi ja tuleva kiitotavaralilkenne sekd ldhtevdn kappaletavaran liikenne.
Toimjkunnan kiisityksen mukaan olisi tutkittava, voitaisiinko Pasilan alueen
jiirjestiimiselli sinne tulevien tavara-asemien avulla keventidd valtionrautateiden
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aluetarvetta piiirautatiecaseman yhteydessi. Jotta tiisti seikasta seké Pasilan alueen
kiytostd yleensidkin voitaisiin saada yksityiskohtaista selvyytti, oli toimikunnan
mielestd sille ja akateemikko Aallolle annettua tehtiivii laajennettava siten, ettd
se kisittiisi myos Pasilan alueen suunnittelun.

Valtionrautateilli on Pasilassa n. 210 hehtaarin suuruinen alue (liite 1). Pa-
silan aseman ja ratapihan pohjoispuolella oleva osa siité on nykyisin suurimmalta
osaltaan luonnontilassa. Keskelld aluetta on ollut suuri kaatopaikka. Alueen iti-
reunalla ovat pohjoiseen menevin paaradan ja linsireunalla rantaradan raiteet. Sen
poikki kulkee lisiksi pistoraide. Valtio omistaa Ilmalan vesisiilion ympirilld olevan
alueen. Pasilan nykyisen asuntoalueen pohjoispuolella oleva valtion alue, jonka
kaakkoisosassa on vield tilli hetkelld valtionrautateiden autovarikko, on pitki-
aikaisella vuokrasopimuksella vuokrattu Oy Yleisradio Ab:lle, joka aikoo jatkaa
sielld jo aloittamansa laajan rakennusohjelman toteuttamista. Valtionrautateiden
alueen pohjoispuolella olevat alueet omistaa kaupunki. Rautatiealueen itédpuolella
raviradan kohdalla on kaupungin omistamaa maata, osittain kalliota ja osittain
niittyd. Pasilan aseman koillispuolella nykyisin olevan varastoalueen omistaa
kaupunki. Sen etelipuolella on valtionrautateiden Pasilan konepajan alue. Pii-
rautatieasemalle etelidiin meneviin radan itiipuolella on Alppilan kohdalla kaupungin
omistamaa kallioaluetta. '

Toimikunta on saanut rautatiehallitukselta -Pasilassa olevan rautatiealueen
kiyttod koskevan luonnospiirustuksen (liite 2), miki perustuu lopullisen ratapiha-
suunnitelman pohjaksi hyviksyttyyn yleissuunnitelmaan. Piirustuksen mukaan
alueen ltareunaan, piiraiteiden linsipuolelle tulevat tuloraiteet, tavara-asema,
varikko ja pikakorjaus, kaukojunien asetteluraiteet, junarunkojen huolto ja pai-
kallisjunien asetteluraiteet yhteiseltd leveydeltddn noin 870 metrid. Alueen lounais-
reunaan rantaradan raiteiden poh]mspuolelle on sijoitettu hallintorakennusten,
postin lajittelukeskuksen seki rautateiden j ja postin autovarikkojen alueet. Alueen
lansikulmaan on rautatiehallituksen mainitun piirustuksen mukaan sijoitettu
konepaja ja sen tarvitsema eturaiteisto pitkin pohjoisrajaa suunnitellun Kipyli-
Huopalahti yhdysraiteen etelipuolelle. Ratapiirin varasto sijaitsee alueen koillis-
kulmassa.

Rautatiehallituksen suunnitelman mukaan valtionrautatiet niin ollen tarvit-
sevat Pasilassa omistamansa alucen kokonaisuudessaan sekid vield jonkin verran
lisdaluetta kaupungilta. Toimikunnan mielestd on asianmukaista, ettd Ilmalan
vesisiilion pohjoispuolella oleva, valtionrautateiden maan ympiiréimi, kaupungin
omistama pienehké alue luovutetaan vaihdossa valtiolle. Raviradan linsipuolella
oleva alue, jonka saamista valtionrautateiden taholta perustellaan lihinni tar-
koituksenmukaisen kaarteen saamisella raiteistolle, voidaan toimikunnan mie-
lestd myés luovuttaa valtiolle. Lisialueiden luovuttaminen Pasilan ratapiha-alueen
luoteiskulmasta on sen sijaan vaikeampaa. Rautatiehallituksen esitys niet tarkoit-
taa sitil, ettdi Huopalahdesta Kiipylidin rakennetaan uusi yhdysraide. Samalla ranta-
rataa siirretddn nykyistd etelimmiiksi. Tdmi johtaisi siihen, ettdi Ruskeasuon,
Kivihaan ja Haagan asuntoalueiden itdpuolella oleva keskuspuiston: alue tulisi
katkeamaan nykyistd leveimmilti. Témé epikohta voidaan kuitenkin vilttad,
jos Pasilan alueelta rantaradan suuntaan johtavat rautatieviylit tehdéén kapeiksi
ja radat varustetaan ko. kohdalla puistomaastoon sopivilla avarilla siltajérjestel-
milld. Rautatien keskuspuiston viheraluetta katkaiseva merkitys jii tdlloin vihii-
seksi (liite 3). Erityisésti on lisiiksi huomattava, ettd valtionrautateiden Pasilan
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alueelle suunnittelema uusi konepaja on tarkoitettu sijoitettavaksi valtionrauta-
teiden alueen linsikulmaan. Jos konepajaa ei kuitenkaan kysymyksessid olevalle
alueelle tulla rakentamaan, olisi alue voitava siilyttii puistomaisena tai metséni,

Valtionrautateiden Pasilassa omistaman alueen nykyisen pohjoisrajan suunta
on sellainen, ettd siti raiteistojen sijoituksen vuoksi on joka tapauksessa syytéd
oikaista. Sen lisiksi valtionrautateiden taholta perustellaan vaatimusta ratapiha-
alueen laajentamisesta pohjoiseen piin piiasiassa eri raiteistoryhmien tarvitse-
malla hyétypituudella ja osittain lisdtilan tarpeella mahdollista uutta konepajaa
varten. Toimikunta on eri vaihtoehtoja punnittuaan paittinyt suositella liitteend 33
olevassa piirustuksessa merkityn aluevaihdon suorittamista Pasilassa. Kaupunki
luovuttaisi valtiolle sieltd 20,6 ha ja valtionrautatiet kaupungille 12,8 ha. Kau-
punki joutuisi siis Nordenskiéldinkadun pobjoispuolella olevalla alueella luovutta-
maan vaihdossa valtionrautateille 7,8 ha enemmiin.

Pasilassa olevien alueiden kiyttod arvosteltaessa on erityisesti huomattava
niiden keskeinen sijainti kaupungissa. Pasilan alue on vain 4 kilometrin piissd
kaupungin keskustasta. Jos Vapaudenkadun pohjoispdihin voidaan saada liitty-
mit Pagilan kohdalla, parantaisi tdimé Pasilan ja kaupungin keskustan yhteyksii.
Liittymit Pasilan alueelta eri moottori- ja muille teille olisivat tarpeen keskusta-
toiminnan edulliselle sijoittamiselle Pasilaan. Liséiksi olisi huolehdittava tehokkaan
julkisen liikenteen jirjestimisesti. Pasilan alueen tarkoituksenmukaisella kiytolld
voidaan keventidd ahtaalle Helsingin niemelle suuntautuvan liikenteen painetta.
Siind tarkoituksessa sinne olisi pyrittivd saamaan tilaa keskustatoiminnan tyd-
paikkareservii varten. Yleisradio- ja televisiotoiminnan keskittimisti Pasilaan
on tissd mielessd pidettiivi tarkoituksenmukaisena.

Pasilan alueen ratkaisu liittyy vilittémisti myds erddseen kaupungin tirkeiin
liikkennekysymykseen. Kuten aikaisemmissakin kaupunkisuunnitelmissa on Pasilan
alueen lounaiskulmaan maastoltaan edulliseen kohtaan suunniteltu liikenneristeys,
jossa idiistii, pohjoisesta ja linnestd tulevat moottoritiet yhtyviit ja josta lihtee
kaupungin keskustaan Vapaudenkatu (liite 4).

Pasilan asuntoalue.

Pasilan 13 hehtaarin suuruisen nykyisen asuntoalueen omistaa kaupunki,
joka on sielti vuokrannut tontteja yksityisille vuokramiehille. Voimassa olevia
asuntoalueiden vuokrasopimuksia on n. 80. Rakennusten kunto on muutamaa
poikkeusta lukuun ottamatta varsin heikko. Rakennuksissa on keittist mukaan
luettuina kaikkiaan n. 1 000 huonetta. Voimassa olevien vuokrasopimusten mukaan
sai kaupunki ko. alueelta vuokratuloja vuonna 1963 yhteensd n. 12500 mk.
Alueella on kaupungin vesijohto ja osittain viemiriverkko. Kadut ovat jyrkka-
nousuisia. Mikili alue s#ilytettiisiin nykyisen tapaisena asuntoalueena, muodos-
tuisivat kunnallisteknillisten téiden kustannukset suhteettoman suuriksi. Vuokra-
alueiden jérjestelystd 9. 3. 1962 annetun lain mukaan vuokramies voidaan siirtii,
jos vuokra-alueella teollisuusalueena, liikerakennusten tai asuntokerrostalojen
alueena taikka muutoin on huomattavasti suurempi arvo kuin mihin se voitaisiin
arvioida, mikili sitdi edelleen kiytettiisiin po. vuokramiehen asuntoalueena.



Pasilan nykyinen asuntoalue olisi toimikunnan mielestii varattava virasto- ja
konttoritaloalueeksi tai muuhun samantapaiseen toimintaan, joka aikanaan katso-
taan tarpeelliseksi, jolloin edellytetidin, ettd liikenneyhteydet saadaan asian-
mukaisesti jédrjestetyiksi. Alueelle voitaisiin rakentaa n. 160 000 neliometrid
kerrosalaa. Sen sijaan toimikunta katsoo, ettei alue sijoituksensa puolesta ole
sopiva asuntoalueeksi.

Pasilan linsiosaa koskeva suunnitelma on esitetty liitteisséd 5 ja 7.

Idinpuoleinen alue.

Itépuolella Pasilan asemaa olevasta alueesta on moottoritien etelipuolelle
jddvi osa suunniteltu niin ikiin liike- ja konttorirakennuksia varten, joita sinne
voidaan rakentaa 90 000 kerrosneliometrii.

Témién alueen kiyttosuunnitelmaa harkittaessa on tutkittu mm. Suomen
Messut Osuuskunnan aluetarvetta. Messujen kidytettivissii nykyisin olevat tilat ovat
osoittautuneet riittéimiittomiksi kansainvilisti tasoa olevaa niyttelytoimintaa
ajatellen. Toisaalta ei kuitenkaan olisi toivottavaa, etté niyttelytoiminta jouduttai-
siin sijoittamaan liian kauas kaupungin keskustasta. Tissd suhteessa Pasilan alue
olisi keskeisyydessdén varsin sopiva.

Pasilasta Lahteen piin johtavan moottoritien pohjoispuolelta voidaan varata
riittéiviin suuri alue messutoimintaa varten. Sen pohjoispuolella oleva alue, johon
sisiiltyy my6s nykyinen raviradan alue, jiisi edelleen urheilualueeksi, mutta voisi
tarvittaessa olla tilapiisesti kiytettdvissi myds messutarkoituksiin. Messujen
kiytté6n voisi niin ollen tulla suurten messujen aikana alue, joka rajoittuisi
iddssdi Mikeldnkatuun, pohjoisessa Koskelantiehen, linnessé rautatiealueeseen ja
etelidssii vastaiseen Lahden moottoritichen.

Pasilan itiistd osaa koskeva suunnitelma on esitetty liitteissi 6 ja 7.

Tullinalaisen tavaran tavarakeskus ja tavaralinjaliikenteen asemat.

Toimikunta on joutunut kisittelemiin myés mahdollisen tullinalaisen tavaran
tavarakeskuksen aluetarvetta. Kaupunginhallituksen 14, 12. 1961 asettama vapaa-
varastokomitea on pitinyt aluevarauksen tekemisté vilttimittominid. Tuontia on
alettu harjoittaa huomattavassa méirin myds maitse sekd iddstid ettidldnnesta.
Tullinalaisen tavaran varaston aluetarpeeksi on ilmoitettu n. 15 hehtaaria. Keskus-
tan asemakaavatoimikunnan mielestd voisi kysymyksessiolevaan tarkoitukseen,
mikili sellaisen jérjestiminen osoittautuu tarpeelliseksi, tulla kysymykseen vilitts-
misti Pasilan ratapiha-alueen pohjoispuolella oleva alue. Se sijaitsee ité-linsisuun-
taisena Metsilin asuntoalueen linsipuolella. Myés raideyhteys alueelle saadaan
tarkoituksenmukaisesti jirjestettyi.

Pasilan alueen suunnttelun yhteydessi on keskustan asemakaavatoimikunta
kiisitellyt myds kysymyksii tavaralinjaliikenteen asemien sijoittamisesta. Kiito-
linja-autojen kiiytossd nykyisin olevat tilapiisalueet ovat seki riittdmittomid ettd
gijainniltaan sopimattomia. Riittivin suurta aluetta, johon kaikilta suunnilta
tuleva ja jatkuvasti lisdéintyvi tavaralinjaliikenne voitaisiin keskittiii, ei ole veitu
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osoittaa. Parhaana mahdollisuutena on pidetty sit#, ettii tavaralinjalitkenteen ase-
mia tehdéén useampia, lihinni eri suunnilta tulevien péiteiden varsille. Lisiiksi on
otettava huomioon, etti tilld hetkellii ei ole tiyttid kuvaa siitd, millaiseksi tavara-
linjaliikenne tulee vastaisuudessa muodostumaan. Jos tavaralinjaliikenne keski-
tettiisiin vain yhteen paikkaan kaupungissa, aiheutuisi siiti myds turhaa ja hai-
tallista sisdistd liikennettd. Ensimmiisend tavaralinjaliikenteen asemana tulisi
kysymykseen juuri Pasilan lihettyviltd madrittivé paikka.

Tillaiseen tarkoitukseen on toimikunta pitdnyt sopivana iti-linsisuuntaista
aluetta Pasilan rautatiealueen poh]015puole]la, liitteessd 33 merkitylld paikalla.
Alueen pinta- -ala on n. 15 hehtaaria. Niin sijoitettuna se ei haittaa suunnitellun
keskuspuiston jatkuvuutta pohjoiseen. Toimikunnan mielestd olisi lisiiksi tar-
peellista ryhtyi ensi tilassa tutkimaan mahdollisuuksia aluevarausten tekemiseen
myds muiden piiteiden varsille tulevia kiitolinja-asemia varten.

Osa tavaralinjalilkenteen kuljettamista tavaroista vaatii tullikisittelya.
Pasilaan tulevalle tavaralinjalilkenteen asemalle olisi vastaisuudessakin keski-
tettivd kaikki tullikiisittelyd vaativa tavaralinjaliikenne.

Kaupunginhallituksen 23. 1. 1964 asettama tavarakeskustoimikunta on
30. 6. 1964 kiirehtinyt tullinalaisen tavaran tavarakeskuksen alueen varaamista.
Toimikunta on lisdiksi esittinyt, etti tavarakeskuksen vastaista laajentamis-
tarvetta ja tavaralinjaliikenteen asemaa varten varattaisiin yhteensd n. 10 heh-
taarin suuruinen alue.

2. Kamppi.

Pasilaa koskevan asian kisittelyn rinnalla on toimikunta pitinyt viiltti-
mittdminid edelleen tutkia ja kehittii ensimmiiseen mietintdonsi sisdltyvia
ehdotusta Kampin alueen jiirjestelysti, jonka kaupunginvaltuusto on 25. 10. 1961
(asia n:o 22) periaatteessa hyviksynyt. Kampin aluetta on tutkittu erityisesti
rakennusten korkeutta, kerrosalan miiiirid, liikenneviiylid, pysikéimistiloja ja
alueen rakentamiskustannuksia koskevien kysymysten kannalta.

Akateemikko Alvar Aalto on Kampin alueen toimisto- ja liikekeskukseksi
muodostumisen asemakaavallisesta ja kaupunkitaiteellisesta taustasta esittényt
toimikunnalle seuraavaa:

»Helsingin cityalue tarvitsee joka tapauksessa laajentumisen siitikin huoli-
matta, ettd kaupallisia cityn luontoisia ryhmityksié syntyy myos Pasilan alueelle.
Témién luontoista cityaluetta ei kiy siirtiéiminen suuremmassa méérin sen luon-
nollisen kasvualueen ulkopuolelle. Kampin alue sijaitsee juuri niissid »suistoissa»,
missi lilkenneviylidt hajoavat tavanmukaiseksi katuverkostoksi.

Kaupungin koko elimiston kannalta olisi Kampin alueen muu kiytts kuin city-
ja lilkennealueeksi epéorgaaninen idea. Kampin alue on luonnollisin mahdollinen
jatko cityalueen laajentumiselle ja kuten edelli on sanottu, timin alueen oikealla
tavalla rakentamisella saadaan se ].uttymaan sekid uusiin ettd vanhmhm liikkenne-
viiyliin,

Kaupungin kuvan kannalta ja niin ollen siis rakennustaiteelliselta kannalta
olisi Kampin alueen tyhjiksi jittdminen tai puolittainen tai arkaileva rakentaminen
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suoranainen katastrofi. Lisiksi eduskuntatalon liheisyys edellyttdd tismiillisesti
hallitun ja massoiltaan oikealla tavalla jisennetyn kaupunginosan syntymisen
nimenomaan tdhin kohtaan. Témin kaupungmosan yhteni ominaisuutena tulee
olla nykylsen cityalueen (Sokos-Forum) piittiminen arkkitehtoonisesti, silld
kun ei nykyisin ole lainkaan rakennustaiteellisesti hallittua péitéskohtaa. Tissd
vaaditaan rakennuskorkeuksia, jotka pystyviit tihiin harmooniseen piittimiseen,
mutta toisaalta niin, ettd rakennusryhmit madaltuvat vélittémisti eduskunta-
taloa kohden tiimiin rakennuksen rytmiin sopivalla tavalla.

Helsingin uusi keskus, »terassitorin—To8lonlahti, toimii oikealla tavalla
ainoastaan, jos sen yhtend sivuavana elementtind on kaupallinen cityalue. Niin
ollen mydskin uuden keskuksen kannalta Kampin alueen rakentaminen nyt ehdo-
tetulla tavalla on vilttimitén yksityiskohta oikean ja elivin kokonaisuuden
syntymiselle. Alueen sijainti, suhteessa sellaisiin liikenne-elementteihin kuin
rautatieasema, linja-autoasema, piiviylit, on erinomainen ja Helsingin luonnolli-
sen keskustaryhmityksen painopisteessi.

On myds selvii, ettdi tuhansia autoja kisittévin paikoitussysteemin
tiytyy sijaita péiliikenneviiylien »suistoissa», jolloin liikenteen rasitus var-
sinaiseen katuverkkoon kevenee. Kampin alueella saadaan aikaan ideaalinen
yhteys paikoitus-, liikenne- ja toimistokerrosten viililli. Kampin aluetta vastaavan
paikoitusfrekvenssin aikaansaaminen jo nykyisin yksityisten hallussa olevissa
kortteleissa kohtaa ylivoimaisia vaikeuksia, ellei se ole suorastaan mahdotonta.

Kysymyksessi ei ole tavanomainen tonttiasemakaava, vaan tiydellinen
kaupunginosamekanismin toteutus, joka saadaan yhteni kokonaisuutena rakenne-
tuksi. Kamppi on laajentuvan cityalueen ensimmiinen ja suhteellisen pitki-
aikainen etappi.

Helsingin keskustan koko liikennerungon ratkaisuperiaate, liikenteen johta-
minen sen sydinosista suoraan piiviylille, on toteutettavissa Kampin alueen ja
Mannerheimintien nivelkohdassa edullisten korkeussuhteiden vuoksi.»

Toimikunta yhtyy akateemikko Aallon lausunnossa esitettyihin nikékoh-
tiin, :

Kampin alueen uudelleen jérjestelysti on toimikunta pyytdnyt Insindori-
toimisto Magnus Malmbergilta lausunnon, joka on mietinnén liitteend 8. Jiljem-
piiné esitetyt Kamppia ja terassitoria koskevat kustannustiedot perustuvat sanot-
tuun lausuntoon.

Mannerheimintie on Hankkijan kohdalla tasossa | 8,0. Pohjoisen Rautatie-
kadun ja Runeberginkadun risteys on tasossa 4 14,5, Fredrikinkadun ja Kam-
pinkadun -4 19,0, Kampinkadun ja Annankadun -} 16,0 seki Annankadun ja
Simonkadun tasossa + 18,0. Nimid korkeuserot huomioon ottaen on Kampin
alueelle suunniteltu tasot -+ 3,1, + 7,3, + 12,2 ja -4 16,0. Niistd ensiksi
mainittu taso olisi henkils- ja pakettiautojen pysiikoimisti varten ja taso
+ 7,3 ajoneuvoliikennettd varten. Némi tasot olisi pédosiltaan rakennettava
yhteniiisin pilarijirjestelmin. Madrdykset tistd olisi sisiillytettiivii asemakaavaan
ja tonttien luovutusehtoihin.

Piirustukset Kampin alueesta seki liikenne- ja paikoitustasoista ovat mietin-
nén liitteind 9—12.

Jo ensimmiisessi mietinndssdiin toimikunta mainitsi, etti Kampin alueella
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on tasossa - 4,0 (tarkistettuna taso - 3,1) pysikoimistilaa n. 2 000—2 500 autoa
varten. Mannerheimintien, Eteldisen Rautatiekadun, Runeberginkadun, Kampin-
kadun ja Simonkadun rajoittamalle Kampin alueelle on suunniteltu toimisto-
tilaa n. 20 000 henkilén tyspaikkaa vastaavat 257 000 kerrosnelidmetrid, johon
on laskettu mukaan Kampin alueelle jo nyt rakennetut liiketalot. Mainitusta
257 000 kerrosnelidmetrin mé#ristid on kiytinnén mukaan n. 75%, eli n. 200 000
varsinaista huoneistotilaa. Rakennusasetuksen 55 §:n 1 momentin 2 kohdan mukaan
tontilla tulee olla yksi autopaikka toimistojen, liikehuoneistojen ja niihin ver-
rattavien tilojen yhteenlaskettua huoneistoalan 100—150 m? kohti. Timiin mukaan
tulisi Kampin tonteilla olla n. 1350—2 000 autopaikkaa. Rakennushallituksen
antamien uusien ohjeitten mukaan vaaditaan nykyisin yksi autopaikka sataa ker-
rosneliometrid kohti. Témin mukaisesti paikkoja tarvittaisiin n. 2 700 autolle.
Toimikunnan mielesti tdmiikin miiri ilmeisesti osoittautuu Kampilla liian pieneksi.
Toimikunnan mielestd olisi Kampin alueella pyrittivd jérjestimiiin ainakin
5 000 autopaikkaa. Se autopaikkamiiird, joka Kampin alueelle voitaisiin timin
alueen lihiaikoina vaatiman autopaikkatarpeen lisiksi jérjestiid, palvelisi toistai-
seksi myds ldhiseutujen taloja. Kampin autopaikkojen vaikutus ulottuisi yli
500 m:n etdisyydelle joka suuntaan. '

Myés taso — 0,5 voitaisiin rakentaa pysikimistiloiksi. Sen rakentaminen
on otettu huomioon myds liitteend olevissa piirustuksissa (liite 13). Kaupungin
kustannuksella rakennettavan alueen osalta timi taso tulisi Insinddritoimisto
Magnus Malmbergin laskelmien mukaan maksamaan n. 16 000 000 mk. Vesipaine-
eristyksen vuoksi kysymyksessii oleva taso tulee ylempii kalliimmaksi. Tason — 0,5
rakentamisella voitaisiin mainitulle Kampin ja linja-autoaseman alueelle saada
sijoitettua autopaikkoja liséid n. 3 000. Autopaikkojen kokonaismiiiriksi tulisi
silloin 8 000. Niisté olisi n. 7 000 itse tonttien alueella ja loput niiden ulkopuolella
eli silli kaupungin omistukseen jiivilli alueella, jota ei tarvita liilkenneviyliksi.
Autopaikkojen mainitun kokonaismiirin edellytykseni luonnollisesti on, ettd
po. alueelle nyt johtavat ja vastaisuudessa rakennettavat viylit pystyviit nielemiiin
pysikoinnin aiheuttaman liikenteen. Kustannussyisti toimikunta ei kuitenkaan
pidd suotavana tason —0,5 rakentamista ainakaan sille Kampin alueen osalle,
joka on rakennettava kaupungin kustannuksella. Mikién ei kuitenkaan esti myds
mainitun tason kiyttimisti tonttien alueilla.

Kampin alueen liikenteellinen kokonaissuunnitelma on pysynyt toimikunnan
ensimmiiisessii mietinnossii esitetyn keskustasuunnitelman mukaisena. Kuitenkin
on viylien liikenteenvilityskykyi erdin muutoksin lisitty ja liikenneviylien
nousut tdssd mielessi tarkistettu. Tilldin on todettu, etté jyrkin nousu 1 : 20 (5%,)
tulisi olemaan laskeuduttaessa Rautatiekadulta ramppia myéten jalankulkutason
alle. Muut nousut tulevat olemaan enintdin 1:25 (49%). Vertailun vuoksi mai-
nittakoon, etti Simonkadun jyrkimmiin osan kaltevuus on nyt n. 1:13 (7,79%).
Toimikunta edellyttiisi lisiksi, ettd Kampin alueen liikenteellisen kokonaissuunni-
telman yksityiskohtia edelleen tutkitaan. Sitd voi erityisesti vaatia esimerkiksi
littyminen ympiréiviin katuverkkoon.

Kampin alueen liikennekaaviot ovat mietinnén liitteind 14—17.

Kampin alueella olevien ja sinne suunniteltujen rakennusten kerrosalat
ovat seuraavat (liite 18):



A Lasipalatsin kohdalle tuleva rakennus ............ 60450 m?
B Simonkadun varrelle tuleva korkea rakennus ........ 25200 »
C Kampin nykyiselle kentille tulevat kolme »tornia» .... 58460 »
D XKampinkadun suuntainen »arkadirakennus» ........ 10950 »
E Sihbkélaitoksen tontin uusi rakennus .............. 14500 »
169 560 m?
Hankkija 4 Maitokeskus ..................oo0ii. 26200 »
SHhkSlaitos .. vovveverernrniiiiiiiiiiecocrtaerrianens 4400 »
Autotalon ja Pohjan kortteli .....................0, e 42700 »
Valtioneuvoston kirjapaino ...............ooiiiiiuia., 13 800 »
Kerrosalan kokonaismaird .........covovvvuiiiinnennans 256 660 m?

Mainittujen uusien korttelien pinta-alat ovat suunnilleen seuraavat:
A 12000 m?, B 12450 m?, C 18480 m?, D 5100 m? E 2470 m?2, yhteensi
47750 m? Rakennusten huoneyksikkémiiirit ovat seuraavat: A 1727 hy,
B 720 hy, C 1670 hy, D 313 hy, E 457 hy, yhteensd 4 887 hy.

Kampin alueen pinta-ala on 141900 m?2 Sielli nyt olevien rakennettujen
kortteleiden pinta-ala on 19 372 m? ja suunniteltujen 50 500 m2. Kaupungin hal-
lintaan ja rakennettavaksi jiiivin liikennealueen yhteispinta-ala on niin ollen
noin 7200 m® Katualueelle rakennettavien liikenneviylien ulkopuolelle jid eri
tasoissa yhteensd n. 36 000 m? kerrosalaa, jota voidaan esimerkiksi vuokrata.
Kerrosalan suhde alueen pinta-alaan on 1,77. Tehokkuusluku eli kerrosalan suhde
tonttialaan on 3,35. Kaupungin kustannuksella rakennettavan alueen louhinnan ja
maankaivuun, rakennusteknillisten toiden seki saniteetti-, sihké- ja maalaustsiden
on arvioitu tulevan maksamaan yhteensdi n. 43 000 000 mk.

3. Linja-autoasema.

Toimikunta on pitinyt tarpeellisena myds tarkistaa ja kehittdd linja-auto-
asemaa koskevaa suunnitelmaa. Toimikunta pitii edelleenkin linja-autoasemalle
parhaana mahdollisena paikkana Malminkadun, Runeberginkadun ja Eteliisen
Rautatiekadun vililli olevaa aluetta.

Kaupunginhallitus paitti 24. 5. 1962, ettd aikaisemmin suunnitellusta linja-
autoaseman huonetilojen viliaikaisesta siirtdmisestd Tennistaloon luovutaan.
Sittemmin kaupunginhallitus 14. 3. 1963 kiinteistélautakunnan esityksestd paitti
asettaa toimikunnan laatimaaan uuden linja-autoaseman huoneohjelmaa. Toimi-
kunta on saanut tydnsi valmiiksi 17, 3. 1964.

Uuden linja-autoaseman rakentamiselle ovat edellytykset olemassa sen jilkeen
kun jo péitetty, alueella olevien laitosten siirto on suoritettu, miki tapahtunee
vuoden 1965 loppuun mennessi. Toimikunta on pitinyt erittdin tirkeiini,
ettii linja-autoasema voi liikenteellisesti toimia jo ennen Kampin alueen uudelleen-
rakentamista. Viliaikaisen ratkaisun on myés liityttivi lopulliseen suunnitelmaan.

Edelldi mainittu linja-autoaseman huoneohjelman laatinut toimikunta on
mietinnssdéin katsonut, ettei tason — 0,5 rakentaminen liity toiminnallisesti
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varsinaiseen linja-autoasemaan. Tét# tasoa kiytettiisiin henkilsautojen paikoitus-
tilana ja sen rakentamisesta voitaisiin piittid erikseen. Keskustan asemakaava-
toimikunta ei, kuten edelli on mainittu, ole kustannussyisti pitinyt suotavana
tason — 0,5 rakentamista ainakaan sille Kampin alueen osalle, joka on rakennettava
kaupungin kustannuksella. Mikéin vilttimiton tarve ei pakota ulottamaan mainit-
tua tasoa myodskiidn linja-autoaseman alueelle. Sen pois jittdminen linja-auto-
aseman alueelta merkitsee tosin n. 1 000 henkilsautopaikan vihennystd.

Varsinaisena linja-autoaseman tasona tulisi jo heti alusta pitien olemaan
taso +7,3. Tdmin tason alapuolella oleva kerros voidaan heti rakentaa lopulli-
seen kuntoon ja kiyttdd pysidkoimisalueena. Linja-autoaseman henkilsliiken-
teen laiturit voidaan myds heti rakentaa varsinaiseen paikkaansa. Tavara-
laiturit, jotka lopullisessa suunnitelmassa on ajateltu Fredrikinkadun ja Rune-
berginkadun viiliselle osalle maan alle, tulisivat aluksi sijoitettavaksi Malminkadun
ja Runeberginkadun vilisen alueen kaakkoisnurkkaan maan alle. Ennen Kampin
alueen viiylien rakentamista joutuvat linja-autot tulemaan linja-autoasemalle
Runeberginkadun nykyisen rautatiesillan kautta. Linja-autoasemalta lihtevit
linja-autot joutuvat ylittdim#dn satamaradan Malminkadun leikkausmuurin
kohdalle rakennettavalla tilapiiselld ylikulkusillalla ja meneméin sitten Leppiisuon
alueen kautta Mechelininkadulle. Mainittu tilapéinen ylikulkusilta alkaa linja-auto-
aseman tasosta + 7,3, ylittéii nykyisessii tasossa olevan satamaradan korkeudella
n. + 14 ja laskeutuu satamaradan luoteispuolelle korkeudelle n. + 9 tai + 10.
Jos suunniteltu satamaradan siirtiminen saadaan silhen mennessi toteutettua,
pienenee sillan korkeus vastaavasti. Lopullisessa ratkaisussa ei sillassa tule olemaan
suurta nousua.

Akateemikko Alvar Aalto on esittéinyt toimikunnalle hnja-autoaseman laituri-
jérjestyksestd ja mitoituksesta seuraavaa:

»Linja-autoliikenteen p#iasiallinen jaoitus:

Kaukoliikenne, jota wvarten nykylsella linja-autoasemalla on 31 laituria,

lihilitkenne, jonka laitureita varsinaisen linja-autoaseman vilittdmissi
liheisyydessi on 32 ja rautatientorilla 18, seké

paikallisliikenne.

Lihi- ja paikallisliikennettii on pidettivi kaukoliikenteesti erilliseni tutkimus-
kohteena. Ne on tidydellisesti sidottu kaupunkiorganismin muuhun kehitykseen
ja niiden on oltava mahdollisimman joustavia tulevaisuuden kaikissa vaiheissa.
Niitd ei ole sidottava kiinteisiin liikennejiirjestelyihin. Tdmin vuoksi niitd ei
ole haluttu kytked nyt kiisiteltiviini olevaan asiaan. Ratkaisuissa on kuitenkin
otettu huomioon mahdollista metroa koskevat suunnitelmat.

Mitd tulee kaukoliikenteeseen, voidaan sen tulevaisuuden ominaisuuksia
paitelld siitd kehityksesti, mitd on tapahtunut muissa autokannan kehityksessi
edelld olevissa, mutta asutustiheydeltién samanlaisissa maissa. Kaukoliikenteen
kasvuprosentti on ollut huomattavasti pienempi kuin vastaava kaupungin
liikenteen lisddntymisprosentti.

Kyseisten esikuvien mukaan arvioituna esitetty linja-autoaseman kasvureservi
tulee riittimiin niin kauaksi, ku.m asemakaavasuunnittelua yleensi voidaan
ajatella, eli n. 25—30 vuotta.

Nykyiselld linja-autoasemalla on pinta-alaa likimairin seuraavasti (laituri-
alue = varsinaiset laiturikorokkeet + nijhin vilittomisti liittyvé liikennealue);
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Kaukoliikenteen laiturialuetta ..............cc0cveenn .o 7700 m2
Lahiliikenteen laiturialuetta .......... . Ceeresereeen 5300 »
Kappaletavara-aseman kuormausaluetta 11man varasto-

pintacalaa ... . i il i e 1500 »
Linja-autojen paikoitusaluetta ........................ 12000 »

Vastaavat yksikkéluvut:

31 lihtevin kaukoliikenteen laituripaikkaa
12 saapuvan kaukoliikenteen la.1tur1pa1kkaa
32 lahiliikenteen laituripaikkaa

Suunnitellun linja-autoaseman vastaavat luvut:
Laiturialuetta ............cciiiieieiiienienancneeee. 23000 m?

Kuormausaluetta katutasossa .......ccceeeeevencnenee 3000 »
» liikkennetasossa ........... eceen e 4200 »
Lisikuormausaluetta loppuvaiheessa .................. 1000 »

Paikoitusaluetta maanalaisessa kerroksessa, viilivaiheessa 29500 »

Vastaavat yksikkéluvut:

49 ldhteviin liikenteen laituripaikkaa

13 saapuvan liikenteen laituripaikkaa
220 paikoituspaikkaa busseille em. paikoituskerroksessa, viilivaiheen aikana.

Nykyisen linja-autoaseman kaukoliikennelaiturit ovat pistolaiturityyppii,
joka on yleisén kannalta turvallinen erottaessaan auto- ja jalankulkuliikenteen
toisistaan, mutta hidas liikenteen viilityskyvyltidn.

Uuden aseman laiturit on suunnitelmassa esitetty suorasivuisina pitkini
saarilaitureina, joiden joustavuus on sekid ajan ettd paikkamiirin suhteen mah-
dollisimman suuri.

Ylli olevassa luettelossa yhdelld paikalla tarkoitetaan 17 juoksumetrié laituri-
linjassa. Mukana on siis jo varaus autojen pituuden kasvamiseksi 13 metriksi.
Jos lihtdjd tapahtuu samanaikaisesti sarjoina, on mahdollista paikkatiloja tii-
vistdd ja lisdtd niitdi neljinnekselli. Tavarankuormausaseman ja odotuspaikoi-
tuksen sijoitukeen ansiosta voidaan kunkin laituripaikan kiyttomiiriikin lisdtd.
Huomioon ottaen edelli mainitut tekijit on uuden aseman kuljetuskapasiteetti
yli 1509, suurempi kuin nykyisen kaukoliikenteen aseman, ts. uusi asema on
tehokkuudeltaan 2,5-kertainen nykyiseen verrattuna.

Valmiina on aseman bussipaikoitukselle varattu tilat (30—60 bussia) liikenne-
tasolla 4 7,3 alueen etelilohkolla. Témi tarkoittaa lyhytaikaista bussien odotus-
paikoitusta ennen niiden ajoa laiturialueelle. Bussien odotustilat varsinaisten
laiturisiipien viilissd ovat tarpeelliset autojen nopean ja joustavan siirtymisen
vuoksi lihtspaikoilleen.

Linja-autoaseman. alueelle on sijoitettu polttoaineen ]akeluplsteet mutta
varsinainen huolto ja pitkdaikainen (yli 2 t.) paikoitus on jirjestettiivii Pasilan
alueen suunnittelun yhteydessd varatulle tavaralinjaliikenteen aseman alueelle.

Laskettuna auton 6 minuutin keskiméiriiselld viipymisajalla laituripaikalla,
pPystyy suunniteltu linja-autoasema sydttiméin ulos n. 600 autoa tunnissa. Auto-
miird jakaantuu 3 kaistan osalle, jotka vilittomisti ja risteysvapaasti liittyvit
keskusviylin jatkeen ja Jorvaksentien ajoratoihin.»
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Linja-autoaseman ldhts- ja tulolaitureille saatavia tiloja on toimikunnan
kuulemien asiantuntijain mielipiteen mukaan pidettivi riittdvind. Toimi-
kunta viittaa mietinnon liitteeni (liite 19) olevaan Oy Matkahuolto Ab:n toimitus-
johtajan Y. Wiinttisen lausuntoon. Lopullista suunnitelmaa tehtiessi on otettava
huomioon linja-autojen huoltotilojen ja pysikésintipaikkojen jirjestiminen, invali-
dien lilkkumismahdollisuudet seki laituritilojen mahdollisimman tehokas kiyttd.

Linja-autoasemaa koskevat piirustukset ovat liitteind 20 ja 21.

4., Keskustan terassitori.

Toimikunta on edelleen kisitellyt keskustaan suunniteltua terassimaista
toria koskevia kysymyksid. Akateemikko Alvar Aalto on suorittanut liséitutkimuk-
sia ja antanut seuraavan lausunnon:

»Helsingin uuden keskustasuunnitelman tultua Helsingin kaupunginvaltuus-
tossa periaatteessa hyviksytyksi, oli jo silloin keskustan asemakaavatoimikunnan
taholta esitetty kaikki ne syyt, jotka vaativat Helsingille uuden, sen nykyisti
elimid palvelevan keskuksen, joka samalla sitoisi itseenséi kaupungin kulttuuri-
toimintoja varten tarvittavat uudet julkiset rakennukset. Samalla alleviivattiin
julkisten rakennusten keskindistd yhteistoimintaa seki siti poikkeuksellista etua,
joka Helsingissi voidaan aikaansaada ryhmittimilli nimé rakennukset yhdeksi
kokonaisuudeksi, joka korostaisi Helsingin luonnetta maan pédkaupunkina.

Tihin on lisittivi vield, ettd on olemassa luonnollinen avoimen tilan, tori-
pinnan tarve Toolonlahden vesialueen ja kaupungin katuverkon wvililli. Tori
toimisi vilittdvinid elementtini siind tilasarjassa, jonka muodostavat Manner-
heimintie — kyseinen toripinta — Tédlonlahden vesipeili.

Cityn keskelld olevaa vesialuetta ei sitd ympérbivd puisto missiiin tapauk-

sessa yksin pysty aktivoimaan kaupunkitaiteellisena tekijini. Vesialue ei siis saa
jdddd rantaviivansa vangiksi, vaan se olisi arkkitehtonisesti yhdistettdvi jo ra-
kennettuijhin katu- ja aukiotiloihin. Siten tidmi tori on Mannerheimintien avaus
Toolonlahdelle ja sitd kautta vilttimiton ehto aukiotilojen (Erottaja, Asema-
aukio, Kampintori) yhdistdmiseksi pohjoiseen jatkuvaksi tilasarjaksi.
_ Toripinta on mydskin kokoava elementti liikenteellisesti. Sinne saadaan
syntymiin tulevien piiliikenneviiylien vilittémiiin tulokohtaan tille liikenteelle
vilttimiton paikoituskeskus kohdalla, jossa péituloviiylit jakautuvat kaupungin
cityalueelle. On luonnollista, ettéd tiillainen n. 3 500 paikoitettua autoa sisdltivi
torimuodostelma avaa mahdollisuudet toisenlaisiin menetelmiin kuin mité pai-
koituksen jirjestely tontti tontilta ahtaassa keskustassa voi aikaansaada. On aja-
teltavissa, ettd Helsingin cityn vanhojen kiinteistéjen vaikea paikoitusratkaisu
voitaisiin osittain jérjestdd siten, ettid cityn ahtaalla alueella olevat kiinteistot
voisivat kaupungilta lunastaa itselleen paikoitusalueita tiistd paikoitusjirjestel-
misti.

Kampin alueen keskuksessa olevat paikoitustilat ovat lihinni sinne tulevia
suuria kiinteist8ji varten seki yleisid paikoitustiloja. Tillainen jako sopii parhaiten
Kampin cityalueelle, jota vastoin tori olisi piiasiallisesti tarkoitettu muitten
kiinteistéjen lunastamiksi paikoitusalueiksi.

Kun torin yhteyteen lisiksi tulee likehuoneistoja m. 15000 m? antavat
paikoituslunastukset sekd liikehuoneistot yhdessi huomattavaa taloudellista
pohjaa torin ja sitd ympirdivin liikennealueen finansioimisessa.
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Toriin sisiiltyviit seuraavat kiyttdtarkoitukset:

1) Paikoitusalue, johon sisiiltyy lisiiksi liikenne kaduilta toria reunustaville
rakennuksille.

2) Liiketiloja, kuten myymili-, ravintola- ja varastotiloja sekd mahdollisesti
hotellihuoneita, viimeksi mainitut torin Té6l6nlahteen rajoittuvassa péissi.

Torirakennus liittyy sekd konstruktiivisesti ettd liikenteellisesti tiiviisti
keskusviiylddn ja viaduktiin, niiden risteykseen ja yhteyksiin Mannerheimintiehen
ja osaksi Asema-aukioon.

Pitkin torirakennuksen itiisivua ja ratapihaan liittyen on Té6lon kappale-
tavara-asema kuormaustiloineen.

Postitalon  pohjoissiiven edessdi sijaitsevat postiautoaseman tilat. Tailtd
samoin kuin kappaletavara-asemalta ovat liikenneyhteydet keskusviylille, Man-
nerheimintielle ja Asema-aukiolle.

Avointa toripinta-alaa on yhteensi n. 94 500 m? rajoittuen linnessi edus-
kuntatalon kolidalla Mannerheimintiehen, pohjoisempana julkisten rakennusten
itdlinjaan. Pohjoisrajana on T66lonlahti, iddssi Vapaudenkatu ja viaduktin kannen
ylipuoliset lLikennetilat seki etelissi Mannerheimintie, Postikatu ja Postitalo.

Satamarata, joka kulkee pohjoisesta tullessa aluksi Vapaudenkadun alla, siir-
tyy ennen kaartumistaan linteen sen sivulle (korkeudella + 0). Témé tunneli
jakaa torin seki toiminnallisesti ettd konstruktiivisesti varsinaisen toripinnan alla
kahteen eri osaan. Pohjoisempi osa kisittdd 120 500 m? kerrosalaa, josta paikoi-
tusta on 105900 m? sekid torirakennuksen pohjoispiidssd ja terassien sivuilla
sijaitsevia myymaili-, liikke- ja varastotiloja 14 600 m2. Timi osa torirakennuk-
sesta on sieniholvistoa ja jaettavissa tarpeelliseen méiridn iti-linsisuuntaisia
poikittaisia ilmastointiyksikoiti.

Satamaratatunnelin eteli- ja itdpuolisen torirakennuksen osa sisiltiii ajoviylit
(n. 43 900 m?), T36lén kappaletavara-aseman (varastotilaa n. 3 600 m? johon
liittyy kuormausaluetta n. 18 500 m?), postiautoaseman (n. 2 700 m?) ja osan
Mannerheimintien alittavasta jalankulkukerroksesta tasossa n. - 4,5 (n. 5 900 m?).
Yli mainitut tilat on suunniteltu rakennettaviksi teridisbetonipalkistoin ja
suurien kerroskorkeuksien johdosta keskitetyin ilmastointijirjestelmin.

Torin alla olevat n. 3 500 henkilsauton paikoituskerrokset ovat liikenndité-
visséi sekd Vapaudenkadulta ettdi Mannerheimintieltd. Niiden kerrosten kautta
voidaan hoitaa lilkenne myds konsertti- ja kongressitaloon.

Yhteenveto torirakennelmaan sisiltyvistid pinta-aloista ja kuutiotilavuuksista:

Paikoituskerrosalaa .........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiens 105 900 m?
Liike- ym. kerrosalaa ...........cccoiiiiiiiiiiiiinnn. 14 600 »
Satamaradan pinta-ala torialucella . ... Cerererareeenes 6600 »
Liikennealuetta (paaviyldt ja lnttymat)
MAAVArAISeNA ..uvververeeraacrananans 22 100 m?
siltarakenteena .......... ceresenenaes 21800 » 43900 »
Kappalevaraston lattia-ala” ........... Cerrereenaae ces 3600 »
sen kuormausaluetta .................00000e0ee.. 18500 »
Postiautoaseman alue ...........ccoiiiiinniiinnnnn cee 2700 »
Maanalaista kerrosta jalankululle (Postitalon ja Manner- .
heimintien vilissd) ..........c00vveviiiniiinnn, 5900 »

yhteensd 201 700 m?
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Torirakennuksen kuutiomiirit

Paikoitustilat ..........oiiiiiiiiiiiiii e 456 200 m3
Liike- ym. tilat, vuokrattavat ............... ceveenees 54800 »
Satamaratatunneli seki sen etelin ja iddn puoleiset tilat 548 000 »

yhteensi 1 059 000 m3

Karkeana kustannusarviona varsinaisten paikoitustilojen, ts. satamarata-
tunnelin pohjoispuolisen rakennuksen osalta, voidaan esittdd 38 000 000 mk ja
tunnelin eteld- ja itépuolisten tilojen osalta vastaavasti 35 000 000 mk. Mainitut
rakennukset peittiviit yhteensd 129 500 m? pinta-alaa.»

Toimikunta toteaa, ettd kaupunginvaltuuston hyviksymissii periaatesuunni-
telmassa tori-idea on seki kiytinnén kannalta erdiind paikoitus- ja liike-elimiin
alueena ettd kaupunkikuvan kannalta liikennettd piattédvéni, arkkitehtoonisena
elementtini eris oleellinen osa. Siitd on erikseen tiiltd pohjalta laadittava yksityis-
kohtaiset suunnitelmat.

Terassitorin alin taso tulisi olemaan korkeudella — 0,5 — 2. Siitd tulisi
n. neljisosa olemaan tason -0 alapuolella.

Torin rakentamisen edellytyksendi on valtionrautateiden tavara-aseman
giirtiminen Pasilaan. Témi kysymys kytkeytyy puolestaan aluevaihdon suoritta-
miseen valtionrautateiden ja kaupungin vililla.

Terassitoria koskevat piirustukset ovat liitteind 22—27.

5. Té66lonlahden rannalle svunnitellut julkiset
rakennukset.

Toimikunnan ensimmiiisti mietintéd kaupunginvaltuustossa kisiteltidessd
tehtiin mm. huomautuksia siité, ettdi Té6lonlahden rannalle ei olisi syyté sijoittaa
suunnitelman siséltimdd miirdd julkisia rakennuksia. T#lléin toivottiin ldhinni
Hesperian puiston ja Té6lénlahden avoimen niikdalan séédstimistd mahdollisimman
paljon.

Akateemikko Alvar Aalto on esittinyt asiasta toimikunnalle seuraavaa:

»Julkisten rakennusten osaa terassitorin ja Té6lonlahden yhteydessid suunni-
telman tekijd pitidd erittédin tirkeiind sekd myds siti, ettd timi julkisten rakennus-
ten sijoitus saa oikean rytmillisen jirjestelmin — ovathan kysymyksessi todelli-
suudessa Helsingin uudet kasvot ja sen uusi kulttuurikeskus.

On erittdin téirkeii, ettd se mydskin oikealla tavalla sopeutuu vihreiiéin taus-
taansa, puistoon. Puisto kaupungin keskuksessa 16ysiisti sijoitettuna ilman yhteyttd
rakennukeiin, ei toimi tidydelld teholla. Ilman rakennustaiteellista selkirankaa
puistosta tulee vain eriiiéinlainen jite rakennuksien vilissd, ilman orgaanista
yhteyttd laajempaan yhteiskunnalliseen eldmiin. Rakennukset ovat suurelta
osalta pilareilla niin, ettd vesipeili niikyy niinsanoakseni rakennusten lipi ja
rakennusten alaosa muodostaa vapaan viheralueen jatkon eriiinlaisina pilari-
halleina suorassa yhteydessi vapaaseen vihreiin.

Tekijd pitdd sitd rytmiikkaa, joka rakennuksilla suunnitelmassa nyt on,
oikeana, Ne eivit saa olla liian harvassa eiki liian tiheéssi.



14

Olen joskus kuullut mielipiteen ilmaisuja siitd, ettd puisto ja Té6lonlahden
ranta jitettiisiin tyhjiksi. Tillainen on lihinni 1890-luvun ajattelua. Puistothan
gilloin -syntyiviit lihinni eriidnlaisen pelon vallassa siten, ettd ne viilissd olevat
osat, jotka keskuksissa vield olivat ilman rakennuksia, jdtettiin puistoiksi. Sellai-
nen ajattelutapa ei voi nykyiiin luoda onnellista tulosta, vaan puiston ja raken-
nusten keskiniinen harmonia on katsottava oikeaksi tieksi.

Terassitorin kohdalla siséltid suunnitelma konsertti- ja kongressitalon.
Lukuun ottamatta konserttitalon korkeinta osaa, ovat rakennukset niin matalia,
etté vihred niiden takana kaartuu rakennusten yli torin vaikutuspiiriin. Seuraavan
rakennuksen konsertti- ja kongressitalosta pohjoiseen tekiji on a]atellut Ooppera-
taloksi ja siitdi edelleen pohjoiseen Taidemuseon, jonka jilkeen ji# reserviin vieli
nelji julkisen rakennuksen paikkaa.»

Toimikunta ei aikaisemmassa mietinnéssidn ollut nimenomaan esittinyt,
kuinka monta ja mitii sivistyselimiin eri aloja palvelevia rakennuksia Té616nlahden
rannalle sijoitettaisiin. Lopullisessa suunnitelmassa ja sen mukaisessa pienois-
mallissa olevat rakennukset on tarkoitettu suunnitelman mukaisten mahdollisuuk-
sien osoittamiseksi. Niistd rakennuksista kaupunginmuseon pohjoispuolella oleva
tulee olemaan konsertti- ja kongressitalo, jonka suunnittelemisesta kaupungin-
valtuusto on tehnyt piitoksen 4. 4. 1962 (asia n:o 43). Kaupunginhallitus on
19. 12. 1963 kehottanut asianomaista lautakuntaa ryhtymiin toimenpiteisiin
esityksen tekemiseksi asemakaavamuutoksen aikaansaamiseksi. Muista T66l6n-
lahden rannalle suunnitelluista rakennuksista ei vield ole olemassa piitosti.
Konsertti- ja kongressitalon tilavuus on n. 120 000 m? ja sen pohjoispuolella olevien
rakennusten tilavuudet yhteensi n. 190 000 m3.

Toimikunta on kysymyksessi olevaa asiaa edelleen tutkittuaan siti mielts,
etti suunnitelman ohjelma olisi toteutettavissa, sekid viittaa edelli olevaan aka-
teemikko Aallon lausuntoon. T66l6nlahden linsiosaa tulisi téytettéiviksi 21 700 m?.
Konsertti- ja kongressitalon rakennusala on 8 100 m? ja sen pohjoispuolella olevien
rakennusten rakennusalat yhteensid 16 200 m? Tisti on Téolonlahden nykyisen
rantaviivan linsipuolella 4400 m? Nykyisen ja uuden rantaviivan viliselle
alueelle jddvd rakennusala on 10000 m2 Loput 1800 m? tulee olemaan
veden piilli. Tdyton tuloksena tulee rakennusten viliin uutta puistoalaa yhteensi
11 700 m? Konsertti- ja kongressitalon pohjoispuolelle tulevien rakennusten
villimatkat ovat n. 35—75 m. Rakennukset on suunniteltu rakennettaviksi
pilareille. Toé6lonlahden vesipinta nikyy titen puistoalueelta. Uutta ranta-
viivaa pitkin tulisi kulkemaan puistotie, joka alittaisi rakennukset pilari-
kiytidvini.

Toimikunta korostaa erityisesti siti seikkaa, -ettdi Toolonlahden rannalle
voidaan sijoittaa vain kulttuurielimiin tarpeita palvelevia rakennuksia. Kau-
punginvaltuuston asiana on aikanaan piittdi, miti ndmi rakennukset ovat.

Hesperian puistoa ja sinne suunniteltuja rakennuksia koskevia piirustuksia
on mietinnén liitteind 27—32.

6. Pidrautatieaseman aluekysymys

Toimikunnan ensimméisessi mietinnéssi mainittiin, ettd valtiorautateiden
taholta oli esitetty rautatiealueen laajentamista Kaisaniemen puiston kohdalla
itdén pdin. Toimikunnan mielesti pidrautaticaseman aluekysymyksen ratkaise-
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minen edellytti kuitenkin sitdi ennen tapahtuvaa Pasilan alueen kiyttdmahdolli-
suuksien selvittimistii. Toimikunta ilmoitti voivansa ottaa lopullisen kannan rauta-
tien aluekysymykseen vasta sen jilkeen, kun Pasilaa koskeva asia on selvitetty.

Rautatiehallituksen taholta on esitetty Helsingin péirautaticaseman alue-
tarpeesta seuraavaa: ‘ : '

»Henkiloliikenteen laituri- ja raidetarvetta selvitettiessi on varauduttu
kuljettamaan yhteen suuntaan huipputunnissa 30 000 ja koko piivin aikana
n. 100 000 matkustajaa. Sihkéistiminen on otettu huomioon ja junien on otaksuttu
olevan piiiasiassa omalla konevoimalla liikkuvia sekd molempiin suuntiin ajettavia.
Selvittimiilli tarkoin kiyttosuunnitelmin kaikki junien tulot ja ldhdét, juna-
runkojen, vaunujen ja vaunuryhmien siirrot sekii vaihtoveturien liikkeet, on saatu
midritellyksi laituri-, odotus-, pdéd-, kulku- ja vaihtoraiteiden vihimmaiistarve.

Ratapihan pituus miiriytyy siten, ettd osalle perikkiin sijoitettavista laituri-
ja odotusraiteista tulee mahtua 440 m:n pituinen kaukojuna. Raideryhmid yhdisti-
vistii vaihdekujista johtuu, etté ratapiha ulottuu pohjoisessa aina Helsinginkadun
gillalle saakka. Ratapihalle varattua aluetta ei titen voida Eldintarhantien ja
Helsinginkadun viililli kaventaa pienentdmitti kaukojunien kokoonpanoa veto-
voiman suhteen epiitaloudelliseksi ja vaunuston kysynnén suhteen epiitarkoituksen-
mukaiseksi. Junarunkojen lyhentdminen aiheuttaisi sitéipaitsi niiden lukumiiiirén
lisdidntymisen ja siten aluetarpeen kasvamisen leveyssuunnassa.

Postin seki kiito- ja matkatavaran kisittely tulee edelleenkin suorittaa piii-
asemalla, silli tavaran laadusta johtuen tulee kuljetus suoritettavaksi ainakin
osaksi henkilgliikenteen junilla. Niémé lédhteviit tavaran vastaanottamisen vield
jatkuessa ja vilittomisti sen jilkeen, joten osa tavaroista joudutaan viime hetkellid
kuormaamaan junaan jo liitettyyn vaunuun. Postin mahdollisen lajittelukeskuksen
perustaminen Pasilaan ei edellimainitusta syystd ja siksi, ettd pidpostiin ilta-
piiviilld kertyvi tavaramééri on suuri, vaikuta oleellisesti postin raidetarpeeseen
Helsmgln ratapihalla. Kaupungin keskusta on merkittivin kappaletavaran lihetys-
alueista, joten tavaran vastaanottoa ei voida kilpailullisista syisti lopettaa. Suunni-
telmia laadittaessa on otettu huomioon tavaraliikenteen kasvua hidastavat tekijit
seki mahdollisuudet siirtiii kuormitusta keskustasta muille tavara-asemille.
Mitoitusperusteena onkin otaksuttu, ettd kappale- ja kiitotavaran sekii postin
méird kasvaisi yhteensi vain n. 509, joten varatut tilat ovat ennusteiden yleisen
epivarmuuden takia niukanlaiset. Arvioitua suurempi liikenne voidaan kuitenkin
hoitaa liittimilli vaunuja useampiin juniin sekd pidentimilli purkaus- ja
kuormausaikaa, jolloin samalla raiteella voidaan kisitelli useampia vaunuja.
Timiin johdosta lisiiintyviit vaihtotyokustannukset korvautunevat osittain kulje-
tusten nopeutumisesta saadun hyﬁdyn kautta.

Vertailevat kiyttdsuunnitelmat ja rakentamiskustannuslaskelmat ovat osoitta-
neet mahdolliseksi sijoittaa henkilojunien huolto ja asettelu kokonaisuudessaan
Pasilan ratapihalle, vaikka se aiheuttaakin tarpeetonta junarunkojen edestakaista
siirtoa Helsingin ja Pasilan vililli. Pidirautatieaseman aluetarve on siten, tuleva
todenniikdinen kehitys huomioon ottaen, miiritelty mahdollisimman pieneksi,
kuten kaupungin taholta on toivottu. Koska kuitenkin uusien ratojen, kuten
Huopalahti—Qjakkala ja Oulunkyli—Anttila, rakentaminen saattaa lisiitii otaksu-
tun lihiliikenteen miiirdd, on rautatiehallituksen mielestd varattava ratapihan
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itipuolelta rautatien kéyttoon lisdaluetta piirustuksessa Rpj n:o 881/1. 9. 1964
osoitettuun rajaan saakka.

Vapaudenkadun sijoittaminen ratapiha-alueelle vaikeuttaa sillan rakentamista
erittdinkin vaihteiden kohdalla ja siksi, etti raiteet on todennikdisesti siihkdistetty
jo ennen katutydn alkamista. Rautatiehallitus hyviksyy Vapaudenkadun paikan
edellyttiien, ettii rakentamistyd ei tuota haittaa tai vaaraa liikenteelle, ettd katu-
gillan alle voidaan sijoittaa raiteita keskimiirin 5,3 m:n viilein tarpeellisine vaihtei-
neen, ettd lunta ei missiddin olosuhteissa aurata tai luoda rautatien alueelle, etti
sadevesi ei valu ratapihalle ja ettd silta varustetaan rautatien puolelta varmalla
suojakaiteella. Kaupungin tulee niinikéin vastata kaikesta siitd vahingosta miti
katuliikenne mahdollisesti rautateille aiheuttaa.

Helsingin ratapihan rakentaminen on aloitettava etelissid Kaisaniemen puiston
puolelta. Eldintarhanlahden pohjoispuolella voidaan tyo aloittaa sen sijaan alueen
linsireunasta, joten raidealueen levittéiminen itdénpiin tapahtuu vain todellisen
tarpeen mukaisena.» '

Valtionrautateiden ehdottama ratapiha-alueen itéiraja on Eliintarhanlahden
kohdalla 30 metrii toimikunnan ensimmdiisessii mietinndssid esitettyd itérajaa
linnempénd, miki merkitsee sitd, ettdi kaupunki Kaisaniemen pohjoisosasta ja
Eldintarhasta joutuu luovuttamaan vastaavasti vihemmiin aluetta. Valtion-
rautateiden omistaman maa- ja vesialueen nykyinen yhteinen leveys tulisi supistu-
maan mainitulla kohdalla 242 metristdi 202 metriin. Tihiin tilaan voidaan sijoittaa
myds alueen linsisivua pitkin raiteiden ylidpuolella kulkeva Vapaudenkatu. Mainittu
tila tulisi kokonaan kiiytettiviiksi rata-alueena, mihin mahtuvat myds satamaradan
raiteet. Rautatiehallitus pitéi kuitenkin viilttéimittomind, etti mainittu 30 metrin
levyinen alue ratapiha-alueen itiilaidalla varattaisiin lihiliikenteen mahdellisia
mydhempii tarpeita varten. Tille alueelle ei tulisi rakentaa mitiiiin sellaisia raken-
nuksia tai muita laitteita, jotka voisivat olla esteend alueen valtionrautateiden
kiyttodn tai omistukseen luovuttamiselle. Siihen ei ole mitiin estetté, koska kau-~
pungin tarkoituksena on kiyttiii ratapiha-alueen itipuolella olevaa aluetta edelleen
puistona. :

Rautatiealueen aluejérjestelyt selvidvit liitteestd 33.

Rautatiehallituksen taholta on ilmoitettu, ettidi Kaisaniemestii tarvittava
alue tulisi heti kiyttdon, koska ratapihan uudelleenjirjestely edellyttiii raiteistojen
rakentamisen aloittamista uudelta itdrajalta kisin. Jos ratapiha-alueen nykyistd
itirajaa ei Kaisaniemessii katsota voitavan siirtiid ehdotetulla tavalla idemmiiksi,
olisi rautateiden tarvitsema alue siirrettivi kokonaisuudessaan T56l6n ratapihan
suunnalla uudesta rajasta linteen. Eldintarhanlahden pohjoispuolisen alueen
kiiyttoén ottaminen aloitetaan alueen linsireunasta, joten raidealueen leventi-
minen tilld kohdalla itdiin pédin tapahtuu vain todellisen tarpeen mukaan.

Toimikunta on perusteellisten neuvottelujen ja selvitysten jilkeen piidtynyt
esittdmiin rajoja, jotka noudattavat valtionrautateiden taholta esitettyd tarkis-
tettua ratapihasuunnitelmaa.

Piidrautatieaseman alueella kaupunki joutuisi luovuttamaan maa-aluetta
6,1 hehtaaria ja saisi rautateilti 10 hehtaaria. Kaupunki saisi niiin ollen péi-
rautatieaseman alueella maata 3,9 hehtaaria enemmiin kuin joutuu luovuttamaan.
Kunkaupungin nettoluovutus Pasilan alueella on 7,8 hehtaaria, luovuttaisi kaupunki
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yhteensii Pasilan ja piiirautatieaseman alueella maata rautateille 3,9 hehtaaria
enemmin kuin saa.

Tidman lisiksi valtionrautatiet lisiksi luovuttaisivat kaupungille T6516nlahden
vesialuetta 7,7 hehtaaria.. Kaupungin' valtionrautateille Eldintarhanlahdesta
luovuttaman vesialueen suuruus on 1 hehtaari. Ero vesialueeseen nihden on
niin ollen kaupungin hyviksi 6,7 hehtaaria.

Eliintarhanlahden kohdalta rautateiden kiyttoén varattavaksi ehdotetun
30 metrin levyisen kaistan pinta-ala on 1,7 hehtaaria. Téstd on 1 hehtaari maata
ja 0,7 hehtaaria vesialuetta.

Aluevalhdon yhteydessé on lisikei huomattava, ettil valtionrautatiet luopuvat
eduskuntatalon ja kansallismuseon kohdalla olevasta 5,4 hehtaarin suuruisesta
kaupungin omistamasta alueesta, joka on rautateiden kiiytﬁss:‘i. Kaupunki luopuu
vastaavasti Téolonlahden ja Eldintarhan kohdalla rautatiealueen linsireunalla
hallinnassaan olevasta 4,7 hehtaarin suurunisesta alueesta, jonka valtionrauta-
tiet omistavat. Vapaudenkadusta tulee rautatien alueen ylipuolelle yhteensi noin
5 hehtaarin suuruinen osa.

On syyti todeta, ettid kaupunki tulisi saamaan rautatien linsipuolelta (T6616n-
lahden vesialueen itiiosa mukaan luettuna) suuremman alueen kuin miti kaupunki
joutuu rautatien itdpuolelta luovuttamaan. Toimikunta huomauttaa myds siitd
merkityksest#, joka riittiiviin suurella piirautatiecaseman alueella on rautateiden
hoitaman paikallisliikenteen tehostamiselle. Valtionrautateiden taholta on ilmoi-
‘tettu voitavan hoitaa 30 000 matkustajan huipputuntiliikenne. Kaupungin etujen
mukaista on, ettdi rautatiet osallistuvat mahdollisimman tehokkaasti Helsingin
lihi- ja paikallisliikenteen hoitamiseen, koska siten voidaan keventii kaupungin
toimesta suoritettavia toimenpiteiti ja niiden rahoitusta tdmén jatkuvasti vai-
keutuvan ongelman ratkaisemisessa.

Eriisind keskustasuunnitelmaan kuuluvana piiiperiaatteena on varsinaisen
matkustajaliikenteen siiilyttéiminen piiiteasemalla. Suurin osa matkustajaliiken-
nettdi on paikallisliikennettd. Tdmid seikka osaltaan miidrid Pasilasta Helsinkiin
tulevan rautatiekaistan leveyden. Pasilan ratapiha-alue on varsin edullisessa
asemassa paikallisliikenteeseen nihden, toimien sen kokoavana ja jakavana teki-
jini. Helsingin keskustan maankiyttdsuunnitelmassa on liikenteellisesti oikein
mitoitetun ratapiha-alueen varaaminen eriis sen oleellisista tekijoisti.

Toimikunnassa on kiinnitetty huomiota siihen, ettid rautatiealueen laajen-
taminen Eldintarhanlahden pohjoispuolisessa ns. Linnunlaulun kalliomaastossa
merkitsisi alueen maisemallista vaurioittamista. Niin syntyvid epikohta voidaan
kuitenkin estidd silld, ettd rata-alue katetaan kysymyksessd olevalla kohdalla ja
muodostetaan viheralueeksi. Tdm# on mahdollista alueen sopivien korkeussuh-
teitten vuoksi. Vapaudenkatu tulisi kulkemaan katetun osan linsireunalla.

Toimikunnan ensimmiiisessii mietinnéssii mainittiin vaihtoehtoisesta mah-
dollisuudesta johtaa Vapaudenkadun eteldpiistd itidéin kulkeva maasilta Kaisa-
niemen puiston rannan ja Pitkénsillan eteldpéin kautta Sorniisten sillalle. Asiaa
eri nilkdkannoilta harkittuaan on toimikunta kuitenkin pitényt parhaana viaduktin
sijoittamista Kaisaniemen puiston etelilaitaan. Syynd tihéin ovat teknilliset
vaikeudet liityntédyhteyksien jirjestimisessid pohjoisempana kuin Vapaudenkadun
eteldpdissid. Viaduktin ehdotettu paikka sopii paremmin myds rautatien ratapiha-
suunnitelmiin.
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7. Toimikunnan ehdotukset.

Kaupunginvaltuusto on 25. 10. 1961 (asia n:o 22) hyviksynyt toimikunnan
20. 3. 1961 piivityssi ensimmiiisessé mietinndssi esitetyn suunnitelman keskusta-
ratkaisun edelleen kebittimisen pohjaksi. Keskustatoimikunnan tissi loppumietin-
nossi edelli selostetut Kamppia, linja-autoasemaa, keskustan terassitoria ja To6l6n-
lahden rannalle sijoitettavia julkisia rakennuksia koskevat edelleen kehitetyt,
oheisissa liitteissd esitetyt ehdotukset olisi hyviiksyttivi keskustasuunnitelman ja
sen asemakaava- ja rakennusratkaisun pohjaksi. Pasilan suunnitelma olisi hyviiksyt-
tivi periaatteessa. Lisiksi olisi ryhdyttivi toimenpiteisiin aluevaihtojen suoritta-
miseksi valtionrautateiden kanssa.

Edelld esitetyn perusteella toimikunta kunnioittaen esittii,

etti akateemikko Alvar Aallon edelleen kehittimit Kampin aluetta,
linja-autoasemaa, keskustan terassitoria ja Todlonlahden rannalle sijoi-
tettavia julkisia rakennuksia koskevat, liitteenéd olevat ehdotukset hyviksyttiisiin
keskustasuunnitelman ja sen asemakaava- ja rakennusratkaisun pohjaksi,

ettdi akateemikko Alvar Aallon laatimien, liitteendi olevien piirustusten
sigiiltimi Pasilan suunnitelma hyviksyttiisiin periaatteessa ja

etti kiireellisesti ryhdyttiisiin toimenpiteisiin aluevaihdon suorittamiseksi
valtionrautateiden kanssa mietinnén liitteen 33 mukaisesti.

Helsingissd marraskuun 23 péivinid 1964.

Lauri Aho
Erkki Aalto Heikki v. Hertzen
Kleus Hikkinen : Aulis Junttila
Olli Kivinen : J. A. Kivisto
Alpo Lippa Sakari Siitonen

Viiné Tuukkanen

Pentti Lehto
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INSINOORITOIMISTO MAGNUS MALMBERG
Helsinki 8. 4. 1964

Keskustan Asemakaavatoimikunta

Akateemikko Alvar Aallon pyynndsti olemme vuonna 1963 suorittaneet
alustavia rakennelaskelmia ja kustannusarvioita Kampin alueen katuosuuden ja
Keskustan terassitorin rakennussuunnitelmista Keskustan asemakaavatoimi-
kunnan toimeksiannosta olemme jatkaneet titd tyotd ja pyrkineet tarkistamaan
aikaisemmat arviomme . ottaen huomioon suunnitelmissa tapahtuneet rakennus-
kustannuksiin vaikuttavat muutokset, kuten muuttuneet tasokorkeudet, vesipaine-
eristykset ja kuormitusotaksumat. '

Kaytettivissi olleen ajan niukkuus, yksityiskohtaisten suunnitelmien ja
pohjatutkimusten puuttuminen ovat asettaneet rajoituksia tydlle, joka on ollut
suoritettava varsin likimiiriisin perustein. Tistd johtuen tulokset on edelleenkin
katsottava alustaviksi ja on ne myshemmin saatava téismennetyiksi.

Kampin alue

Rakennustydn laajuus: _
— Kuutiotilavuus  ......coviieiiiiiiiiien... 550 000 m?
— Katupinta-ala kerroksissa ...... 140 000 m?
— Varasto- ja autohallinpinta-alaa 35000 » 175000 m?
Lattiatasot ja kuormitukset ' '
— 0,50, vesipaine-eristys
+ 3,10, hystykuorma p = 1000 kg/m?
+ 17,30, » p = 2000 kg/m?,
joka vastaa rakenteiden kuormitusmiiiriysten RKM:n ajoneuvo-
kuormaa I, pyérikuorma 7 000 kg, nauhakuorma 1 200 kg/jm.

412,20, hystykuorma p = 1000 kg/m?
+16,00, » p=1000 »
Yksikkéhintoja:
Maankaiva .............00.0, 6 mk/m®
Louhinta .........cvvevueenns 20 » alin kerros louhintaa
Teriisbetoni  ........cc00nne 240 »  (betoni, teris, laudoitus)

Sihkd- ja koneteknilliset tyst .. 40 »



Kustannusarvio

— Maanpoisto, louhinta ............... ..., 6,0 mmk
— 0,50 taso eristyksineen -
45000 m? 3 200 mk .................. 9,0 »
+ 3,10 45000 » a4 140 » .......ciiiiiinen. 6,3 »
+ 7,30 45000 » 24200 » ....ciiiiiiiiinn, 9,0 »
412,20 30 000 m? a 150,— (osa vesieristettivd).. 4,5 »
37,0 mmk

Séhko- ja koneteknilliset tyét, sisustus :
550000 m® a 40 mk ................ 22,0 »

Yhteensé 59,0 mmk

Alimman kerroksen (—0,50) osuus tiistd on noin ........ 16,0 mmk

Aikaisemmin laskemamme arvio oli 55 milj. mk. Se oli laskettu edellyttien
tasokorkeuksiksi + 1,00, 4,25, 47,50, 412,00 ja 16,00, Edelld esitettyjen
uusien korkeuslukujen —0,50, 43,10, 47,30, 412,20 ja 16,00 mukaan:

— »katurakennuksen» kuutiotilavuus kasvaa 1,5 X 45200 68 000 m3:1li,

eli 480 000 m3:std noin 550 000 m3:in,

— alin lattia —0,50 on vesipaine-eristettiivi.

Syntyneitdé lisikustannuksia kompensoivat osittain kuormituksiin teke-
m#mme muutokset. Aikaisemmassa laskelmassamme olimme edellyttiineet joillekin
tasoille 5 000 kg/m? suuruisia katukuormia, joita kuitenkaan ei tarvittane. Taso-
korkeuksiin tehdyt muutokset katsomme aiheellisiksi, koska 10 X 10 m ruutuisin
ajateltu sienikatto ei ole kisityksemme mukaan kaikkialla mahdollinen. Kortteli-
ja katualue on ilmeisesti erotettava liikuntasaumalla toisistaan, jollein sienikatto-
rakennetta ei voida kiyttidd katualueen kapeilla osilla, Palkit vaativat rakenne-
korkeutta enemmiin kuin laatta ja tehdyilli muutoksilla niiden kiytté on mahdol-
lista vapaan korkeuden liikaa supistumatta.

Kustannuksiin vaikuttavia seikkoja, jotkda myohemmin on selvitettivi
yksityiskohtaisesti ovat mm.:

— Pohjaclosuhteet, jotka vaikuttavat louhintaan tai maanpoistoon, perusta-

miskustannuksiin sekié vesipaine-eristyksen tekotapaan.

— Sihké- ja koneteknillisten toiden kustannukset. - -

— Lopulliset kuormitukset, pilarijako ja villipohjarakenteen laatu.

Keskustan terassitori
Rakennustydn laajuus.

1. Paikoitustalo.

~ Kuutiotilavuus:
- Paikoitustilat ....... G eeireisaeiias e 455 000 m3

Liiketilat .......... etenretonrosnannonnas = 55000 »
: Yht. 510000 m3



Pinta-alat:

Paikoituskerrosalaa .........ivviveiveirnennns 105 900 m?
Litketilaa ......covitiininninniennnnnnonns 14 600 »
Toripinta-alaa ................. ...l 68 000 »

" Yht. 188500 m?

Lattiatasot ja kuormitukset.

— n. — 0,50 vesieristettdvi
— n. + 3,50, hydtykuorma p = 1000 kg/m?
— n. + 7,50, » p=1000 »
— n. 411,50, » p=1000 »
Yksikkohintoja:
— Terédsbetonipaalutus .... 35 mk/jm otaksuttu 10 m keskipituus
— Teridshetoni ............ 240 mk/m?

— Tason —0,50 nelidmetrikustannus vaihtelee yldpuolisten kerrosten
miidrdstd riippuen paalutuskustannuksen muuttuessa.

— l-kerroksinen osa ...... 200 mk/m? 28 000 m?
— 2- » b S 230 » 22000 »
— 3  » »  aieeen 260 » 18000 »
— Vilikerrosten kustannus .. 140 » 58000 »
— Torin kustannus ........ 220 » 68 000 »

— Sihké§- ja koneteknilliset tyét 40 m? 510 000 m?®

Kustannukset

Taso — 0,50 _

— 28000 m? a 200 mk .............. 5,60 mmk

— 22000 » 2230 » ....iiiiiannns 5,00 »

— 18000 » 4260 » .........00nnn 4,70 » 15,30 mmk
Taso 4+ 3,50 ‘ ' '

— 28000 m2 4 220 mk ..........0.0n 6,10 mmk

— 40000 » a 140 » ........... eee 5,60 » 11,70 mmk
Taso 4 7,50 - . —

— 22000 m? & 220 mk ..... e ‘4,80 mmk

— 18000 » a 140 » ......co00vunn 2,50 » 7,30 mmk
Taso -}-11,50 ‘ .

— 18000 m2 2a 220 mk ..........ciiiiiiiianien, 4,00 mmk

38,30 mmk
Séhks- ja koneteknilliset tydt
— 510000 m® A 40 mk ...........iiiiiiininann 20,40 mmk

Liiketilasta lisikustannus
— 55000 m® A40mk ........... . iiiiiiieen 2,30 mmk

Yhteensi 61,00 mmk



2. Liikennealue

Rakennustyén laajuus.

— Kuutio 550 000 m?

— Pinta-ala 61 500 m? (129 500 — 68 000)

— Rakennus on kuviteltu yksikerroksiseksi halliksi, jonka katon muo-
dostavat joko siltarakenne tai toripinta.

— Pohjataso 61 500 m?
laitureita, tukimuureja, liikenneviylid

— Kansitaso
Siltarakennetta 21 800 m?
Toria 39700 »

61 500 m?

Kustannusarvio
— Pohjataso

61500 m2 3 100 mk .........co0vevennnn 6,20 mmk
— Sillat perustuksineen

21800 m2 A 400 mk ........ccc0hivivnnn, 8,80 »
— Toria perustuksineen ,

39700 m2 A 300 mk ........o0i0viinneanes 12,00 »
— Sihkés- ym. sekalaiset kulut

550000 m® & 15 mk ........... Cerresanees 8,00 »

35,00 mmk

Keskustan terassitorin rakennusten kohdalta on pohjaclosuhteiden selvittéimi-
nen tirkeiitd, minki vuoksi tarkempl pohjatutkimus on suoritettava ennenkuin voi-
daan ratkaista lopullinen perustamistapa sekd vesipaine-eristykseen liittyviit kysy-
mykset.

Mybéhemmin tehtiiviissi yksityiskohtaisessa selwtyksessa on ratkaistava sisus-
tukseen kuuluva materiaalivalinta, sadevesien poisto, akustiset kysymykset,
koneteknilliset laitteet ym.

Kunm'oitta_en
INSINOORITOIMISTO MAGNUS MALMBERG

M, Malmberg
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Liite 19
Helsinki 29. 11. 1962

Helsingin Keskustakomitealle

Allekirjoittaneella on lihimpine apulaisineen ollut tilaisuns perehtyd aka-
teemikko professori Alvar Aallon toimistossa niihin suunnitelmiin, mitd on laa-
dittu uuden kaukoliikennelinja-autoaseman sisiisistd ajojirjestelyistd ja laitu-
reista. Jirjestelystd pyydettynd lausuntona saan asiasta esittidd seuraavaa.

Kuten jo aikaisemmissa yhteyksissd olen kisitykseniini esittinyt, on linja-
autoasemalle varattu liikennealue tiysin riittivid nykyiselle ja lihimpind vuosi-
kymmeninéd kehittyviille varsinaiselle kaukoliikenteelle. Asemalle voidaan varata
paitsi varmasti ja hyvin riittévid tulolaitureita suunnitelman mukaan 48 lihts-
paikkaa. Tillsin on pitkien lihtdlaitureiden vierelle varattu 17 metrid kutakin
lihtopaikkaa kohti, mikd on hyvin riittivid. Nykyiselli linja-autoasemalla, josta
kaukoliikennelaitureista lihtee péivittidin 713 vuoroa, on lihtéjid varten varattu
32 lihtolaituria. Kun allekirjoittaneelle on esitetty kysymys, voitaisiinko ainakin
toistaiseksi lidhiaikoina 4—5 vuotena sijoittaa kaukoliikennettd varten suunni-
tellulle asemalle myoskin niin sanottua lihiliikennetté, olemme linja-autoaseman
piirissd tutkineet asiaa ja tulleet siihen tulokseen, ettd huomioon ottaen nykyisen
ja ldhivuosina todennikéisesti erikoisesti lihiliikenteen osalta laajentuvan lii-
kenteen voitaisiin kaukolinja-autoliikenneasemalle sijoittaa Jorvaksentielle suun-
tautuva lihiliikenne, mikd nykyéin lihtee niin sanotulta Olavinkentiltd. Tétd
liikennetté varten on mainitulla kentilld kiytossd tilli hetkelld 14 lihtélaituria.
Edelld esittimieni numeroiden mukaan ei uudella, suunnitellulla asemalla jiisi
kidyttimiittomiksi eniii kuin 2 lihttlaituripaikkaa. On kuitenkin huomattava,
ettd mikili lilkenne lihivuosina laajenee niin kuin se ilmeisesti tekee, ei se kuiten-
kaan ainakaan sanottavasti voi tulla vaatimaan liséi laituripaikkoja, vaan pii-
asiassa lisidntyviit vuoroluvut jo liilkennsidyillid linjoilla ja tulevat nidmi lihdst
tapahtumaan jo olevista laitureista. Mikili Jorvaksentien lihiliikenne sijoitetaan
suunnitellulle kaukoliikenneasemalle jdd nyky#din Kampinalueelta lihtevisti
liikenteesté vield ulkopuolelle Turuntielle Olavinkentilti suuntautuva liikenne,
joka kéyttid viitté laituria ja Shellin huoltoaseman edesti lihtevi, samaten Turun-
tielle pddasiassa suuntautuva liikenne, jonka kiytossi tilli hetkelli on 10 lihts-
laituria.

Yhteenvetona saan esittiidi, etti suunniteltu kaukoliikenneasema riittidi
erinomaisen hyvin nykyisti ja lihimpien vuosikymmenien aikana mahdollisesti
laajenevaa liikennetté varten, ja etti sinne lihimpid 4—5 vuotta ajatellen ilmeisesti
voidaan mydskin sijoittaa Jorvaksentielle suuntautuva lihiliikenne.

Y. Viinttinen
Diplomi-inginddri

Oy Matkahuolto Ab:n toimitusjohtaja
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Liite B
KAUPUNKISUUNNITTELU-
LAUTAKUNTA

19. 1. 1966.
No 37.

Kaupunginhallitukselle.

Asia: Keskustan asemakaavatoimikunnan mietints.

Palauttaen viitekohdassa mainitun lihetteen asiakirjoineen kaupunklsuunmt-
telulautakunta lausuntonaan esittii seuraavaa:

I. Keskustan asemakaavatoimikunnan ehdotuksen hyviksymisen merkitys.

Mikéli toimikunnan mietinndssiin tekemi ehdotus hyviksytiin, tarkoittaa
se keskustan osalta sitd, etti seuraavana asteena tulisi olemaan asemakaavan
laatiminen. Asemakaavaa ei kuitenkaan voitane ajatella laadittavaksi kerralla
koko keskustan asemakaavatoimikunnan esityksen mukaista aluetta kisittiviini,
vaan tulisi se ilmeisesti laadittavaksi, hyviksyttiviksi ja vahvistettavaksi vai-
heittain. Tilloin tulisi asemakaavat laatia asemakaavatoimikunnan ehdotuksessa
esitetyn asemakaava- ja rakennusratkaisin pohjalle, kuitenkin huomioonottaen jil-
jempini esitetyt yksityiskohtia koskevat varaukset. Jos asemakaavan laatimi-
nen suoritetaan tilld tavoin asteittain, voidaan se suorittaa kaupunkisuunnittelu-
virastossa. Ensi kiidessiihiin tulisi asemakaava laadittavaksi linja-autoaseman sekii
konsertti- ja kongressitalon rakentamiseksi. Kaupunginhallitus onkin jo 19. 12. 1963
kehottanut asianomaista lautakuntaa ryhtymiilin toimenpiteisiin esityksen teke-
. miseksi konsertti- ja kongressitaloa varten tarvittavan asemakaavamuutoksen
aikaansaamiseksi.

Asemakaavan laatimisen yhteydessi on mahdollisuus nyt kisiteltiviini
olevan ehdotuksen pohjalta lidhtien tutkia vield avoinna olevia kysymyksid koko-
naisuuteen parhaiten soveltuvan ratkaisun loytdmiseksi. Vaikka lautakunnalla
onkin huomautettavaa suunnitelman useiden yksityiskohtien suhteen, eiviit
huomautukset ole sen laatuisia, ettdi mne estiisivit suunnitelman hyviksymisti
keskustan asemakaavaratkaisun pohjaksi. Niin ollen olisi keskustan osalta ryh-
dyttivi toimenpiteisiin asemakaavan laatimiseksi keskustan asemakaavatoimi-
kunnan ehdotuksen pohjalla. Keskustan asemakaavan tutkiminen siirtyisi tiiten
uuteen vaiheeseen. Suuripiirteisen keskustan asemakaavan kokonaisuuden tutki-
misen tilalle tulisi detaljeihin paneutuvan asemakaavoituksen vuoro.

Toimikunta esittid, etti akateemikko Alvar Aallon laatima Pasilan suunni-
telma hyviksyttéisiin periaatteessa. Suunnitelmaa voidaan lihinnd pitid Pasilan
alueen maankiyttésuunnitelmana, jonka pohjalta Pasilan aluetta voidaan ryhtyi
edelleen tutkimaan.

Aluevaihdon suorittamista valtionrautateiden kanssa voidaan pitdd kes-
kustasuunnitelman pohjalla laadittavan asemakaavan vilttimittdmind edelly-
tyksend. Kuitenkin lautakunta pitiiéi téirkeéini, ettd Kaisaniemen ja Eldintarhan-
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lahden puistoalueita mahdollisimman suuressa miirin siiistettiisiin. Aluevaihdon
kiaytinnollisen toteuttamisen edellyttéimistéi pinta-aloista, tilojen nimistd yms.
antanee kiinteistlautakunta lausuntonsa ja ehdotuksensa.

I1. Keskustan asemakaavatoimikunnan ehdotuksen arvostelu.

Keskustan asemakaavatoimikunnan ehdotuksen runko (piiliikenneverkosto,
rautateiden tavara-aseman siirtiiminen Pasilaan ja Kampin alueen kiyttiminen
liikekeskustan laajennusalueena) pohjautuu yleiskaavassa esitettyihin piisuunta-
viivoihin. On kuitenkin huomattava, etti keskustan asemakaavatoimikunnan ehdo-
tus kiésittéii vain suhteellisen vihidinen osan Helsingin yleiskaavaehdotuksessa
miiritellystid keskusta-alueesta.

, Suunnitelma kisittiid seuraavat alueet ja osat:

1) Pasila, Pasilan asuntoalue, idinpuoleinen alue, tullinalaisen tavaran
tavarakeskus- ja tavaralinjaliikenteen asemat.

2) Kamppi.

3) Linja-autoasema.

4) Keskustan terassitori.

5) Téolon lahden rannalle suunnitellut julkiset rakennukset.

Kaupunkisuunnittelulautakunta esittiia keskustan asemakaavatoimikunnan
esityksesti seuraavaa:

Suurkaupunkimme samoin kuin niiden keskukset ovat jatkuvan muutospro-
sessin alaisia. Jokainen aikakausi muovaa niité omalla tavallaan. My$s itse city-
kisite muuttuu ajan mukana. Kaupunkisuunnittelussa emme voi jiljitelld vanhoja
historiallisia ratkaisuja, vaan meidin on kyettivi 16ytdméin uusia, meille sopivia.
Aikakaudellemme on tunnusomaista liikenne- ja tiedotustekniikan nopea kehitys,
jonka ansiosta liikenneyhteydet ovat oleellisesti parantuneet ja villimatkat ajalli-
sesti lyhentyneet. Kaupunkien keskustoihin timé on vaikuttanut lihinnd siten,
ettid se on tuonut keskuksiin ennenniikemiittémiin lilkennetungoksen. Toisaalta
hyvit liikenneyhteydet ovat tehneet mahdolliseksi keskustoimintojen hajoitta-
misen entisti laajemmalle alueelle.

Erés nykyisen kaupunkisuunnittelun tirkeimmistd tehtévisti on pyrkid
eliminoimaan edellinen vaikutus ja kiyttdmiin hyviksi jilkimméisti. Funktionaa-
listen seikkojen lisdiksi kaupunkisuunnittelu kiinnittii kasvaavaa huomiota miljss-
kysymyksiin. Keskustan tirkeyttd sekid symbolista merkitysti pyritdin korosta-
maan sen erikoisessa arkkitehtonisessa kisittelyssi.

Helsinginkin keskustasuunnitelmaa on syyti tarkastella titid taustaa vastaan.
Tosiasia on, etti Helsingin city, joka volyyminsé puolesta (yleiskaavan mukaan
2,5 milj. m? bruttokerrosalaa) kilpailee Tukholman ja Kéépenhaminan kanssa, on
maantieteelliselti sijainniltaan niitd epidedullisemmassa asemassa. Keskusta sijaitsee
niemelld, jonka vuoksi sen vaikutusalueita vihentiivit ja liikenneyhteyksid hii-
ritseviit ympirdivit vesialueet. Samat vesialueet ulottuvat keskikaupungin syda-
meen saakka aiheuttaen tyhjion paikassa, joka muuten olisi effektiivistii keskustaa.
Lihtokohdastaan Kauppatorin ympiéristdsti kaupunki on laajentunut voimak-
kaasti pohjoiseen, jolloin city on jiidnyt yhi kauemmaksi Helsingin alueellisesta
keskipisteesti.
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Keskustan asemakaavatoimikunnan ehdotus merkitsee toteutettuna keskustan
laajenemista Kampin alueelle. Uudet sisiiintuloviiylit laajentavat puolestaan
keskustan vaikutusaluetta itiin, linteen ja pohjoiseen. Samalla helpottunee li-
kennepaine kaupungin vanhassa keskustassa ja Helsingin niemen eteldosissa.

Toé6lon- ja Eldintarhanlahden alueelle tulee suunnitelman mukaan sijoitetta-
vaksi uusia citytoimintoja, kuten kulttuurirakennukset Té6lonlahden yhteyteen
sek# liiketoiminta ja laajamittainen paikoitus terassitorin yhteyteen.

Kampin alue linja-autoasemineen, tiilli hetkelli toiminnallisesti eriis kaupun-
gin sekavimpia, muuttuu suunnitelmassa todelliseksi jalankulkijan cityksi.

Pasila.

Piiirautatieaseman aluekysymysti kiisitellessiéin keskustan asemakaavatoimi-
kunta totesi, ettd kysymyksen ratkaisu osaltaan riippuu siiti, milli tavalla Pasilan
alue tulee jérjestettiviksi. Tdmin vuoksi kiivi tarpeelliseksi ulottaa keskustan
suunnittelutehtivd myds Pasilan aluetta koskevaksi, miki itseasiassa merkitsee
aikaisemmin omaksutun keskuskésitteen laajentumista Helsingin yleiskaavassa
vuodelta 1960 keskusta oli vield ymmiirretty vain miérétyn suppean ja yhtendisen
kesklkaupungm alueena. Pasila-suunnitelmassa Helsingin keskustatmmmto_]a
tietoisesti siirretiifin keskikaupungin ulkopuolelle. Tillsin kysymys ei ole vain
yhden piikonttorin tai teollisuuslaitoksen siirtdmisestii pois keskustan ahtaudesta,
silli Pasilasuunnitelman yhteydessi voidaan puhua jopa Helsingin toisesta kes-
kuksesta. Joka tapauksessa kysymys on huomattavasta cityryhmittymisté, joka
saattaa olla alkuna keskustan asteittaiselle desentralisoimiselle padmiirind Saur-
Helsingin city.

Lautakunta yhtyy toimikunnan kisitykseen siitd, ettd Pasilan nykylnen
vuokra-alue ei ole asuntoalueeksi sopiva, koska se jidi moottoriteiden ja rautatien
tavara-aseman viliin. Ehdotusta po. alueen kiyttimiseksi keskustasta pois siir-
tyvien toimistojen, liiketilojen ja virastojen rakennusalueena on pidettivi oikeaan
osuneena, koska alue sijaitsee koko kaupunkia ajatellen varsin keskeisesti ja tiiten
kevennettiisiin varsinaisen keskustan litkennepainetta.

Rautatiealueen pohjoisrajan oikaisemista ehdotetulla tavalla ja siitd johtuvaa
aluevaihtoa on pidettivi asiallisina. Sen sijaan konepajatoiminnan sijoittamista
tillle alueelle ei voida pitdd suotavana, koska se tulevan moottoritien huomioon
ottaen kaventaisi haitallisesti keskuspuiston viheraluetta. Toimikunnan esittimid
sﬂtaratkalsu]a nykyisen Haagan seisakkeen tienoilla on pidettivi valttamatto-
min# keskuspuiston katkeamisen estimiseksi.

Alueen varaamisesta tullinalaisen tavaran tavarakeskusta varten rautatie-
alueen pohjoispuolelle on kaupunginhallitus tehnyt piitoksen 14. 10. 1965 (§ 2674).
Tavaralinjaliikenteen yhden péiteasema-alueen sijoittamista tavarakeskuksen
liheisyyteen voidaan myés edullisten liikenneyhteyksien vuoksi puoltaa. Néihin
tarkoituksiin voidaan tiilld varata riittivésti tilaa asutusta hiiritsemétté.

Pasila idédnpuoleisen alueen varaamista urheilupuiston lisiksi péidasiassa
messualueeksi voidaan pitédd sopivana. Koska messualueen saamista keskustan
asemakaavatoimikunnan ehdotuksessa tarkoitettuun kiyttéén ennen Pasilan
suunnitelman lopullista valmistumista voidaan pitdi suotavana, tulee lautakunta
ensi tilassa tekemiiin eri esityksen po. alueen varaamisesta sanottuun tarkoitukseen.
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Esitettyd Pasilan alueen suunnitelmaa on pidettiivii periaate-ehdotuksena,
jota vield on huolellisesti tutkittava. Alueelle tulevien moottoriteiden tarkat paikat
ja yk51tylskohta1set risteysjirjestelyt on selvitettivd ennen lopullisten suunnitel-
mien tekemistd ja mydskin muut litkennejirjestelyt kuten Koskelantien ja Metsi-
mientien yhdistiminen, Aleksis Kiven kadun ja Teollisuuskadun mahdollinen
jatkaminen Pasilaan jne. vaativat vield yksityiskohtaista tutkimusta. Pasilaan
voidaan jirjestid parannettu liikenneyhteys rautateitse ja sinne tulevat myés
hyviit linja- ja henkiloautoyhteydet. Lautakunta katsoo, etti Pasilan suunni-
telman hyviksymisté periaatteessa voidaan puoltaa.

Kamppi

Kamppi muodostaa cityn likekeskukselle luonnollisen laajennusalueen.
Arkkitehtoniset syyt vaativat myds Kampin alueen rakentamista siten, ettd siitd
tulee rakennustaiteellisesti hallittu kokonaisuus ja etti se liittyy luontevasti van-
haan liikekeskustaan. Alueen rakentaminen lisid tosin tydpaikkojen mi#rdd ja
siten myds keskustaan suuntautuvaa liikennettd, joten alueelle suunniteltua
rakennusvolyymid olisi pienennettéivi. Ruuhka-ajan painetta voitaisiin kuitenkin
myos lieventdid sijoittamalla alueelle hotelli-, ravintola- ja huvitoimintaa, miki
samalla elidvoittiisi sitd iltaisin.

Kampin alueen rakentaminen siten, etti ajoliikenne, pysékéinti ja jalankulku
sijoittuvat eri tasoille, on oikea ja vilttimitonkin toimenpide. Erityisen ansiok-
kaana ratkaisuna voidaan pitdi siti, ettd alueen keskiosan ylitaso (+ 12,30) on
varattu tilavaksi liikerakennusten rajoittamaksi ostos- ja tapaamisaukioksi seki
ettii jalankulkijoilla on samalla tasolla esteeton pidsy linja-autoasemalle asti
suurimmaksi osaksi avonaisessa tilassa. Hankalampaa on jalankulku terassitorilta
ja asema-aukiolta Kampin alueelle suurehkon korkeustasoeron takia. Mm. kone-
portain ja hissein voitaneen tasoerojen tuottamaa haittaa lieventiii. Suunnitelmissa
olisi timén lisdksi kiinnitettévi erityistd huomiota invalidien ja muiden liikunta-
esteisten jalankulkijaryhmien likkumiseen.

Kampin alueen liikenteen kokonaisuunnitelma noudattaa jo aikaisemmin
kiteytyneitd linjoja. Niinpé Vapaudenkadulta tuleva, Rautatiekatujen alta kul-
keva ja Ruoholahteen johtava ].iikennevﬁyléi, joka tulisi palvelemaan lipikulku-
liikenteen lisiksi linja-autoaseman ja keskustan linsiosien liikennettd, noudattaa
jo aikaisemmin periaatteessa hyviksyttyji suuntaviivoja. Sen yksityiskohtaiset
jérjestelyt vaativat kuitenkin vield tutkimista ja tarkistamista, jotta se pystyisi
tidyttédmién sille asetettavat liikenteelliset vaatimukset.

Asemakaavatoimikunnan ehdotuksessa esitetty po. liikkenneviylin liittdminen
muuhun katuverkostoon seki Kampin alueen katujiirjestelyt, eiviit ole liiken-
teellisessd mielessi tidysin tyydyttévii.

Varsinkin liikenneyhteyksien parantamista Kaivokadulta Simonkadulle Yrjén-
kadun ja Annankadun risteyksiin ja edelleen Ruoholahdenkadun seudulle olisi
vield tutkittava. Samalla olisi vield harkittava, olisiko tarkoituksenmukaisempaa
johtaa Mannerheimintie satamaratatunnelin etelipuolella alatasossa.

Kampin alueelle esitettyjen pysiiksintialueiden liikennejirjestelyt vaativat
vield tarkistamista, silli ehdotuksen mukaan olisi esimerkiksi mahdollista ajaa
pysakomnpalkoﬂta suoraan vilkkaasti liikenngidyille kaduille. Kun on kysymyk-
sessi huomattavan suuret autojen pysiikdintialueet, olisi kiinnitettd erityistd
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huomiota myds siihen, ettd ajo pysikdintialueille ja niiltdi pois myds ruuhka-
aikoina voi tapahtua joustavasti ja muuta liikennetti haittaamatta suunnitel-
massa esitettyjen liikenneviylien kapasiteettien puitteissa. Tissd yhteydessid olisi
myos harkittava, missd méidrin po. pysidkdintialueita olisi syytd kiyttid henkils-
autojen kokopiivipysikdintiin ja missd méirin muihin tarkoituksiin, esim. linja-
autojen pysiikdintialueeksi.

Linja-autoasema.

Linja-autoaseman toimintojen sijoittaminen eri tasoihin mahdollistaa matkus-
tajien turvallisen piéssyn suunnitelluille saari-laitureille. Linja-autoaseman ja
rautateiden henkildaseman vilimatka on verraten pitki, mutta tilla ei liene ratkai-
sevaa merkitysti, koska pddkaupunkiin tulijat verraten harvoin siirtynevit vilitts-
miisti toisesta kaukoliikenneviilineesti toiseen. Sensijaan olisi paikallisliikenteen,
varsinkin metron, ja lihililkenteen joustavaa niveltimisti linja-autoasemaan vield
tutkittava matkustajia parhaiten palvelevan ratkaisun 16ytdmiseksi.

Téssd yhteydessd lautakunta katsoo, ettd kaupungin itdosista olisi varattava
alue toista linja-autoasemaa varten, joka tarvittaessa myshemmin palvelisi itdén ja
pohjoiseen suuntautuvaa linjaliikennett.

Keskustan terassitori.

Keskusta-alueen kokonaissuunnitelmassa on erikosolosuhteiden suomat edut,
alueen avoin ja viljd luonne, taitavasti kiiytetty hyviksi. Taten kaupunkiin tuli-
jalle tai alueella muuten kulkevalle avautuu yhdelld kertaa nihtiviksi koko laaja
keskusta, jossa eduskuntatalon hallitseva asema on siilytetty ja jota rajoittavat
Toolon ja Eldintarhan lahdet, Kallion kaupunginosan silhuetti, Kaisaniemen puisto
sekd Rautatientorin seutu.

Alueen keskeisin osa, viuhkamainen terassitori, joka on aikaansaatu katta-
malla nykyinen tavara-aseman alue, poikkeaa tavanomaisesta suljetusta tori-
aukoista. Suunnittelemalla torin osat eri tasoihin, on tehty mahdolliseksi sijoittaa
tasojen reunoihin toria eldvéittivii myymili-, kahvila-, ym. liketiloja, jotka ovat
villttimittomid, jotta timi varsin laaja ja vain jalankulkijoille tarkoitettu tori-
alue ei muodostuisi aution ja yksitoikkoisen tuntuiseksi. My®s itse toritasojen
elivoittdmistd esim. pensailla tai viherkasveilla, torikivetyksen elidvilld kasittelylli
jne. on pidettivd tirkeidini. Samalla on saatu aivan péituloviylin tuntumaan
suurehkot katetut pysikéintialueet, joilta voi kivellen péésti torille ja siitd muualle
keskustaan.

Nykyinen tavara-ratapiha eristid pahasti Toolonlahden rannan rautatie-
aseman seudun liikekeskustasta. Terassitori sensijaan on kaupunklkuvassa yhdis-
tivé nivel. Samalla tori rauhoittaa Eduskuntatalon edustan peittden pysiksinti-
tilat ja osittain myés Vapaudenkadun haarautumakohdan ramppeineen. Ilman
terassitoria saattaisi Eduskuntatalon edusta muodostua pelkiksi liikenne- ja
pysikointialueeksi eikd nikymid suurestikaan paranisi nykyisestiin: rautatievau-
nujen tilalle tulisivat vain autot.

Torilla on siis moninainen tehtivé ja se liittyy Eduskuntatalon hallitsemaan
kokonaisuuteen vilttdmiittoménid osana, jonka poisjittiminen tai vain osittain
rakentaminen ei ole mahdollista muuttamatta oleellisesti koko suunnitelmaa.
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Terassitorin liikenteen jiirjestelyd ja pysikointialueiden ajoyhteyksid olisi
vield yksitoiskohtaisesti tutkittava. Jos pysikéintitiloja tullaan kiyttimiin pdi-
asiassa kokopiivipysidkdintiin, sattuvat ruuhkat verrattain lyhyille ajanjaksoille.
Lisiiksi mainittakoon, ettd Kaisaniemen viaduktin ja terassitorin vililli ei olisi
yhteyttd ollenkaan, kun sitd vastoin Mannerheimintien ja terassitorin vilille on
esitetty ajoyhteys.

Arkkitehtoniset syyt puoltanevat Kaisaniemen viaduktin sijoittamista Kai-
saniemen puiston eteliosaan. Tiillgin tulisi sen ja Vapaudenkadun risteys kuiten-
kin olemaan tunnelissa, joka on liikenneturvallisuuden kannalta vaarallista varsin-
kin silloin kun liittymé on vilittémisti tunneliin menon jilkeen. Ehdotuksen
mukaan tehtyni tulisi viaduktin kaltevuus Kaisaniemen puiston kohdalla olemaan
noin 69%,. Siirtdmilli Kaisaniemen viadukti puiston pohjoisreunaan voitaisiin sen
ja Vapaudenkadun risteys kokonaisuudessaan tehdi maanpinnan ylipuolelle.
Puiston pohjoisreunaan, Eldintarhan rannalle, sijoitettuna viadukti kuitenkin
katkaisisi vapaan nikymiin ja saattaisi olla kaupunkikuvaa hiiritsevi. Tédmén
vuoksi olisikin tutkittava mahdollisuuksia liikenneviylin rakentamiseksi tunne-
lina Kaisaniemen puiston ja rautatiealueen alitse. Joka tapauksessa on pidettivi
tirkednd, etteivit mahdollisen viaduktin ja Vapaudenkadun liittymén rampit
kohoa kaupunkikuvaa haittavasti terassitorin ylimmin tason ylapuolelle. Téamé
onkin suunnitelmassa otettu huomioon.

Téolonlahden rannalle suunnitellut julkiset raken-
nukset.

Toolonlahden rannalle ja sen tuntumaan sijoitetut julkiset rakennukset
kehystiviit vaikuttavalla tavalla terassitoria ja lahden vesialuetta. Kuitenkin
olisi vield tutkittava, voitaisiinko Hesperian puisto ehki osittain nyt ehdotettua
avoimemmin liittdi Toolonlahteen. Tissdé mielessd lautakunta pitdd To66lonlah-
den rannalle suunniteltujen rakennusten miirii liian suurena.

Ajoliikenteen jirjestiminen varsinkin rivin keskiosissa oleviin rakennuksiin
on vaikeasti ratkaistava tehtivi, samoinkuin rakennusten pysikointikysymys.
Ehdotettu rantaa sivuava katettu ajoviiyli lienee ainoa hyviksyttévi ratkaisu,
jotta puisto voitaisi siilyttii. Rakennusten liikenteen jirjestely vaatii vield yksi-
tyiskohtaista selvittelyd, jotta ajoyhteys saataisiin kitkattomasti hoidetuksi
puisto- ja ranta-alueen kiivelyliikennettii haittaamatta.

Keskustan pysédkdéinti ]a liikenne.

Liikennesuunnitteluosastolla on parhaillaan tekeilli koko keskusta-alueen
késittiivd pysikdintitutkimus, jossa pyritddn selvittimiin pysiikdintipaikkojen
tarve ja sen jakaantuminen kaupungin eri osiin. Tutkimuksen valmistuttua voi-
daan tarkemmin méiritelli Kampin alueelle ja terassitorille sijoitettavien pysi-
kointipaikkojen médrd. Pysidkdintitutkimuksesta saatujen tulosten perusteella,
ottaen myds huomioon kiynnissd olevan koko Helsingin alueen kiisittiviin liikenne-
tutkimuksen, pyritidn laatimaan keskusta-alueen liikenteellinen kokonaissuunni-
telma, jossa yhteydessd tarkemmin selvitetiin piiliikenneviylien liittdminen
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muuhun katuverkostoon seki katuverkostossa mahdollisesti tarvittavat muutokset
ja parannukset.

Pysikointialueiden suunnittelussa olisi otettava huomioon pysikéintipaikkojen
todellinen tarve suhteessa ympirdivin katuverkon kapasiteettiin. Samalla olisi
otettava harkittavaksi misséi méirin, huomioon ottaen ajoneuvoliikenteen voimak-
kaan kasvutendenssin ja sen mukanaan tuomat taloudelliset ja liikenneteknilliset
ongelmat, kokopiiviipysikdintid olisi yleensi sallittava kaupungin keskiosissa.

Keskustasuunnitelman toteuttamisen juridiset
edellytykset.

Yhtenii esitetyn keskustasuunnitelman piiperiaatteena on erilaisten toimin-
tojen sijoittaminen eri tasoihin. Tdmén johdosta tulisi ainakin Kampin alueella
keskustan terassitorin osalla samalla alueella eri tasoissa olevaa tilaa kiytettiiviiksi

- tarkoituksiin, jotka ehki eiviit aina sisiiltyisi rakennuslain 36 §:ssi annetun asema-
kaava-alueiden ryhmittelyn samaan ryhméén.

Asemakaavassa voidaan rakennuslain 36 §:n mukaan miiriti alueita raken-
nuskortteleiksi, katualueiksi, toreiksi ja katuauk101k51, virkistysalueiksi, liikenne-
alueiksi, vaara-alueiksi, erityisalueiksi ja vesialueiksi. Muihin tarkmtuksun el
asemakaavassa voida alueita miiriti.

Miti alueella tarkoitetaan lienee selvii, mikih tarkmtetaan aluetta horisontaa-
lisessa tasossa. Sensijaan alueen ulottuvaisuudessa vertikaalisessa tasossa on ole-
massa erilaisia mahdollisuuksia. Alueen ulottuvaisuuden téssé suhteessa voitaneen
katsoa olevan identtisen omistusoikeuden ulottuvaisuuden kanssa.

Aikaisempina aikoina katsottiin kiinteistén omistusoikeuden ulottuvan aina
maan keskipisteeseen saakka, josta vastaavasti alkoivat antipodien kiinteistot.
Toisena #drimmiisyytend on mielipide, etti omistusoikeus kisittiii ainoastaan
varsinaisen maan pinnan. Nyttemmin lienee kuitenkin yleisimmin vallalla mieli-
pide, ettd omistusoikeus ei rajoitu maan pintaan, mutta ei mydskiin ulotu keski-
pisteeseen saakka, vaan kiinteiston omistusoikeus pé#éttyy jossakin maapallon
keskipisteen ja maan pinnan vilillid.

Saksan oikeus (B.G.B. 905 §) katsoo, ettd kiinteistdnomistajan omistusoikeus
on rajaton seki ylospiiin avaruuteen ettii alaspiin maan pinnan alle. Omistaja ei
kuitenkaan voi kieltdi toimenpiteitd, jotka tapahtuvat niin korkealla tai niin
syviilli, etteiviit ne loukkaa hiinen intressejiin. Tanskan tieteisopin (Fr. Vinding
Kruse: Eiendomsretten I del, Kéopenhamina 1929, sivu 278) mukaan on kiinteiston-
omistajalla oikeus kiinteistén alla olevaan maahan ainoastaan niin pitkille kuin
omistusoikeuden tunnetut tavalliset kiiyttdmuodot vaativat. Norjan tieteisopissa
(Gjelsvik: Norsk tingsriitt, Oslo 1926, sivut 42 ja 43) katsotaan, ettei omistusoikeus
voi ulottua syvemmiille kuin siiti on hystyd. Tosin Norjan tieteisopissa on esitetty
eridvidkin mielipiteitii asiasta. Ruotsissa katsotaan (Undén: Svensk sakritt II: 1,
siva 90), ettii kiinteistén omistusoikeus ei esimerkiksi anna oikeutta estiii johdon
tai rautatietunnelin rakentamista eiki oikeutta vaatimaan siitéi korvausta. Sveitsin
siviililain (Z.G.B. 667 §) mukaan omistusoikeus maahan ulottuu niin syville kuin
omistajan intressikin.

3
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Suomen tieteisopissa on katsottu, etti kiinteiston omistusoikeuteen kuuluu
myds sen rajojen piirissd maan sisusta niin syville kuin omistaja voi sitd kiyttid
(Wrede—~Caselius: Esineoikeuden piiipiirteet I).

Uudempi tieteisoppi kuitenkin katsoo, etti kiinteistdnomistajalla ei ole oikeutta
maan sisustaan pitemmélle kuin mité hiinen tosiasiallinen valtansa ja oikeudellinen
intressinsd ulottuvat (em. teos sivu 195).

Edelli olevan perusteella voidaan todeta, ettd vaikkakin omistusoikeuden
ulottuvaisuudesta saatetaan otta eri mielti, on kuitenkin keskustan asemakaava-
suunnitelman mukainen eri tasoilla tapahtuva toiminta siind miédrin kiinteiston
omistajan intressissd, ettd hinen omistusoikeutensa on katsottava ulottuvan
kaikille suunnitelman edellyttimille tasoille. Niin ollen on mydskin katsottava,
etti rakennuslain edellyttimi aluekisite ulottuu kaikille suunnitelman tasoille.
Ei siis liene mahdollisuutta rakennuslain alueryhmittelyn puitteissa miériti eri
tasoilla olevia saman alueen tiloja eri alueisiin kuuluviksi.

Vaikkakaan ei olisi mahdollisuutta miériti eri tasoilla olevia tiloja rakennus-
lain mukaisiin eri alueisiin, ei niiden kiyttod eri tarkoituksiin voitane katsoa
ehdottomasti kielletyiksi. Voidaanhan rakennusasetuksen 33 §:n mukaan asema-
kaavamiiriyksiin ottaa tarpeelliset miériykset rakennuskorttelin rakentamisesta
ja kidyttdmisestd, kuten 8) kohdan mukaan rakentamisesta rakentamattoman
tonttimaan alle sekii 9) kohdan mukaan tunnelin ja muitten tilojen varaamisesta
tontin alle. Vastaavasti voidaan rakennusasetuksen 34 §:n mukaan muiden alueiden
kuin rakennuskorttelien kiytostd antaa asemakaavamiiriyksid, kuten 1) kohdan
mukaan alueen alla ja sen ylipuolella olevan tilan kiyttimisestid rakentamiseen ja
2) kohdan mukaan eri tasoissa olevien katujen risteyksistd tai yleisen liikenteen
jéarjestimisestd liikenne- tai vaara-alueen kautta.

Mainittakoon, etti Ruotsin 30. 6. 1947 annetun rakennuslain selitysteoksessa
(Bexelius ym.: Byggnadslagstiftningen, Stockholm 1948, sivu 182) katsotaan, ettei
periaatteellisesti ole estetti sille, ettd asemakaavan sisillostdi annettuja mésrdyksii
tulkitaan siten, ettd on mahdollista asemakaavaan ottaa maanpinnan alla oleva
tunneli, tai muu rakennus seki jirjestii asemakaava tavallaan useampaan kerrok-
seen, jolloin tarpeelliset médriykset voitaisiin ottaa asemakaavamiiriyksiin.

Huolimatta edelld esitetystii saattaa olla mahdollista, etti keskustan asema-
kaavatoimikunnan ehdotuksen pohjalla valmistetun asemakaavan vahvistamisen
edellytyksend on lain muutos, jolla tehdiddin mahdolliseksi eri tasoilla olevien
samaan alueeseen kuuluvien tilojen kiiytts eri tarkoituksiin.

Keskustasuunnitelman yleisarvostelu.

Edellid on tarkasteltu keskustasuunnitelmaa lihinné cityfunktioiden kannalta
katsottuna. Kun on kysymyksessi maan piiikaupungin keskusta, on tietysti paljon
muitakin tekijoiti otettava huomioon. Erityisesti on tiissd korostettava kaupunki-
taiteellisia niékokohtia. Tarkoituksenahan on uuden kaupunkimiljéén luominen
kenties sadoiksi vuosiksi eteenpdin. Tissi mielessi akateemikko Alvar Aallon
ehdotukset Helsingin keskustan kehittéimiseksi ovat ennenkaikkea korkeimman
luokan rakennustaiteellinen suoritus.

Ehdotus osoittaa vakuuttavalla tavalla, ettei kauneus ja mielekkyys synny
itsestiiéin, vaan hyviin arkkitehtuurin luomiseen vaaditaan tietoista kokonais-
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muotoilua ja taiteellista nikemysti. Kaupungit ja niiden rakennukset ovat kuvia
aikansa ihmisisti ja akateemikko Aallon suunnitelma osoittaa, etti meidinkin
aikanamme kyetiiiin laatimaan ratkaisuja, joissa saadaan aikaan yhteniinen tulos
ilman, ettd alueesta muodostuu vain hyédyllisten tilojen rykelmi. Suunnitelmassa
on kaukonikdisesti osoitettu, miten jo rakennetun kaupungin keskelle voidaan
luoda yhteniinen kaupunkimaisema.

Kaupunkisuunnittelulautakunta puoltaa keskustan asemakaavatoimikunnan
ehdotusta keskustan osalta lopullisen asemakaavan ja rakennusratkaisun pohjaksi
edellyttien,

— ettdi Toéo6lonlahden rannalle suunniteltujen rakennusten méiiriii vihenne-
tidn ja Hesperian puiston ehdotettua avoimempaa liittimistd Toolonlahteen vield
tutkitaan,

— etti teiden ja risteysten yksityiskohtaisessa suunnittelussa otetaan riitti-
viisti huomioon liikenneteknilliset vaatimukset,

— ettd pysikointialueiden jirjestelyissi otetaan huomioon pysikaintipaikko-
jen todellinen tarve suhteessa ympéiriiivéin katuverkon kapasiteettiin sekid etti
samalla otetaan harkittavaksi missdi miirin kokopiivipysikéintid olisi yleensi
sallittava kaupungin keskiosissa,

— etti Kampin alueelle suunniteltujen rakennusten rakennusvolyymii
pienennetiin,

— ettéi Kampin alueen lopulliset suunnitelmat laaditaan niin, etti Rautatien-
torilta saadaan Mannerheimintien jirjestelyt huomioon ottaen tyydyttivi yhteys
Kampin alueelle ja edelleen Ruoholahdenkadun seudulle,

— ettéd Toolonlahden rannalle suunniteltujen julkisten rakennusten liikenne-
ja pysikointijirjestelyt selvitetiiin ja

— ettd Kaisaniemen viaduktin lopullista paikkaa ja kaltevuussuhteita vield
tutkitaan ottaen samalla ensisijaisesti harkittavaksi lilkenneviylin rakentamisen
tunnelina.

Samalla lautakunta puoltaa akateemikko Alvar Aallon laatimien piirustusten
sisiltiméin Pasilan suunnitelman hyviksymisté periaatteessa edellyttien,

— ettd konepajatoimintaa ei sijoiteta alueelle ja '
— ettd Pasilan alueen liikenteellinen kokonaissuunnitelma kiireellisesti laa-
ditaan.

Témén ohella lautakunta ilmoittaa kaupunginhallitukselle tekevinsi kiireelli-
sesti eri esityksen messualueen varaamisesta keskustan asemakaavatoimikunnan
ehdotuksessa tarkoitettuun kiyttéon.

Lisiiksi lautakunta puoltaa keskustan asemakaavatoimikunnan ehdotusta
aluevaihdon suorittamisesta valtionrautateiden kanssa edellyttien,

— ettd Kaisaniemen ja Eldintarhanlahden puistoalueita mahdollisimman
suuressa miirin siidstetiin.

Vield lautakunta esittdd, etti mikidli keskustan asemakaavatoimikunnan
ehdotus hyviiksytiiin, kaupunkisuunnittelulautakuntaa kehotettaisiin ryhtymiin
toimenpiteisiin Kampin aluetta, linja-autoasemaa, keskustan terassitoria ja T6616n-
lahden rannalle sijoitettavia julkisia rakennuksia koskevien asemakaavojen laati-
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miseksi sekid akateemikko Alvar Aallon laatimien piirustusten sisiiltimiin Pasilan
suunnitelman kehittimiseksi.

" Lopuksi lautakunta esitti, ettd kaupungin itiiosista varattaisiin alue toista
linja-autoasemaa varten, joka myshemmin tarvittaessa palvelisi itéin ja pohjoiseen.
suuntautuvaa linjaliikennetti.

Kaupunkisuunnittelulautakunnan puolesta:

Aarne K. Leskinen

Lauri J. Nordberg

Liite C
KIINTEISTOLAUTAKUNTA
9. 5. 1966

N:o 477

Kaupunginhallitukselle

Asita: Keskustan asemakaavatoimikunnan mietintd.

Palauttaen lihetteen asiakirjoineen kiinteistélautakunta viittaa kirjelmiissi
n:o 398/18. 4. 1966 antamaansa lausuntoon alueen varaamisesta messutarkoituksiin
ja kirjelmissi n:o 426/25. 4. 1966 antamaansa lausuntoon valtionrautateiden kanssa
suoritettavasta aluevaihdosta sekii esittii lisiksi seuraavaa: .

Pasilan asuntoalueella on n. 80 vuokramiesti. Siella asuu n. 700 ruockakuntaa
ja n. 2000 asukasta. Asukkaiden piiosalle kaupungin on jirjestettivd uudet
asunnot vuokra-alueiden jirjestelytoimitusten yhteydessi. Tdhin mennessi on
kaupunki lunastanut vapaaehtoisilla sopimuksilla n. 10 vuokraoikeutta. Kau-
punginvaltuusto on 3. 11. 1965 (asia n:o 8) pé#dttinyt asemakaavan laatimisesta
Pasilaan, missié vuokra-alueiden jirjestelytoimitukset on keskeytetty vuokra-
alueiden jérjestelylain 55 §n 1 momentin perusteella. Kaupunginhallitus on
10. 3. 1966 (727 §) pyytinyt Uudenmaan ldidninhallitukselta Pasilan asemakaavan
laatimista varten pidennettyi aikaa 29. 7. 1970 saakka.

Pasilan nykyistdi asuntoaluetta ei voida vastaisuudessa pitiili asuntoalueena.
Keskustan asemakaavatoimikunta esittiiii, ettd alue varattaisiin virasto- ja kont-
toritiloja varten tai muuhun samantapaiseen toimintaan. Liike- ja konttoriraken-
nuksia varten on esitetty myds Pasilan aseman itdpuolella olevan alueen eteliosaa.
Olisi kuitenkin myds syytd harkita alueen varaamista Pasilasta sivistyselimin
erilaisia tarpeita palvelevia sekid muita julkisia rakennuksia varten. Tillaisia
tarpeita on jo nyt paljon ja niité tulee varmasti vastaisuudessakin ilmaantumaan
runsaasti. Téolonlahden rannalle mahdollisesti rakennettavat rakennukset eivit
yksin#én tule riittémiiéin, Mikiilli suurempaa aluetta ei kysymyksessi oleviin tarkoi-
tuksiin varata, joudutaan erilaiset kulttuuritarkoituksia palvelevat ja muut julkiset
rakennukset myshemmin sijoittamaan kauemmaksi keskustasta tai hajalleen.
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Téllgin niiden toiminta saattaa monessa tapauksessa jidda heikommaksi, kuin mitd
keskitetylli sijoituksella esimerkiksi Pasilassa voitaisiin saada aikaan.

Sopivan messualueen saaminen on kaupungin kannalta varsin tarkeata.
Nykyisin kiyt6ssd olevat messutilat ovat riittimittdmit. Pasilan idinpuoleinen
alue on sijainniltaan ilmeisesti varsin sopiva niyttelyalueeksi. Suunniteltu alue
on kuitenkin pienenpuoleinen ja kallioinen. Alueen rakentamiskustannukset tulevat
timin vuoksi varsin suuriksi. Parempaa aluetta kysymyksessd olevaan tarkoi-
tukseen ei kuitenkaan liene osoitettavissa. Keskustan asemakaavatoimikunnan
mielesti edelleen urheilualueeksi jédvid raviradan aluetta voitaisiin tarvittaessa
tilapdisesti kiyttdd myods messutarkoituksiin, Tédmi saattaa olla mahdollista
kuitenkin vain varsin rajoitetussa méirissi, koska messujen kiiytossd olevat
ulkoalueet on yleensi kestopiillystettivi. Sanotun urheilualueen merkitys messu-
jen kannalta on suurin pysikdintialueena.

Suurten alueiden varaaminen keskuspuistosta tullinalaisen tavaran tavara-
keskusta ja tavaralinjaliikenteen asemaa varten on luonnollisesti puistoalueen
pienenemisen vuoksi valitettavaa. Tavaralinjaliikenteen kiytossd nykyisin olevat
alueet ovat riittiméttomii ja sijainniltaan sopimattomia. Autokuljetuksin hoi-
dettavan tavaraliikenteen suuri kasvaminen jo lihimmiissi tulevaisuudessa on
ilmeistd. Sekd tullinalaisen tavaran tavarakeskus ettd ainakin yksi tavaralinja-
liikenteen asema tarvitsee rautatieyhteyden. Muualta kuin nyt ehdotetulta paikalta
ei sopivaa paikkaa tarkoitukseen ole 16ydetty. Lisiiksi on otettava huomioon, ettd
tullinalaisen tavaran tavarakeskus enempii kuin tavaralinjaliikenteen asematkaan
eivit vilttimattd vaadi niin kalliita rakennelmia, etteiviitké ne olisi jonkin vuosi-

. kymmenen kuluttua ehki siirrettivissi kauemmaksi kaupungin keskustasta,
mikili sitd silloin pidettiisiin mahdollisena ja tarkoituksenmukaisena.

Lisiiksi on todettava, ettd kysymyksessi olevat alueet sijaitsevat keskuspuis-
ton leveimmiilld kohdalla. Paljon arempi kohta on niiden lounaispuolella sijaitseva
keskuspuiston kapein kohta, josta keskustan asemakaavatoimikunta on pitinyt
mahdollisena luovuttaa valtionrautateille aluetta.

On vield otettava huomioon, ettdé keskuspuiston alueesta joudutaan Pasi-
lan nykyisen asuntoalueen etelipuolella ehkd luovuttamaan liikenneristeystd
varten suurempi alue, kuin miti keskustan asemakaavatoimikunnan ehdotuksessa
on esitetty. Kysymyksessid olevalla kohdalla on keskuspuisto onneksi melko levei.

Kaupunkisuunnittelulautakunta on pitinyt Kampille suunniteltujen raken-
nusten volyymia liian suurena. Yhteniiisen suunnitelman puitteissa Kampin raken-
taminen voidaan tosin suorittaa huomattavasti tarkoituksenmukaisemmin kuin
pienissii erissd tehtyni. Yhteniiset liilkennetasot saattavat ratkaisevasti auttaa
liikenteen jirjestiimisessdi. Tilanne saattaisi joka tapauksessa tulla huonommaksi,
jos Kampille rakennettaisiin niin viihidn, ettd liike- ja konttoritilojen tarpeen
vuoksi seuraisi myss Kampin ympiristissd olevien talojen liiketaloiksi rakenta-
minen. Tété rakentamista olisi nimittiin varsin vaikea saada toteutettua yhteniis-
ten suunnitelmien mukaan.

Kampin alueelle suunniteltujen pysiikdintipaikkojen lukuméirida on myds
epiiilty lian suureksi. On toivottavaa, ettéd parhaillaan kiynnissi oleva koko Hel-
singin alueen kisittéivi liikennetutkimus pystyisi antamaan vihjeiti siitd, miten
paljon pysikdintipaikkoja Kampilla tarvittaisiin ja miten autojen péisy alueelle
ja sielti pois olisi jirjestettivissd. Kampille jérjestettdvien pysikointipaikkojen .
miiird ei missidn tapauksessa saisi olla liian pieni, silld téissi suhteessa tehtdvin
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virheen korjaaminen on myshemmin mahdotonta. Kaikkien alueelle pysiikaitivien
ajoneuvojen ei vilttimiittd ole paiistivi tulemaan alueelle ja menemiin sielti pois
nimenomaan ruuhkatuntien aikana. Alueella tulee olemaan toimintoja, jotka
vaativat liikennettd ja pysikéintii muunakin aikana. Jos Kampm alueelle sijoi-
tetaan esimerkiksi hotelli, on sen pysikdintitiloilla merkitystii ja kidyttsi siinikin
tapauksessa, ettd hotellivieraiden autojen liikkuminen juuri ruuhkatunteina olisi
hankalaa. Hotellien asukkaiden autojen liikennetarpeet kohdistuvat myds muihin
ajankohtiin kuin ruuhkatunteihin.

Kampin pysakomtlpalkko]en lukumiiirin suhteen olisi otettava huomioon
myds linja-autojen pysikséintitarve. Keskustan asemakaavatoimikunnan mielestd
lm_]a -autoaseman alueelle olisi sijoitettava polttoaineen jakeluasemia, mutta
varsinainen huolto ja pitkiaikainen pysikéinti olisi jirjestettivi Pasilan alueen
suunnittelun yhteydessi varatulle tavaralinjaliikenteen aseman alueelle. Keskus-
puiston alueen kiyttiminen tdhin tarkoitukseen tuntuu kuitenkin tarpeettomalta.
Niin kauas linja-autoasemasta sijoitettu pysikéintipaikka olisi myds liikenteelli-
sesti varsin epikiytinnéllinen. Mikiili osoittautuisi todennikéiseksi, ettei Kampin
alueella tarvittaisi keskustan asemakaavatoimikunnan suunnitelman mukaista
midrad henkiloautojen pysiksintipaikkoja, olisi syytd harkita mahdollisuutta
kiyttid kysymyksessi olevia ylijadmitiloja linja-autojen pysikdintiin.

Parhaillaan kiymissi oleva liikennetutkimus saattanee tuottaa lisdselvitysti
linja-autoaseman suuruuskysymykseen. Tutkimus voi mahdollisesti antaa tietoja
linja-autojen kiytostd kaukoliikenteessi tulevaisuudessa. Henkilbautojen lisdédn-
tymisen vuoksi on todenniikoistd, ettd linja-autoja kiyttivi henkilliikenne ei
kaukoliikenteen osalta suurene liheskiiin samassa mé#rin kuin muu liikenne.
Ilmeisesti on kuitenkin tarkoituksenmukaista jo tissii vaiheessa pyrkid varaamaan
alue kaupungin ité-, pohjois- ja luoteisosista toisia linja-autoasemia varten. Niitd
tullaan tarvitsemaan ainakin ldhiliikenteen puitteissa.

Keskustan asemakaavatoimikunta on ilmeisesti tarkoittanut, etti keskustan
terassitori olisi pinnaltaan tavallisten torien kaltainen. Mahdollista kuitenkin
on, ettd torin ainakin osittainen puistomaiseksi tekeminen eldvaittiisisitd. Mikéli
tori jdd vain kivetyksi terassiaukioksi, jdd se p#dasiassa vain nikéoalatekijiksi
ilman, ettd kaupungin asukkaat useinkaan silli kulkisivat. Ainakin jossakin
miirin puistomaiseksi tehtyni tori sen sijaan saattaisi palvella kaupungin asuk-
kaita tavallisten puistojen tapaan. Olisi ilmeisesti syytd myos harkita terassitorin
rakentamista osittain maapenkereini.

Keskustan asemakaavatoimikunnan suunnitelman mukaan terassitorin alle
tulevia pysikéintipaikkoja ei kuitenkaan liene syytd paljoa vihentdd. Yhteys
leveiltd Vapaudenkadulta voitaneen saada terassitorin alle niin sujuvaksi, ettd
sielli olevia pysikéintipaikkoja voidaan kiyttdd etenkin kaupungin ulkopuolelta
Helsinkiin saapuvien autojen pysakomtlm.

Julkisuudessa on esitetty eriiin rakennusyhtién suunnitelma n. 8 000-—20 000
auton pysikéintipaikan rakentamisesta Téolonlahden alle. Kysymyksessi oleva
rakennusty$ on teknillisesti mahdollinen. Autojen péidsystd pysikéintitiloihin ja
sielti pois tosin voidaan esittiiii samoja epiilyksid kuin Kampille suunniteltuihin
pysikdintipaikkoihin nihden. Tilan kiytén kannalta on mahdollisuus suuren
pysikoéintipaikkojen miirin jirjestimiseen Toolonlahden alle syytd ottaa huo-

. mioon. Suunnitelman edellyttimia sisdéintuloviylid ja tieliittymid varten olisi
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keskustasuunnitelman kehittimisen yhteydessi mahdollisuuksien mukaan varat-
tava tarvittavat alueet.

Téolonlahden rannalle suunniteltujen rakennusten lukuméidriin ja niiden
kiyttotarkoitukseen nihden vaikuttaa suuresti rakennusten pysikédintitarve seki
mahdollisuus témiin tarpeen tyydyttimiseen kiyttii lihinni terassitorin alla
mutta tarvittaessa myds itse terassitorille ehkii saatavia tilapiisid pysikointi-
paikkoja. Tissi suhteessa konsertti- ja kongressitalon sijainti on varsin tyydyttivi.
Kauempana pohjoisessa Té6lonlahden rannalla sijaitsevien rakennusten pysikéinti-
tarpeen tyydyttiminen kiy sen sijaan vaikeaksi. Hesperian puiston aluetta ei
missidin tapauksessa tulisi kidyttid pysidksintiin. Kéytinngssi lienee mahdollista
sijoittaa Too6lénlahden pohjoispdihin ainoastaan sellaisia rakennuksia, joiden
pysikaéintitarve on vihidinen. Esitettyd ajatusta pysikéintipaikkojen tekemisesti
Téblonlahden alle ei voida ainakaan vieli tiissa vaiheessa ottaa huomioon ratkaisu-
mahdollisuutena sanotun lahden rannalle suunniteltujen rakennusten pysikainti-
kysymykseen.

Mikili Téolonlahden rannalle suunniteltuja julkisia rakennuksia vihennetiiin
keskustan asemakaavatoimikunnan ehdottamasta miiristé, voi ajateltu kulttuuri-
rakennusten ryhmi pienentyesséiin menettii osittain merkitystiin. Korjaus tiissi
suhteessa voitaisiin osittain saada aikaan, jos tiissi tapauksessa myés ns. puhtaana-
pitolaitoksen tontti Mannerheimintien linsipuolella kaytettiisiin kulttuurielimiin
tarpeita palvelevia rakennuksia varten. Samaan tarkoitukseen voitaisiin tarvit-
taessa ehkid kiyttdd myds Toolon sokeritehtaan alueen pohjoisosaan muodos-
tettavaa tonttia.

Lautakunta ei tdssé yhteydessi ole katsonut voivansa ottaa kantaa keskusta-
suunnitelman toteuttamisen vaatimiin suuriin kustannuksiin ja niiden rahoit-
tamiseen.

Kiinteistdlautakunta ilmoittaa puoltavansa keskustan asemakaavatoimi-
kunnan ehdotusten hyviksymistii ehdolla,

ettd T66lonlahden rannalle ei sijoiteta suurta ajoneuvoliikennettd vaativia
rakennuksia,

ettii Pasilasta varataan alue julkisten rakennusten reservialueeksi,

etti tutkitaan mahdollisuutta linja-autojen pysikéintitilojen varaamiseksi
Kampin alueelta, tarvittaessa vastaavasti vihentien sielti henkilsautojen pysi-
kaintitiloja seki _

etti mahdollisuuksien mukaan varataan tarvittavat sisddintuloviylien ja
tieliittymien alueet T66lonlahden alle mahdollisesti rakennettavia pysikéintitiloja
varten.

Piités on tehty ddnestyksin 5 dinelld 3 ddnti (Itild, Kalliala, Sivula) vastaan
vihemmistén ehdottaessa kaupunginhallitukselle lihetettiviissid kirjelmiissi esi-
tettiviksi, ettd Mannerheimintien varrella olevalle ns. puhtaanapitolaitoksen
tontille voitaisiin sijoittaa mahdollisesti myds oikeustalo.

Kiinteistélautakunnan puolesta:
Kaarlo Pettinen

L. Kotiniemi
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Liite D
KIINTEISTOLAUTAKUNTA
25. 4. 1966
N:o 426
Kaupunginhallitukselle.

Asta: Keskustan asemakaavatoimikunnan mietinté.

Kiinteistélautakunta esittii lausuntonaan asiassa valtionrautateiden kanssa
suoritettavaa aluevaihtoa koskevalta osalta seuraavaa:

Olisi toivottavaa, ettdé valtionrautatiet voisivat siirtdii tavaraliikenteensi
kokonaan piirautatieasemalta Pasilaan. Keskustan yhi kasvavien liikennevatkeuk-
sien vuoksi voitaisiin autoyhteydet useimmista kaupunginosista saada paremmiksi
Pasilaan kuin ahtaassa paikassa kaupungin keskustassa sijaitsevalle piiirautatie-
asemalle. Tavaraliikenteen siirtimisen Pasilaan luulisi olevan myés valtionrauta-
teiden oman edun mukaista. Sen avulla voitaisiin vihentdi valtionrautateiden
aluetarvetta piirautatieasemalla tai luoda paremmat mahdollisuudet henkils-
liikkenteen tehokkaaseen harjoittamiseen.

Valtionrautatiet ovat suunnitelleet Pasilassa omistamansa alueen linsiosaan
konepajan, joka tulisi siirrettéiviiksi sinne nykyiseltd paikaltaan Aleksis Kiven
kadun ja Teollisuuskadun viilissi olevalta alueelta. Kaupunki joutuisi luovutta-
maan konepajaa varten valtionrautateille liséialuetta juuri keskuspuiston kapeim-
malta kohdalta. Nykyisen konepajan alue jiiisi edelleen valtionrautateiden omistuk-
seen. Tuntuu tosin taloudellisesti ja myos tilankiiyton kannalta epitarkoituksen-
mukaiselta siirtdd valtionrautateiden nykyisti konepajaa vain pari kilometrid
kavemmaksi kaupungin keskustasta. Keskuspuiston kapenemista rantaradan
kohdalla ei tulisi jiittiid riippumaan valtionrautateiden uuden konepajan sijoitus-
suunnitelman toteutumisesta. Kysymyksessi oleva kohta olisi sdilytettivi mah-
dollisimman leveiilti puistomaisena.

Pidrautatieaseman aluekysymyksen jirjestiminen on kaupungin kannalta
vaikea erityisesti Kaisaniemen alueen osalta. Aluevaihtoehdotus lienee syntynyt
pidasiassa siten, ettd valtionrautatiet ovat ilmoittaneet tarvitsemiensa alueitten
miirit ja paikat ilman, ettd kaupungin taholta siind suhteessa olisi voitu suurem-
malti vaikuttaa. Kaupungille tulisivat siirtymiiin sitten ne alueet, joita valtion-
rautatiet eiviit tarvitse. Kaupunkikuvan myénteisen kehittémisen kannalta on
ehki tirkeintii, ettd valtionrautatiet luopuvat eduskuntatalon ja kansallismuseon
kohdalla olevasta 5,4 ha:n suuruisesta kaupungin omistamasta alueesta, joka on
rautateiden kiytosséd. Tami alue sijaitsee eduskuntatalon edessi, joten sen nykyisti
edustavampaan kiiytt6n ja kuntoon saattamisen luulisi olevan miti suuremmassa
midrin myds valtion intressissi. Kaupungin mahdollisessa aluevaihdossa saamilla
vesialueilla ei liene ainakaan suurta taloudellista merkitysté, sillid niin Té616nlahden
kuin Eldintarhanlahdenkin suurempi tiyttiminen on vaikeasti ajateltavissa, olipa
alueiden omistajana kuka tahansa. Ennen kuin piirautatieaseman alueiden vaihto
suoritetaan valtionrautateiden kanssa olisi joka tapauksessa syyté saada takeita tai
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ainakin lisdselvitystd siitd, ettd annettavat alueet tulevat todella palvelemaan
tehostettua paikallisliikennetti.

Keskustan asemakaavatoimikunnan ehdottamassa, toimikunnan mietinnén

liitteessd 33 esitetyssd aluevaihdossa ovat valtionrautateiden ja kaupungin saamien
alueiden pinta-alat seuraavat:

I) Valtionrautatiet saa Helsingin kaupungilta:

II)

1. pidrautatieaseman alueella (O) 2., 11. ja 12. kaupungin-
osiin kuuluvista yleisistid alueista
maa-alueita .. ...iciiiiiiieitieaerirereraroans 6,1 ha
vesialueita (Eldintarhanlahtea) ................ 1,0 ha 71 ha
2. Pasilan ratapihan kohdalla (H)
Kumpulan kyliin Kumpula-Gumtikt -nimisesti tilasta RN:o 2.. 3,2 ha
3. Pasilan kaatopaikan pohjoisreunassa (B)
Kumpulan kylin Kumpula-Gumtiikt -nimisesti tilasta
RNi0 2 tiiiiiiiiiienerensesoeneserenraanancnns 3,4 ha
Vihi-Huopalahden kylén tiloista:
Ut-Greijjus RN:o 3  ........iiiiieiinnennnnnn, 5,0 ha
Kolmio RN:o 8 ja Militdrens skjutbana RN:o4! .... 1,0 ha 94 ha
4. Pasila—Karjaa-radan varrella (F)
Vihé-Huopalahden kylin Skogsbacka -nimisesté tilasta RN:o 52 1,0 ha
5. Pasila—Karjaa-radan varrella (G) '
Vihi-Huopalahden kylin tiloista:
Hembdle RN:0 45 ... viririiiinternennnnnanes 0,2 ha
Skogsbacka RN:o 5% .........ciiviiiiennnnnnns 1,1 ha
Haagan kylédn Backas -nimisesti tilasta RN:0 28% .. 0,5 ha ] g ha
6. Pasila—Karjaa-radan varrella (K)
Vihid-Huopalahden kylin tiloista:
Ut-Greijjus RN:o 3 ........oiiiiiiiiinninnn, 3,6 ha
Skogsbacka RN:o 5% ...................0. eeeee 1,0 ha
Haagan kylidn Backas -nimisesté tilasta RN:0 28% .. 0,6 ha 5,2 ha
Yhteensi 27,7 ha
Helsingin kaupunki saa valtionrautateilti:
1. piidirautatiecaseman alueelta (N):
maa-alueita .......ciiiiiiirirentiteerannonan 10,0 ha
vesialueita (Té6lénlahtea) ........ e renesieanas 7,7 ha 177 ha
2. Pasilan ratapihan aluetta (P) ............c.cciiiiveinnens 0,4 ha
3. Pasilan ratapihan aluetta (R) ............cccviiiiieeeeen. 0,2 ha
4. Pasila—Karjaa-radan aluetta (M) .............cc0vuvennen 1,8 ha
5. Pasilan kaatopaikan pohjoisreunassa (E) .................. 1,6 ha
6. Kiipylin pédradan varrella (J) .......cccvvvvieiiiiiinnnn.. 8,8 ha
" Yhteensdi 30,5 ha
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IITI) Rautateiden kiyttsén varataan
Eldintarhanlahden kohdalla

maa-aluetta .......covitiiiieiirriernrereernnas 1,0 ha
vesialuetta .............. Ceieireresenas ceeseses 0,7ha 1,7 ha

Yhteensi 1,7 ha

IV) Rautatiet luopuvat eduskuntatalon ja kansallismuseon kohdalla hal-
linnassaan olevasta kaupungin omistamasta alueesta .......... 5,4 ha

V) Kaupunki luopuu radan lﬁnsipuolella Toéovlonlahden ja Eldintarhan
kohdalla hallinnassaan olevasta valtion omistamasta alueesta
(Vauhtitien ja Elidintarhantien aluetta) ....... Ceeeeaiiaen «..n.5,0 ha

Valtionrautateille jédisi rautateiden omistuksessa ja hallinnassa ennestiiin
olevia alueita Pasilan alueella (A;) 203,3 ha ja piirautatieaseman alueella (A,)
31,2 ha eli yhteensd 234,5 ha.

Mietinnén liitteessi 33 on J -kirjaimella merkityn, kaupungille luovutettavaksi
tarkoitetun alueen koillisosassa Tuusulantien liikkennealuetta n. 0,8 ha. Timin
alueen sisédllyttiminen aluevaihtoon ei ole aiheellista. Asemakaavallisista syisti
ei mydskidn ole tarkoituksenmukaista luovuttaa valtionrautateilli mainitussa
liitteessii B -kirjaimella merkityn alueen koilliskirjessd olevaa iti—linsisuuntaista
n. 0,8 hamn suuruista aluetta Kumpulan kylin Kumpula-Gumtikt -nimisesti
tilasta RN:o 2. Tidmi kapea puistoalue on tarpeen erottamaan Metsiilin omakoti-
alueen Pasilan ratapiha-alueesta.

Kiinteistslautakunta ilmoittaa periaatteellisesti puoltavansa keskustan asema-
kaavatoimikunnan ehdottamaa aluevaihtoa valtionrautateiden kanssa ehdolla,
ettéi aluevaihdossa luovutetaan Haagan seisakkeen kohdalla vain rautatieviylien
tarvitsemat alueet seki ettii aluevaihtoon ei sisiillyteti Tuusulantien liikenne-
alueeseen kuuluvaa n. 0,8 ha:n suuruista aluetta eikii Metsilin omakotialueen ja
Pasilan ratapiha-alueen vilistd n. 0,8 ha:n suuruista puistovyéhyketti.

Kiinteistélautakunta tulee myshemmin antamaan lausunnon toimikunnan

mietinndstd muilta osin.

Kiinteistolautakunnan puolesta:

Kaarlo Pettinen

L. Kotiniemi
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Liite E
METRONSUUNNITTELU-
TOIMIKUNTA

17. 8. 1966
N:o 1034.

Kaupunginhallitukselle
Asia: Lausunto keskustan asemakaavatoimikunnan mietinnédsti.

Metronsuunnittelutoimikunta esittidi pyydettynd lausuntonaan keskustan
asemakaavatoimikunnan 23. 11. 1964 péivityn mietinnén ehdotuksista ja siithen
liittyvistd suunnitelmista, niilti osin kuin ne koskevat julkisen henkilsliikenteen
kehittimistd pitkin tdhtiyksin, kunnioittavasti seuraavaa:

Yleistd

Kokonaisuutena katsoen keskustan asemakaavasuunnitelma on julkisen
henkilsliikenteen kannalta hyvi ja Helsingille ominaisten kehitystendenssien
mukainen. Se rakentuu samoille kaupunkitoiminnan kehittimistid koskeville peri-
aatteille kuin se liikenteen jiirjestimisen yleissuunnitelma, jonka yhdessi muodos-
tavat yleiskaavaehdotuksessa esitetty tuleva tieverkko, metro-ohjelmassa esitetty
julkisen henkilsliikenteen kehittiminen ja VRin kehityssuunnitelmat. Keskusta-
suunnitelmassa Kampin alueelle ehdotetut liiketalot tarjoavat citytoiminnalle
suotuisaa kasvutilaa nykyisen keskustan laajentumana. Suunnitelma edistéi
citytoiminnan enemmiin lisiitilan tarpeen tyydyttimistdi viereisid kaupunginosia
saneeraamalla. Cityn laajennus on sijoitettu niin, ettd sille vilttdm#ttdmit suuret
henkilgkuljetukset voidaan edullisesti hoitaa kéyttdmilld suunniteltuja metro-
ratoja.

1. Pasila

Tutkittaessa keskustan asemakaavatoimikunnan ehdotusta, etti citytoiminnan
tydpaikkareservid varten kaavoitettaisiin Pasilasta uusi cityalue, todetaan téimén
jakautuvan kahteen, ratapihan ym. toisistaan erottamaan osaan. Niisti toinen olisi
nykyiselld Pasilan asuntoalueella ratapihan linsipuolella, toinen nykyisen Pasilan
rautatieaseman ja Mikelinkadun viilissi, rajoittuen pohjoisessa uuteen messu-
alueeseen. Edelliselle alueelle ilmoitetaan sopivan 17 000 tydpaikkaa, jalkimmii-
selle 20 000, yhteensii siis 37 000 eli noin 159, Helsingin citytoiminnan arvioidusta
tulevasta tydpaikkojen luvusta ja noin kolmas osa citytoiminnan kasvutarpeesta.
Pasila ei siis muodostuisi Helsingin toiseksi itseniiseksi keskustaksi, joka esim.
julkisen liikenteen suunnittelussa olisi merkitykseltidn rinnastettava nykyiseen
keskustaan, vaan Pasilaan suunnitellut kaksi erillisti liikealuetta kuuluisivat
suurempaan lukuun toiminnassaan piicitysti riippuvaisia citytoiminnan sijoittu-
mispaikkoja varsinaisen keskustan ulkopuolella. Tillaisilla erillisilli ryhmittymilld
pitiiisi olla toisaalta erittiin hyvit julkiset lilkenneyhteydet (tiheit kulkuvuorot
ja enintdin ehkd 15—20 min:n matka-ajat) citytoiminnan muihin sijoittumis-
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paikkoihin, toisaalta hyvit liikenneyhteydet kaupunkiseudun useimpiin ulko-
lohkoihin.

Pasilan liikealueen osa-alueista itdinen (20 000 tyopaikkaa) niyttdd edelld
valaistuissa suhteissa puollettavalta. Se saisi hyviin rautatieyhteyden siihen osaan
varsinaista keskustaa, joka on piiirautatieaseman ldhelld, sekd piii- ja rannikko-
radan vaikutusalueisiin. Muita tarpeellisia yhteyksié palvelisi aluksi Mikelinkatu
julkisine liikenneviilineineen tyydyttdviisti ja suunnitellut metroradat ottaisivat
vaiheittain kasvavan osan tistd tehtiviisti. Sensijaan olisi Pasilan linti-
nen osa-alue liikenneyhteyksien jirjestimisen kannalta vihemmin edullisessa
paikassa. Kivelymatka Pasilan nykyiselle rautatieasemalle olisi pitkid ja vaatisi
epimukavan korkean sillan 250 m levein ratapihan yli. Rautatiehallituksen taholta
saadun tiedon mukaan voidaan ratapihan lénsipuolelle tehdd toinen asema vain
rannikkoradan junille. Se taasen vilhentiisi nykyisen aseman merkitysti itdisen
alueen kannalta. Lintisen alueen 17 000 citytyépaikan aiheuttaman julkisen
liikenteen tarvetta ei voitane ajan mitaan hoitaa tyydyttivisti linja-autoilla;
ei moottoriteitd kiiyttien, vaikka tillaisen jirjestelyn vaatimat tieliittymit sallit-
taisiin rakentaa, eikdé mydskiiin johtamalla autolinjat kaupungin katuverkon
kautta. Jos Pasilan lintinen liikealue toteutettaisiin, olisikin niihtédviisti varau-
duttava aikanaan rakentamaan sen liipi metrorata. Sellainen voisi kulkea Vallilasta
ratapihan alitse ja Ruskeasuon lipi Eteli-Haagaan, mutta se olisi kohtuuttoman
kallis toisaalta vaikean maaston ja esteeni olevan ratapihan takia, toisaalta sen
johdosta, ettii sen varrella olisi hyvin vihin muuta siitd hydtyvid asutusta kuin
mainittu liikealue.

Metronsuunnittelutoimikunta viittaa tdssi kohdassa sithen, miti kh:n
vuonna 1963 metrokysymystd tutkimaan kutsumat ulkomaalaiset asiantuntijat
lausuivat Pasilan suunnitelmasta. Heidién yksityiskohtainen lausuntonsa on
julkaistu khn mietinnén n:o 1 vuodelta 1965 sivulla 145 ja pontensa saman mie-
tinnén sivulla 103. He lausuvat mm.: »Suunnitellun toisen liikealueen, Helsinki
II:n sijainti ei ole liikenteen kannalta edullinen» — — — Siksi on syyti tutkia, eikd
Helsinki IT:n likekeskus olisi paremminkin rakennettava jonkin muutenkin raken-
nettavaksi tulevan U-ratalinjan (= metroradan) lihisté6n ja siten, etté myds
uuden keskuksen sisdinen liikenne sujuu hyvin. Erikoisen térkedd on, ettd Hel-
sinki II saa hyvan ja nopean yhteyden Cityyn, m1h1n joka tapauksessa tarvitaan
U-rata.

Metronsuunnittelutoimikunnan mielesti olisi cxtytmmmnan tydpaikkareservin
sijoittamispaikoiksi etsittiivii- useampiakin paikkoja, jotka olisivat edullisempia
kuin Pasilan lintinen osa-alue. Kun nykyisessii keskustassa, sen liepeilli ja erityi-
sesti Kampin alueella on tilaa lihimmén ajan tarpeisiin, voitaisiin mydhemmiit
sijoittamispaikat varata todenniikdisesti verraten ldheisend aikana rakennetta-
viksi tulevien metroasemien luota siten, ettd matka-aika niistd paikoista toisiinsa
ja padkeskustan eri osiin olisi riittdviin lyhyt, mutta samalla siten, ettd niistd
tulisi olemaan verraten viiljiit katuyhteydet tai metro- tai rautatieyhteydet mah-
dollisimman moneen esikaupunkisuuntaan. Nim# ovat tirkeimpiéd kuin kauko-
liikenneyhteydet. Tillaisina paikkoina voidaan mainita Kumpula ja Munkkivuori,
mutta pienemmille citytoiminnan ryhmittymille voinee 16ytyé paikkoja lahempini-
kin keskustaa. Aikanaan voitaneen sijoittaa citytoimintaa myds metron tirkeille
liityntéasemille seki tulevien metroratojen ja rautatien risteyskohtiin, vaikka ne
olisivat jonkin verran etddmmiilli, kuten Pohjois-Haagan, Suursuon ja Puotin-
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harjun liityntdasemille seki Kiipylin, Huopalahden ja Malmin rautatieliikenne-
paikkojen ja vastaavien metroasemien luokse.

Sen nojalla, mitdi Pasilan lintisen osa-alueen liikenne-edellytyksistd edelli on
lausuttu, niyttiisi alueelle lihinné voitavan sijoittaa — radio- ja televisiokeskuksen
lisiksi — senlaatuista toimintaa, jolle rautatien tavara-aseman liheisyys olisi
tirke#, mutta keriisi mahdollisimman vihin tydntekijoitd ja asiakkaita.

2. Kamppi

Kampin alueelle suunnitellut 20 000 tybpaikkaa ovat vilttimitsn ja jopa
varsin vaatimaton keskustan laajentumisvara. Sen aiheuttama lisiliikenne ei
johda ylivoimaisiin vaikeuksiin, mikiili julkista henkildliikennetté kehitetiilin niin,
ettei kohtuuttoman suuren osan keskustassa tydssi olevista tarvitse tehdd tyo-
matkojaan omalla autolla ja etsiii sille pysikdintipaikkaa koko tydpiiiviin ajaksi.
Jo kun metrorata on idiistéipiin ulotettu Ruoholahteen, olisi liikenteellisesti edulli-
sempaa sijoittaa enemmiinkin tydpaikkoja Kampin alueen linsiosaan ja sen lihetty-
ville kuin antaa citytoiminnan levittiytyi vastaavin tydpaikkamiirin silloin vield
etiiilli metrosta oleviin paikkoihin.

Suunniteltu metrorata kulkisi Kampin alueen etelireunaa Kaivokadun alta
Ruoholahdenkadun alle. Yksi Kampin aluetta palveleva asema olisi Kaivokadun
alla, sen linsipdé Mannerheimintien kohdalla, toinen asema Annankadun ja Kam-
pintorin vilissi. Kampin alueen yksityiskohtaisessa suunnittelussa olisi otettava
. huomioon kiivelijéiden edullinen ohjaaminen Kampin alueen liiketaloista ja
muiltakin suunnilta niille metroasemille samoinkuin se, ettd Simonkadun kohdalla
olisi siilytettiivi mahdollisuus tehdi metrorata kalliotunnelina.

Kampin alueen likennejiirjestelyjen osalta metronsuunmttelutmmkunta
yhtyy niihin niikékohtiin, jotka kaupunkisuunnittelulautakunta esittii 19. 1. 1966
piivityssi lausunnossaan. Siksi kunnes voidaan rakentaa metrorata keskustasta
" ainakin Munkkivuoreen saakka ja jilleen myéhemmiissi vaiheessa, kun timin
radan kuljetuskyky kiy niukaksi, on vilttim#tonti jirjestdd keskustan eteldosan
ja Reijolan vilille Mannerheiminteitse hyvin tehokas julkinen henkilsliikenne.
Kvsto onkin periaatteessa piittinyt Mannerheimintien kehittimisestd julkisen
ja yleisen liikenteen tehokkaaksi pdiviiyliksi. Keskustasuunnitelmassa on Manner-
heimintien ja Kaivokadun risteyksessd titd liilkennettid pahasti haittaava yleisen
katuliikenteen johtaminen samassa tasossa julkisen liikenteen kaistojen poikki,
julkiselle liikenteelle Postitalon ja Hankkijan vilissi varattu alue on liian kapea
ja Mannerheimintien alle ahdotettu ajotunneli haittaisi julkisiin kulkuneuvoihin
liittyvén kivelyliikenteen jiirjestiimistd.

Keskustan eri osien vilisen vilttdmiittdmin liikenneyhteyden kannalta on
suunnitelmassa se puute, etti Kaivokadulta linteen Simonkadun asemesta johtava
ajoviyli yhtyisi katuverkkoon vasta Fredrikinkadulla, jolloin témin kadun ja
Mannerheimintien vilisen alueen yhteyksiksi viimeksimainitun poikki jiisivit
vain Bulevardi ja yksisuuntainen Lénnrotinkatu.

Nim# puutteet viltettdisiin sijoittamalla Mannerheimintien julkinen ja
yleinen lilkenne Kaivokadun ja Postikadun kohdalla alempaan tasoon, poikittainen
ja kidntyvi liikenne nykylseen katutasoon. Tillaista jérjestelyi olisi syytd vield
tutkia.
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Kampin alueen suunnitelmassa on pantu suuri paino yhteniisen kivelyalueen
muodostamiselle. Vield olisi kuitenkin tutkittava kivelyliikenteen jirjestiimisti
Kampin alueelta liheisiin kaupunginosiin seké Mannerheimintien julkisen liiken-
teen ja metron asemille.

3. Linja-autoasema

Keskustan asemakaavatoimikunta ilmoittaa pitineensid tarpeellisena myds
tarkistaa ja kehittidid linja-autoasemaa koskevaa suunnitelmaa, jonka se oli esit-
téinyt ensimméisessii, 20. 3. 1961 annetussa mietinndssiiéin (Khn miet. n:o0 27—1961).
Mietinndn ja Khn siitdi antaman lausunnon mukaan keskustasuunnitelman linja-
autoasema oli tarkoitettu kaukoliikenteelle ja nykyisin linja-autoasemalla oleva
lihiliikenne sijoitettaisiin eri puolille keskustan laitaosiin. Témin mukaisesti oli
linja-autoasemalle silloin suunniteltu laituritilaa 15 samanaikaisesti saapuvalle
ja 25 lihteville linja-autolle. Mietintddn lLiitetyssé lausunnossa dipl.ins. Y. Wintti-
nen piti suunnitelmaa hyvin riittévini.

Uuteen mietintéén sisiiltyviin akateemikko Aallon kirjoituksen mukaan nyt
ehdotetulla asemalla olisi 13 tulevan ja 49 lihteviin liikenteen laituripaikkaa.
Aseman lihtékapasiteetiksi ilmoitetaan 600 linja-autoa tunnissa, kun kukin auto-
seisoo 6 min. Sen mukaan lihtépaikkoja olisi 60, mikd saavutetaan, kun osassa
vuoroista ajaa useampia autoja kuin yksi. Piirustuksen mukaan laiturit ovat
hyvin leveitd ja vinhkamaisesti sijoitettuina ne jdttidvit hukkatilaa. Alueen tehok-
kaalla kidyttimiselld saataisiin sijoitetuksi ehkii jopa 18 tulo- ja 90 lihtépaikkaa.
Mietintoon liitetyssid dipl.ins. Wiinttisen lausunnossa korostetaankin, etté ehdotettu
kaukoliikenneasema erinomaisen hyvin riittii lihimpien vuosikymmenien aikana
mahdollisesti laajenevaa liikennettd varten.

Keskustan asemakaavatoimikunta ei ole esittinyt linja-autoliikenteen tule-
vasta kehityksestd laskelmia, jotka ilmaisisivat, mitd liikenne-etdisyyksii ja
-suuntia palvelemaan toimikunnan edellisessi mietinnéssé ehdotettua kaksin
verroin suurempi linja-autoasema on tarkoitettu. Sensijaan on linja-autoaseman
huoneohjelmatoimikunta 17. 3. 1964 antamassaan mietinnéssi selostanut laskel-
man, etti lihtevien kaukovuorojen luku, 1050 autoa vuorokaudessa, kasvaisi
vuoteen 2003 2,6-kertaiseksi ja vaatisi silloin 45 lihtdpaikkaa, jos kukin auto
seisoisi lahtopmkalla 10 min. Lintinen lihiliikenne tulisi saman laskelman mukaan
kasvamaan vuoteen 2000 3,75-kertaiseksi ja tarvitsemaan 320 lihtdddn varten
tunnissa noin 54 laituripaikkaa, mikd merkitsee, ettd lihiliikenteenkin autot
tungosaikana seisoisivat laiturissa keskimé#érin 10 min.

Harkittaessa linja-autoaseman tarpeellista laajuutta on ratkaisevaa, rakenne-
taanko se ehkd kauko- ettd lihiliikennettd vai vain kaukoliikennetti wvarten,
kuinka kummankin liikennemuodon erikseen arvioidaan kasvavan sekd kuinka
pitkiit seisomisajat laiturissa vaunuille varataan.

. Kuten keskustan asemakaavatoimikunta ensimmaiisessd mietinndssiin esitti,
on syytid erottaa linja-autojen kauko- ja lihiliikenne eri asemille. Témi# johtuu
liikenteen ja matkustajien tarpeiden erilaisuudesta. Lihiliikenteen matkustajat
ovat enimmiikseen toistuvasti piivittdin kulkevia, heilli on harvoin matkatava-
roita lainkaan tai he pitéviit ne hallussaan. Liikenne keskittyy vahvasti péivittii-
giin tungosaikoihin, mutta linjoilla on tiheéhkét vuorot koko péivin. Kaukoliiken-
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teen matkustajat sensijaan ovat enimmilkseen satunnaisia, harvemmin kulkevia,
ja he kuljettavat matkatavaroita linja-auton tavarasiilidssd. Liikenne jakautuu
tasaisemmin pdivin eri tunneille. Sensijaan esiintyy muutamia juhla-aikoina
vuosittain moninkertainen liikennetarve. Kaukoliikenne tarvitsee runsaasti odotus-
salitilaa ja lipunmyynti- yms. paikkoja, joita lihiliikenne tarvitsee hyvin vihiin,
sekd ravintoloita, tavaran vastaanotto-, siilytys- ja luovutuspaikkoja, joita lihi-
liikenne ei tarvitse. Lihiliikenteen suurten ja kiireisten matkustajajoukkojen
johtaminen niihin laituri- ja hallitiloihin, joita kaukomatkustajat kiyttivit,
hiiiritsisi jilkimmiisid. Kaukoliikenne harjoittaa tavarankuljetusta; lihiliiken-
teessii se on vihiistd ja tulee ilmeisesti yhi vilhenemiiin asutuksen ja sen myymiili-
verkon kasvaessa lihiliikennealueella. Niiden kauko- ja ldhiliikenteen laatu-
erojen takia on kaukoliikenteen tarpeiden mukainen asema matkustajamiiriin
verraten huomattavasti enemmiin tilaa vaativa ja kalliimpi kuin lihiliikenteen
tarpeiden mukainen asema. Kumpikin vaatii asemallaan erilaisen siséisen jirjeste-
lyn. Siten olisi epiitaloudellista sijoittaa lihiliikennetti tiloihin, jotka rakennetaan
kaukoliikenteen tarpeiden mukaisiksi.

Todellisena kaukoliikenteend voidaan pitkilld téhtiykselld pitdd vain niitd
autolinjoja, jotka ulottuvat kauemmas kuin Kirkkonummelle, Vihtiin, Jirven-
pidhén ja Sipooseen. Vuonna 1965 tillaisia kaukovuoroja lihti Helsingistd nor-
maalina arkipdivind 317 kiyttien 520 autoa; niistd huipputuntina 39 vuoroa
kidyttdien 55 autoa. Timin liikenteen matkustajamiirin kehityksen voidaan
otaksua riippuvan Helsingin kaukoliikennealueen viiestokehityksestd. Valta-
kunnansuunnittelutoimiston ennusteen mukaan eteldisen Suomen (ns. viieston-
kerdéntymisalueen), Helsingin seutua lukuunottamatta, viestd kasvaisi vuoteen
2000 mennessi 1,16-kertaiseksi. Kaukomatkustajien jakautuminen henkil6autojen,
valtionrautateiden ja linja-autoliikenteen kesken ei eniii muuttune linja-autojen
eduksi. Kun linja-autojen matkustajapaikoista nykyisin on kaytdssd vajaa kol-
mannes ja Helsingistd jo johtanee linja kaikille kaukolinjaa tarvitseville paikka-
kunnille, niin matkustajamiirin mahdollinen kasvu mahtunee hyvin nyt liiken-
teessii olevaan vaunumiiriin. Varovaisuuden vuoksi olisi silti syytd varautua
sithen, etti kaukoliikenteen huipputuntina Helsingisté lihtevien vaunujen luku
kasvaisi esim. 109,:1la eli noin 60:ksi. Varaten vaunua kohden 3 min. seisomisaikaa
tulo- ja 10 min. lihtolaiturissa; mikd hyvin riittdd, kun asema on tarkoituksen-
mukaisesti rakennettu; tarvittaisiin tulevaisuuden kaukoliikenteelle 3 tulopaikkaa
ja 10 lihtspaikkaa. .

Nykyisen kaukoliikenteen ilmoittaa dipl.ins. Winttisen lausunto olevan
713 vuoroa piivittiin ja huoneohjelmatoimikunnan selostama laskelma 525—600,
ruuhkapiivini 900. Poikkeama edelld ilmoitetusta (317 vuorosta, n. 520 autosta)
johtuu etupéiissi siitd, ettii edelliset lihteet lukevat kaukoliikenteeksi huomatta-
van miirin Helsingin seudulle péittyvii linjoja, jotka jo nyt palvelevat etupiissi
péivittdisid tyossikiyntid ja siis pikemmin kuuluvat lihiliikenteeseen. Yksityis-
kohtaisessa tarkastelussa on havaittu, ettd nykyisin noin 110 lihtevii autoa
piiiviissd eli noin 30 huipputuntina ajaa sellaisia pitkihkéja lahiliikennelinjoja,
jotka voivat pysyi jonkin verran kaukoliikenteen luonteisina niin kauan kuin
niiden piitekohtien asukasmiiird ja siten linjan liikennetiheyskin pysyvit ver-
raten pienind. Jos kaukoliikenteeseen lisdtéiin tillaista liikennetté esim. nykyises-
tddn 2-kertainen miiirii, saadaan huipputuntina lihtevien linja-autojen tulevaksi
luvuksi noin 120 ja sen mukaan tarvittaisiin 6 tulopaikkaa ja 20 lihtopaikkaa.
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Todelliselle kaukoliikenteelle timi# merkitsee 100%,:n reservid — eli mahdollisuutta
seisottaa vuoden 2000 liikenteessd linja-autoja 6 min. purettavina ja 20 min.
kuormattavina. Yhtyen diplins. Winttisen aikaisempaan lausuntoon (Khn miet.
n:o 27—1961 siv. 10) metronsuunnittelutoimikunta katsoo, ettd linja-autoasemaa
ei ole syytd mitoittaa muutamia kertoja vuodessa sattuvia suurimpia liikenne-
ruuhkapéivid varten, vaan ettd télléin, 10—30 vaunun ajaessa samaa vuoroa,
seisomisaikaa voidaan supistaa ja osa lihdéisti sijoittaa linja-autojen seisonta-
tiloihin yms.

Edells selvitetyn mukaan olisi kaukoliikenteen . lm]a-autoasemalla aluetta
tehokkaasti hyvakslkayttaen gyyti varata tilaa 6:lle tulolaitureissa samanaikaisesti
seisovalle linja-autolle ja 20:lle samanaikaisesti lihtdlaitureissa seisovalle’ linja-
autolle.” Tillainen asema olisi syytd alunperin rakentaa lopulliseen laajuuteensa.
Kun tiitd ehdotusta verrataan nykyisen linja-autoaseman laajuuteen, on otettava
huomioon, ettd piiosa nykyisen aseman alueesta on ldhiliikenteen kiytdssi ja
pysikointitilana ja ettéd sen sisdinen jirjestely on olojen pakosta puutteellinen.

Linja-autojen varsinaisen ldhiliikenteen tulo- ja lihtdpaikat olisikin syyti
alunperin sijoittaa erilleen kaukoliikenteesti. Metrosuunnitelmaan sisiltyy useille
metroasemille sijoitettuja autolinjojen liityntiasemia. Metro-ohjelman ensim-
miiisen toteuttamisvaiheen tuloksena sellaiset olisivat Puotinharjun, Hiihtdjéntien,
Kumpulan ja Ruoholahden metroasemilla sekdi Mannerheimintien pikaraitio-
litkenteen piitekohdassa Reijolassa. Siksi kunnes nimi liityntiasemat ja niitd
yhdistivit radat valmistuvat — vuosien 1966—1975 taloussuunnitelman mukaan
vuosina 1974—1975 — voitaisiin lihiliikenteen linja-autojen lihtdpaikat, jotka
nykyisin ovat linja-autoasemalla, aluksi pitid# nykyisissid paikoissaan ja Kampin
alueen rakennustbiden vaatiessa niiden poistamista etukiiteen sijoittaa suunni-
tellun Ruoholahden metroaseman alueelle (kortteleihin 166b ja 167a) tai vili-
aikaisesti Hietalahdentorille. Metron mahdollisissa myshemmissi kehitysvaiheissa
lihiliikenteen liityntiiasemia voisi tulla ulommas kuin ensimmiisesséi vaiheessa,
mm. Karhusaareen Jorvaksentien suunnalla sekd Munkkivuoreen, Pohjois-Haagaan
ja Suursuolle.

Nimi liityntéiasemat ilmeisesti tyydyttivit sen tarpeen, jota varten kaupunki-
suunnittelulautakunta lausunnossaan esittdd kaupungin itiosista varattavaksi
alueen toista linja-autoasemaa varten. Todellista kaukoliikennetti ei niyti olevan
syyti jakaa useammalle asemalle, koska se ilmeisesti kiyttiisi keskustaan johtavia
moottoriteitd eikd vaatisi suurempaa asemaa kuin edelli on selvitetty.

Kaupunkisuunnittelulautakunta kiinnittéid lausunnossaan huomiota siihen,
ettii keskustan asemakaavasuunnitelmassa ehdotetun linja-autoaseman ja rauta-
teiden henkilsaseman vilimatka on verraten pitkid. Matka keskustasuunnitelmassa
ehdotetun linja-autoaseman hallista rautatieaseman halliin olisi linnunteitse
800 m, Ruoholahden metroaseman halliin 300 m ja Kampin metroaseman halliin
200 m. Kévelymatka muodostuisi ehki 209, pitemmiksi ja matkustajien vaivoja
ajatellessa on tihin vield lisdttdvd 100—300 m kivelyi asemilla hallin ja vaunun
vililli. Kummassakin piéissd ja ehkd vilillikin olisi kiiytettivi portaita. Keski-
kaupungin sisiisten julkisen liikenteen linjojen johtaminen ehdotetulle linja-auto-
asemalle tulee olemaan verraten hankalaa. Linja-autoaseman ehdotettu sijainti
johtaa siihen, ettd suurin osa linja-autoilla tulevista matkustajista tulee linja-auto-
aseman ja rautatieaseman tai muun méirdpaikkansa vililli kiyttdmiidn keski-
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kaupungin sisédisid auto- tai raitiolinjoja tahi, vallankin esikaupunkeihin meneviit,
aikanaan metroa. -

Metrosuunnitelma on koetettu tehdi niin, etti keskustasuunnitelman mukaisen
linja-autoaseman alle tai viereen saataisiin metroasema. Timé ei kuitenkaan ole
osoittautunut mahdolliseksi, vaan kaupunkiseudun sisiiisen liijkenteen yleisen jiir-
jestelyn tarpeet, luonnon ja jo rakennettujen laitosten asettamat esteet seki tek-
nilliset vaatimukset ovat pakottaneet toisenlaiseen sijoitteluun. Sen mukaan olisi-
vat lihinnd linja-autoaseman ehdotettua paikkaa Kampin metroaseman sisiiin-
tulohali Kampintorin alla ja Ruoholahden metro-risteysaseman halli Lapin-
rinteen ja Lastenkodinkadun risteyksen alla. Linja-autoaseman kiiyttijien kannalta
on eduksi, ettd heitd palvelevalta metroasemalta on aikanaan suorat ja mahdolli-
simman tiheéit metrojunayhteydet sekd keskustan eri osiin ettd kaikkiin esi-
kaupunkien piédsuuntiin. Ndméd vaatimukset tdyttdd metron suunniteltu Ruoho-
lahden risteysasema paremmin kuin Kampin metroasema. Jos kaukoliikenteen
linja-autoasema sijoitetaan keskustasuunnitelmassa ehdotettuun paikkaan, olisi
siitd Ruoholahden metroasemalle tehtivid kiivelytunneli koneportaineen ja mahdol-
lisesti kuljetushihnoineen (ns. liikkuva jalkak#ytiivi). Lisidkustannukset olisivat
huomattavan suuret.

Julkisen henkilsliikenteen kaikkien eri muotojen tarkoituksenmukainen yhteis-
jirjestely ei naytd vaativan, ettd kaukoliikenteen linja-autoasema vilttdmaittd
sijoitettaisiin juuri sille alueelle, joka oli etukiiteen rajattu keskustasuunnitelman
alueeksi. Nyttemmin on osoittautunut, etti linja-autoasemalle olisi tilaa suunni-
tellun maanalaisen Ruoholahden metroaseman piilld kortteleissa 166b ja 167a
eli alueella, jota rajoittavat Ruoholahdenkatu, Lapinlahdenkatu, Lapinrinne,
Lastenkodinkatu, satamarata ja Lauttasaarenkatu. Metroasema on nimittiin
ollut pakko suunnitella niin syville, ettid sen piille jii katutason alapuolelle kaksi
kerrosta. Yhteen kerrokseen saataisiin tilld alueella 30—40 linja-autojen ldhts-
paikkaa eli runsaasti se miiri, minké kaukoliikenne ja pitkiihkst ldhilinjat tar-
vinnevat vuonna 2000. Toisessa kerroksessa mahtuisivat lihiliikenteen laiturit
olemaan siihen saakka, kunnes Munkkivuoren ja Lauttasaaren metroradat valmis-
tuvat. Linja-autojen huolto- ja pysiikéintitiloja saataisiin kumpaankin mainittuun
kerrokseen ja erdisiin sivutiloihin n. 200 linja-autolle. Mm. niitd kiyttimilld
voitajsiin jirjestdd ruuhkapiivien ylimiidrdiset lihtpaikat. Noin puolet siitd
louhinnasta, minki tiillaiset linja-autotilat vaatisivat, on muutenkin pakko tehdi
metron rakentamisen takia. Maanpiillisiin kerroksiin voitaisiin sijoittaa kauko-
linja-autoaseman tarvitsemat ym. varsinaiset huonetilat.

Linja-autoaseman sijoituspaikkaan Ruoholahdessa voitaneen saada hyvit
ajoyhteydet Vapaudenkadulta, Jorvaksentielti ja Mechelininkadulta. Keski-
kaupungin kaduilla kulkevan julkisen henkilsliikenteen yhteydet tihin paikkaan
on jo metroasemankin takia jirjestettivd hyviksi eikd se tuota suuria vai-
keuksia.

Linja-autoaseman sijoittaminen Ruoholahden alueelle vapauttaisi ‘Malmin-
kadun, Runeberginkadun ja satamaradan viilistd alueen, johon voitaisiin saada
arvokasta tilaa liikerakennuksille ja myés hyvit tieliittymit Vapaudenkadun
jatkeelta (Rautatiekatujen alta) Fredrikin- ja Albertinkaduille sekié Runebergin-
ja Mechelininkaduille. Ne keventdisivit Mannerheimintien eteliosan liikenne-
painetta. :

6
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Linja-autoasema voidaan tarvittaessa rakentaa kortteleihin 166b ja 167a
jo ennen kuin metro silli kohdalla valmistuu, kunhan louhintatyét ja eriit kanta-
vat rakenteet tehdiin kumpaakin varten.

4. Keskustan terassitori

Ehdotetulla terassitorilla olisi 3 500 pysikdintipaikkaa. Esim. 500 metrin
kiivelymatkan pidissé terassitorista olisi vain verraten vihin sellaisia rakennuksia,
jotka kaikkina tydpiivind aiheuttavat huomattavaa pysiikdintitarvetta. Sen
vuoksi olisi erityinen huomio kiinnitettéivi jalkautuneiden automatkustajien mah-
dollisuuksiin jatkaa julkisin liikenneviilinein matkaansa nykyiseen keskustaan,
jossa on puute pysikdintitilasta. Suunniteltua kivelytietd olisi matka terassitorin
eri osista julkisen liikenteen asemalle, nim. Mannerheimintien ja Postikadun
risteykseen, 200—700 m. Témi lienee liian pitki, jotta koko terassitori saataisiin
tehokkaaseen kiytt66n. Mannerheimintien parantamissuunnitelmaan kuuluva
julkisen liikenteen asema Kansallismuseon kohdalla olisi lihempé#nd, 70—400 metrin
etiiisyydelld. Terassitorin kivelyteiden suunnitelmaa olisi syytéd kehittid jirjesta-
miilld sopivat yhteydet tiille asemalle,

Yhteenveto

Metronsuunnittelutoimikunta puoltaa keskustan asemakaavatoimikunnan
mietinndssiiin tekemii ehdotuksia, kuitenkin siten:

— ettd Pasilan rautatien linsipuolelle suunnitellun liikealueen liikenteel-
listen heikkouksien vuoksi etsittidisiin citytoiminnan tydpaikkareservidi varten
myds toisia sijoituspaikkoja, joille olisi — kéyttéamiilli kaupunkiseudun sisdisen
liilkenteen teitd ja julkisen henkilsliikenteen verkkoa — edullisemmin jérjestettii-
vissid citytoiminnalle vilttimittémiit hyvit yhteydet varsinaisen keskusta-alueen
eri osiin ja eri esikaupunkialueille,

— ettd Kampin alueen lopullisia suunnitelmia liikennejirjestelyineen laadit-
taessa tutkittaisiin keinoja, joilla voitaisiin edullisesti tehdi Mannerheimintiesti
tehokas julkisen ja yleisen liikenteen pédviyld, varata kivelijoille hyvit kulkutiet
myds alueen rajojen yli ja julkisen liikenteen tuleville asemille, siilyttéi ajoyhteys
Kaivokadulta Simonkadulle ja sen poikkikaduille sekii ottaa maanalaisten tilojen
suunnittelussa huomioon metrotunnelin rakentaminen Simonkadun alle,

— etti linja-autoaseman suuruus tarkistettaisiin lihinnd vain kaukoliiken-
teen todenniikdisii tulevia tarpeita vastaavaksi ja léhilikkenteen linja-autojen
lihtépaikat suunniteltaisiin siirrettéviksi nykyisisti paikoistaan vaiheittain sopi-
vien tulevien metroasemien yhteyteen tai ehki aluksi viliaikaisiin paikkoihin
keskikaupungissa; seki tutkittaisiin kaukoliikenteen linja-autoaseman sijoitta-
mista kortteleihin 166b ja 167a suunnitellun metroaseman yhteyteen, seki

— ettéd keskustan terassitorin suunnitelmaa kehitettiisiin jéirjestimilld pysi-
kointipaikkojen tehokkaan kiyton edellyttimiit lyhyet kivelymatkat julkisen
henkilsliikenteen asemille.
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Lisiiksi metronsuunnittelutoimikunta yhtyy kaupunkisuunnittelulautakunnan
19. 1. 1966 antamassaan lausunnossa tekemiin ehdotukseen, ettd teiden ja ris-
teysten yksityiskohtaisessa suunnittelussa otettaisiin riittidviisti huomioon liikenne-
teknilliset vaatimukset.

Metronsuunnittelutoimikunnan puolesta:
Veikko O. Jirvinen

Toivo Tuunanen

METRONSUUNNITTELU- Liite E2
TOIMISTO

10. 6..1966
PM n:o 23/1966

Keskustan asemakaavatoimikunnan mietintod koskevaa aineistoa.

A. Ulkomaalaisten julkisen henkilsliikenteen asiantuntijoiden lausunto

Helsinki-II-suunnitelmasta

Kaupunginhallitus péaitti 27. 6. 1963 pyytii Koopenhaminan teknillisen
korkeakoulun professoria, tekn.tri P. H. Bendtsenii, Hampurin kaupungin yli-
rakennusjohtajaa, prof. Otto Sillid seké Tukholman liikennelaitoksen litkenne-
johtajaa Erik Tengbladia antamaan asiantuntijalausunnot Helsingin kaupungin
sisdisen seki sen ja siihen liittyvédn kaupunkiseudun vilisen julkisen henkiléliiken-
teen tulevasta kehittdmisesti lihinnd esittimilld mielipiteensi Helsingin kau-
pungin metrotoimikunnan mietinndssi emtetylsta selvityksistdi, snunnitelmista ja
ehdotuksista.

Asiantuntijat vierailivat Helsingissi syyskuussa 1963 tutkien oloja ja saaden
etukiiteen valmisteltuja ja erikseen pyytémiiiin tietoja lukuisilta kaupungin eri
virastojen ja muilta ammattimiehilti. Mm. he haastattelivat Keskustan asema-
kaavatoimikunnan jisenid ja vierailivat akateemikko Alvar Aallon toimistossa,
saaden selostuksen ja aineistoa keskustasuunnitelmasta ja siihen kuuluvasta
Helsinki-IT-suunnitelmasta.

Asiantuntijat antoivat 12. 3. 1964 yhteenvetolausunnon ja heindkuussa 1964
yksityiskohtaisen lausunnon. Ne on kokonaisuudessaan painettu kaupunginhalli-
tuksen mietinnén n:o 1 vuodelta 1965 liitteini.

Tissd esitetdiin otteina lausuntojen ne osat, jotka koskevat Helsinki-II-
suunnitelmaa:

a) Ote asiaintuntijoiden yhteenvetolausunnosta

Liikerakennusten liiallinen keskitys keskustaan tulee pakosta johtamaan suuriin
vaikeuksiin liikenteen hoitamisessa. Mikili vuoden 1960 yleiskaavassa keskustan
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" edelleen tasaisena jatkuvan liikekeskuskehityksen olettaen varatut toimisto-
rakennusalat eiviit vast’edes riitd, on tarpeen toisen liikealueen rakentaminen
keskustan ulkopuolelle, kuten esim. prof. Aalto ehdottaa Helsinki-II-suunnitel-
massaan, tai paremmin keskikaupungin ulkopuolelle. Tosin sellaisen liikealueen
tulee my®s olla hyvin ja vilittomisti kytkettyni tirkeimpien julkisten lihiliikenne-
villineiden (U-radan ja S-radan) verkkoon. Olisi viiirin jittid liikennepalvelu,
jonka ennenkaikkea tulee olla kunnolla mahdollinen kaikkiin Helsingin liikenne-
seudun osiin, vain moottoriajoneuvojen varaan, varsinkin jos sinne vievii liikkenne-
viiylid samalla kiyttii koko keskikaupunkiin suuntautuva voimakas moottori-
ajoneuvoliikenne. ’

b) Ote asiantuntijoiden yksityiskohtaisesta lausunnosta

44. U-rata Helsinki II:n liikekeskukseen

Liiallinen liikerakennusten keskittyminen kaupungin keskustaan johtaa
pakosta suuriin liikenteen hoitamisen vaikeuksiin. Mikili vuoden 1960 yleiskaa-
vassa kaupungin keskustan jatkuvan tasaisen liikekehityksen olettaen varatut
toimistorakennusalat eiviit vast’edes riittiisi, kdy tarpeelliseksi toisen litkealueen
rakentaminen kaupungin keskustan ulkopuolelle, kuten esim. prof. Aalto ehdottaa
Helsinki-II-suunnitelmassaan, tai vield paremmin keskikaupungin- ulkopuolelle.
Tosin sellaisen liilkealueen on joka tapauksessa myés oltava hyvin viilittdmisti
liitettyné tiirkeimpien julkisten henkilslihiliikennevilineiden (U-radan ja S-radan)
verkkoon. Olisi viirin jattdd liikennepalvelu, jonka ennenkaikkea tulee kiydi
hyvin piinsi kaikkiin Helsingin liikennealueen osiin, vain autojen varaan, varsin-
kin, kun sinne johtavia liikenneviylid myos kiyttii koko keskikaupunkiin kulkeva
voimakas autoliikenne.

Suunnitellun toisen liikealueen, Helsinki II:n sijainti ei ole lilkenteen kannalta
edullinen. Leveit ratapihat jakavat sen ja sen eri osien kesken on siten huono
kosketus. Lisiksi on tarkoitus palvella aluetta vain autoin ja linja-autoin. On
kyseenalaista, tuleeko timi liikennepalvelu riittiméin, koska katujen kuormi-
tukset kaikista parannuksista huolimatta edelleen kasvavat.

Yksistidiin itdosasta tulee tydpaikkojen luvun ollessa 26 000 vilkkaimman

tunnin aikana Helsinki II:sta poistumaan g—g 26 000 = 11 000 henkilsi, joista

suuren osan vain S-rata pystyy ottamaan vastaan ja sekin vasta kun piiiiradalle on
rakennettu kolmas raide. Télle alueelle on varattu 14 000 pysiikdintipaikkaa.
Témi merkitsee 7 000 auton poisvirtausta tunnissa, jotka siis pystyviit ottamaan
vastaan kaikki mainitut 11 000 henkilsd. Vaikkakin nimi jakautuvat kahden
suunnan osalle, lienee kuitenkin 6-kaistaisen moottoritien rakentaminen yksistiin
titd liikennettd varten tarpeen. Meidin mielestimme ei sentihden tunnu oikealta
suunrnitella uutta liikekeskusta ilman yhteyttd U-rataverkkoon. Sentakia on
sovittaminen U-ratasuunnitteluun niveltyviiksi tarpeen.

Toisaalta on erittidin vaikeaa johtaa U-ratalinja tiémin suunnitellun liike-
keskuksen lipi. Metrotoimikunnan mietinndssi vieli mainittu Vallilan—Sofian-
lehdon—Metsiléin U-ratalinja voisi tosin antaa uuden keskuksen 26 000 tyopaikkaa
sisdltiville itiosalle messualueineen kiiyttokelpoisen yhteyden. Mutta linsiosa,
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jossa on vieldi 17 000 tydpaikkaa, tulee varmaan joka tapauksessa voimaan tur-
vautua vain auto- ja linja-autoliikenteeseen.

Siksi on syyti tutkia, eiké Helsinki II:n liikekeskus olisi paremminkin raken-
nettava jonkin muutenkin rakennettavaksi tulevan U-ratalinjan lihist66n (kohdat
42 ja 43)") ja.siten, etti myds uuden keskuksen sisiinen liikenne sujuu hyvin.
Erikoisen tiirkedid on, etti Helsinki IT saa hyviin ja nopean yhteyden Cityyn,
mihin joka tapauksessa tarvitaan U-rata.

Tidssd yhteydessi on aihetta viitata parmkaa Hampurissa 6 km pohjoiseen
keskikaupungista syntymiissii olevaan Pohjoiseen liikealueeseen, jossa tulee ole-
maan 35 000 tybpaikkaa ja jolla hyvien tieyhteyksien ohella tulee olemaan yksi
S-rata- ja 2 U-ratayhteytti, joiden ansiosta tdmid uusi liikealue tulee olemaan
hyvin luoksepiiistivissd sekd kaupungin keskustasta -ettd myds kaikista muista
kaupunginosista kisin ei vain autoin vaan myds julkisin liilkenneviilinein.

Liite F

YLEISTEN TOIDEN LAUTAKUNTA
29. 8. 1966 § 1356.
N:o 321.

Kaupunginhallitukselle.

Asia: Lausunnon antaminen keskustan asemakaavatoimikunnan mietinnésti.

Palauttaen viitekohdassa mainitun lihetteen asiakirjoineen yleisten téiden
lautakunta esittéii asiasta lausuntonaan kunnioittaen seuraavaa:

Pasila.

Suunnitellun Pasilan liike- ja virastokeskuksen sekd messualueen osalta voi-
daan heti todeta, ettd sen kautta kulkevia sisiiiintuloviyli voidaan vain erittiin
rajoitetusti kiyttid Pasilan ja muun kaupungin vilisissd katuyhteyksissi. Tilti
kannalta katsoen uuden Pasilan katuyhteydet néyttivat vihiisiltd. Pasilan katu-
verkon tarve ja liikenneyhteydet olisi siten syyti vielid tarkemmin tutkia.

Pasilan alueen rakentamisen johdosta on tulevaisuudessa rakennettava tun-
neli-viemiéri Kyldsaaren puhdistamolle, koska nykyinen Savilan pumppaamon
kautta Rajasaaren puhdistamolle johtava kokoojaviemiiri seki sanottu puhdistamo
eiviit riiti Pasilan alueen tuleville jitevesimiirille.

1) Lausunnon viitatut kohdat ovat:

42. Ensimmiiinen U-radan rakennusvaihe: Ruoholahti—Hakaniemi—Puotila/Kumpula
43. Muiden U-ratojen suunnittelu ja rakentaminen
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Kamppi.

Tutkittaessa Kampin alueen suunnitelmaa tarkemmin toteuttamismahdolli-
suuksien ja kiytdénnén kannalta kiintyy huomio' suureen ajoneuvotunneleiden
lukumiiirdin, Nykyisin tehdiiin liikenneviylille kyllikin runsaasti tunneleita,
jotka osittain ovat lyhyiti risteiiviin liikenneviiylin alituksia tai pitempid vesi-
viiylien ja vuorien alituksia. Monessa liikenneviiyliasiassa tunnelin rakentaminen
onkin paras ratkaisu.

Asia tulee kuitenkin paljon vaikeammaksi ja tunnelin edullisuus kyseenalai-
seksi, mikili maanalaiseen tilaan joudutaan sijoittamaan risteyksii ja paiviy-
listi poikkeavia tai sithen liittyvid kaistoja, niinkuin asian laita olisi Kampin
alueella. :

Suunnitelmassa littymisi on lisiiksi heti tunnelien suuaukon luona. Koska
ajajan silmi vaatii aikansa tottuakseen piiviisaikaan valaistuksen muutokseen,
on pelittivissi, etti tunnelien suuaukkojen liheisyyteen muodostuu hyvin vaaral-
lisia paikkoja. Valaistuskysymysti olisi joka tapauksessa yksityiskohtaisia suunni-
telmia tehtiessi tarkasti tutkittava.

Toinen vaikeasti ratkaistava kysymys Kampin alueella tulee olemaan maan-
alaisten liikenneviylien ja paikoitusalueiden tuuletus. Tissi suhteessa on ensinni
selvitettivii tarvittava ilmamiiiri, joka riippuu kiynnissi olevien autojen miii-
riistd ja ihmisten oleskeluajan pituudesta. On selvitettiivi, minkiilaisia ja kuinka
pitkiaikaisia liilkenneruuhkia alueelle voi syntyd ja mitd vaatimuksia tunnelien
ilmalle tiilléin on asetettava. Voidaan kuitenkin ilman muuta otaksua, ettd tar-
vittavat ilmamaéirit ovat varsin suuria. Tidhén tulokseen tullaan verrattaessa tilo-
jen suuruutta viestdnsuoja- ja autotallitiloihin, jollaisten ilmastointilaitoksia on
viime aikoina tehty. Suuret ilmamiirit vaativat vastaavat tilat ilmakanavia
ja ilmastointikeskuksia varten. Niitéd ei suunnitelmassa vield ole esitetty.

Kampin alueen osalta olisi edelleen selvitettivi kuivatus- ja viemidrdinti-
kysymykset sekd myés vesijohto-, kaukolimpé-, kaapeli- ym. suunnitelmat.
Lautakunta puoltaa téssi yhteydessi toimikunnan kantaa, ettd alinta tasoa kor-
keudelle —0,50 ei ainakaan katujen osalta rakennettaisi, koska tillsin viltyttii-
siin kalliista paine-eristyksestdi sekd vihennettiisiin viemiriveden pumppaus-
tarvetta. Johtokanavien sijoitus olisi my®ds tillsin helpompaa. Tarkistettava olisi
myds alueen liikenneteknillinen suunnitelma, ajoviylien vapaat korkeudet,
rakenteiden kuormitusvaatimukset jne.

Edelld olevan perusteella lautakunta toteaa, ettd Kampin alueesta olisi laa-
dittava yhteniiinen ja yksityiskohtainen suunnitelma, jossa mainitut seikat selvi-
tetdin. Tamén tulisi liittyd asemakaavan laatimiseen. Myos itse rakentaminen,
mikili periaatesuunnitelmasta pidetédn kiini, vaatinee suunnitelman toteuttamista
yhteniiiseni aluerakentamisena. Sama koskee myés rakenteiden kunnossapitoa.

Yleisend toteamuksena olisi lautakunnan mielesti pyrittivi tutkimaan mah-
dollisuuksia siihen, etti maanalaisia liikenneviylid voitaisiin olennaisesti yksin-
kertaistaa. Yksinomaan suuret rakennus- ja yllipitokustannukset antavat aihetta
tihiin. On myés huomattava, ettd timinlaatuisia rakenteita ei voida tulevaisuu-
dessa muuttaa muuten kuin suurin kustannuksin.
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Linja-autoasema.

Tidmai liittyy teknillisessii mielessii saumattomasti Kampin alueeseen. Niinpa
olisikin erityisesti selvitettivi, miten linja-autoasema olisi rakennettava siini
tapauksessa, ettdi se rakennetaan erilliseni ennen koko Kampin alueen rakenta-
mista. Viemiiroinnin ja kuivatuksen helpottamiseksi lautakunta esittid, ettdi myds
linja-autoaseman kohdalta luovuttaisiin alimman maanalaisen kerroksen rakenta-
misesta, koska sitéi ei asiankirjojenkaan mukaan tarvita varsinaisen linja-auto-
liikenteen tarpeisiin.

Keskustan terassitori.

Keskustan terassitorin suhteen lautakunta esittiéii, kuten edellisissiékin koh-
dissa, luovuttavaksi alimmasta, merivedenpinnan tason alapuolella olevasta
kerroksesta viemirsinti- ja kuivatuskysymysten helpottamiseksi sekii suhteetto-
man suurten rakennuskustannusten alentamiseksi. Myé6skin kuormitusvaati-
mukset sekii kerroskorkeudet olisi tarkistettava.

Téolénlahden rannalle suunnitellut julkiset raken-
nukset.

Toolonlahden rannalle suunniteltujen julkisten rakennusten ajoliikenne- ja
pysikdintikysymykset ovat lautakunnan mielesti kiytdnnéllisesti katsoen mah-
dottomat tyydyttévisti ratkaista ilman ettii samalla muutetaan Hesperianpuiston
luonnetta tai ettd ratkaisu tulee suhteettoman kalliiksi.

Rakennusten toiminta kirsinee niiden lipi kulkevasta huolto-, taksi- ja hen-
kilsliikenteestii, eiki maanalainen ajoviyld liene muutenkaan rakennusten luon-
teen huomioonottaen riittévii. Bussien piiiisy julkisten rakennusten luo tulisi olla
myos mahdollista. Liikennekysymykset voitaneen tyydyttiiviisti ratkaista vain
rakentamalla maanpiiillinen katu po. rakennuksiin. Tillin lienee suuri osa Hes-
perianpuistosta uhrattava liikenteen tarpeisiin.,

Lautakunnan mielestia on syytd harkita T$olonlahden rannalle suunnitel-
tujen rakennusten vihentéimisti tai poisjittimistd. Téssd mielessd yleisten téiden
lautakunta yhtyy kaupunkisuunnittelulautakunnan kantaan.

Suunitelman kustannukset.

Suunnitelmaan liittyy erditd arvioita sen vaatimista kustannuksista. Niinkuin
edelld varsinkin Kampin alueen osalta mainittiin, on suunnitelmassa siksi paljon
aukiolevia yksityiskohtia, ettei tarkempia kustannusarvioita ole mahdollista
laatia. Todettakoon kuitenkin, ettd kiytettyjd yksikkohintoja vertaamalla tiytyy
otaksua, ettid kustannukset esim. Kampin ja Terassitorin osalta nousevat huomatta-‘
vasti mietinngssi ilmoitettuja korkeammiksi.

Liséiksi on huomattava, etti mikili periaatesuunnitelma tillaisenaan toteute-
taan, aiheutuu siitd ilmastoinnin, valaistuksen, viemirivedenpumppauksen ym.
johdosta vuotuisia sangen huomattavia kustannuksia, joiden arvioiminen ei nyt
ole kuitenkaan mahdollista.

Puhtaanapitokysymyksen kannalta Kampin alue, linja-autoasema ja keskus-
tan terassitori muodostavat sellaisen rakenteellisen kokonaisuuden eriasteisine ylei-
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sine tiloineen, ettei sen suhteen voida kohtuudella soveltaa nykyisen rakennus-
jirjestyksen katujen ja yleisten paikkojen kunnossa- ja puhtaanapitovelvollisuutta
koskevia miidriyksii. Alueen yleisten paikkojen ja tilojen kunnossa- ja puhtaana-
pito on sen takia joko otettava kokonaan kaupungin tehtiiviiksi tai annettava eri-
tyisen varta vasten perustettavan yhtién huoleksi. Tillainen huolto-organisaatio
tarvitsee ollakseen toimintakykyinen myds joukon erilaista huonetilaa, miki
tarve olisi suunnitelmaa yksityiskohtaisemmin kehittiiessii otettava huomioon.

Kaupallinen cityalue tuottaa erilaista jitettdi enemmiin kuin varsinaiset
asumiskaupunginosat, joten varsin suureksi paisuvalle jiitevirralle olisi varattava
omat kulkutiensé ja viilivarasto- ja kuormauspaikkansa.

Kulkuviiylien talvihoitoa varten olisi ainakin kaikki tunnelien suut ja aukko-
kohdat sekié erilaiset risteys- ja mikipaikat tehtidvi katupinnaltaan limmitetti-
viksi, silli tavanomaisin lapio- ja hiekoituskeinoin ei pystyti liikenteen sujuvuutta
talvella takaamaan. Keséhoitoa varten olisi vastaaviin tiloihin sijoitettava vesiposti-
verkko ja viemiirit riittivine kaivoineen.

Yleisten tdiden lautakunnan puolesta:

T. Ravela
A. Himberg
vt.
Liite G

LIIKENNELAITOS
11. 3. 1966

N:o 119/66

‘ Kaupunginhallitukselle

Asia: Lausunto keskustan asemakaavatoimikunnan mietinndsti.

Palauttaen ldhetteen asiakirjoineen ja keskittyen tarkastelemaan keskustan
asemakaavatoimikunnan mietintdéd vain paikallisen joukkokuljetusliikenteen kan-
nalta liikennelaitoksen lautakunta lausuntonaan otsikkoasiassa kunnioittavasti
ilmoittaa seuraavaa:

Mietinngssé on varsin niukalti kasnelty julkisen paikallisliikenteen tarpeita.
Niinpii Pasilan aluetta kiisiteltiessii on sivulla 3 mainittu vain: »Lisiéksi on huo-
lehdittava tehokkaan julkisen liikenteen jirjestimisestd.»

Linja-autoasemaa kiisiteltiiessid on sivulla 9 mainittu seuraavaa: »Lihi- ja
paikallisliikennetti on pidettiivi kaukoliikenteesti erillisend tutkimuskohteena.
Ne on tiydellisesti sidottu kaupunkiorganismin muuhun kehitykseen ja niiden on
oltava mahdollisimman joustavia tulevaisuuden kaikissa vaiheissa. Niitii ei ole si-
dottava kiinteisiin liikennejiirjestelyihin. Témén vuoksi niitd ei ole haluttu kytked
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nyt kisiteltivini olevaan asiaan. Ratkaisuissa on kuitenkin otettu huomioon mah-
dollista metroa koskevat suunnitelmat.»

Mietinnon litteissi 14—16, Kampin liikennekaavio, on esitetty tulevat lii-
kenneyhteydet Asema-aukion ja Malminkadun vililli. Mannerheimintiestd tulee
pailiikenneviiyld Ylioppilastalolta pohjoiseen ja sen keskelle tulee raitiotiekaista.
Runeberginkatu ja Fredrikinkatu séilyviét myds pohjois- etelisuuntaisina liikenne-
viylind.

Sitd vastoin suorat pmklttalsyhteydet Kaivokadulta Simonkadulle ja Arka-
diankadulle jdisivit kokonaan pois. Yhteys Kaivokadulta Fredrikinkadulle on
suunniteltu tunneliviiylini Kampin kiivelytason alitse nousten Fredrikinkadulle
Kampinkadun kulmassa. Tama yhteys ei ole riittdvi julkisen liikenteen tarpeita sil-
millipitien. Myds suora yhteys Mannerheimintielti Arkadiankadulle jiisi koko-
naan pois ja likkenne on suunniteltu johdettavaksi kivelytason alitse Arkadian-
kadun ja Pohjoisen Rautatienkadun kulmaan. Téhiin littyy myés yhteys Kaivo-
kadulta. Niin ollen raitioliikenne Arkadiankadulta ja Kaivokadulta tulisi padtty-
miiin, kun keskustasuunnitelmaa aloitetaan toteuttaa.

Kyseisii reittejé kulkevat nyt raitiolinjat 5 ja 7, keskusta-autolinjat 13 ja 18
sekd esikaupunkilinjat 21, 55 ja 8l. Myéskin on Kampin alueella, Simon-
kentilld, nyt esikaupunkilinjojen 32, 35, 38, 39 ja 45:n piiitepysikit, joille
olisi saatava uusi piiteasema-alue lihelti Mannerheimintieti. Ehdotetulle uudelle
linja-autoasemalle mahtuu vain kaukoliikenne ja mahdollisesti osa léintisesti lihi-
liikenteestid. Esikaupunkiliikenne tarvitsee keskustassa piiteasemat niin kauan
kuin liikennettd hoidetaan linja-autoilla suoraan keskustasta. Pohjoisen, koillisen ja
itdisen suunnan linja-autoliikenteelle saadaan piiteasemat Rautatientorille ja
Hakaniemen torille, mutta Haagan, Munkkiniemen ja Lauttasaaren suuntien li-
kennettd varten olisi saatava mieluummin yksi ainoa piiteasema, josta olisi hyviit
kively-yhteydet keskustan eri puolille.

Koska Pasilan suunnitelma esitetiiin hyviaksyttiviksi vain periaatteessa, ei
sen suhteen ole muuta huomautettavaa kuin ettd suunnitelmia edelleen kehitet-
tiessd olisi otettava riittdvisti huomioon paikallisen linja-autoliikenteen tarpeet
etenkin messualueen kohdalla.

Ylli esitetyn mukaisesti liikennelaitoksen lautakunta ilmoittaa yhtyviinsi
keskustan asemakaavatoimikunnan mietinnésti ilmaistuun kaupunkisuunnittelu-
lautakunnan kisitykseen, jonka mukaisesti keskustan asemakaavatoimikunnan
mietint olisi hyviksyttévi asteittain laadittavan asemakaavan pohjaksi ja Kam-
pin alueen liikenne- ja pysiikdintijiirjestelyji vield tutkittava.

Samalla lautakunta esittid, ettd erikoinen huomio olisi kiinnitettivi Vapauden-
kadulta ja Asematorilta kaupungin lintisiin osiin suuntautuvan liikenteen jiirjeste-
lyihin, jolloin julkisen liikenteen palvelulle olisi varattava riittdvit mahdolli-
suudet.

" Liséiksi lautakunta esittid kisitykseniin, ettdi keskustan asemakaavan edel-
leen kehittelyssé olisi liikennelaitoksen saatava olla edustettuna.

Liikennelaitoksen lautakunnan puolesta:
Carl-Gustaf Londen
Orvo T. Koskinen
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Liite H
URHEILU- JA ULKOILULAUTAKUNTA
6. 5. 1966 '

N:o 63

Kaupunginhallitukselle
Asia: Keskustan asemakaavatoimikunnan mietintd.

Keskustan asemakaavassa akateemikko Aalto on toteuttanut sen usein esitti-
minsi periaatteen, etti kaupunkilaisille on varattava mahdollisuus liikkua jalkai-
sin puistomaisessa ympiristossd keskustasta periferian laajoille ulkoilualueille.
Timién ratkaisun on tehnyt mahdolliseksi Keskuspuiston vield toistaiseksi suh-
teellisen viilji viherkidytivid, joka Kansallismuseolta jatkuu aina Haltiavuorelle
saakka.

Keskustasuunnitelma liittyy lihes kaikilta osiltaan Keskuspuiston alueeseen
ja on todettava, ettii suunnitelmassa alueelle sijoitetut muut asemakaavalliset ele-
mentit eivit missdin tdysin katkaise jalankulkuliikennettd, joskin eriiit kohdat
ovat vaarassa tukkeutua, ellei niiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tiukasti
pideti silmilli titikin nikokohtaa. Urheilu- ja ulkoilulautakunta yhtyy kaupunki-
suunnittelulautakunnan lausunnossa esitettyihin nikokohtiin ja esittid omasta
puolestaan vield seuraava:

Ulkoreitti Laakso—Haltiavuori. Tilli hetkelldi jo erittiin
runsaasti kiytetty, valaistu ulkoilureitti uhkaa keskustasuunnitelman toteutuessa
katketa ja kaventua seuraavissa kohdissa:

Pasilan—Tarvon tie. Tiepenkereeseen on jiitettiivd ristedvien kively-
teiden kohdalle riittiivin viljit tunnelit tai sopivilla kohdilla vietdvi moottori-
tie sillalla maaston Lipi.

Haagan seisake. Konepajan sijoittaminen keskelle puistoaluetta olisi
ulkoilun kannalta tdysin epdonnistunut ratkaisu.

Kiskynhaltijantien ja Nurmijirventien risteys. Liikennealue esitetyssii
muodossaan kaventaa huomattavasti Keskuspuistoa, joten sen sijoitus ja
tarpeellisuus olisi ennen lopullista ratkaisua vield tutkittava.

Kaisaniemen puisto on tilli hetkelli keskikaupungin ainoa laaja
yleinen puistoalue, jota lisiksi kymmenet koululuokat kiyttiviit likuntaharjoituk-
siinsa ja jossa iltaisin monet tySpaikkaurheilun palloilusarjat pelataan. Kumpaakin
tarkoitusta varten on puisto jo nykyiselliiin liian pieni eiki esim. liheskiin kaikille
halukkaille voida kentiltd varata omia harjoitus- ja kilpailualueita. Puiston kautta
kulkevan liikenneviylin suunnittelussa olisi pyrittivid ratkaisuun, joka sdistiid
mahdollisimman paljon vapaata tilaa.

Eldintarban urheilukentté&. Suunnitelman mukaisesti on Keskus-
urheilupuiston Pasilan puoleisesta kulmasta otettu Vapaudenkatua varten varsin
huomattava osa, joka mm. leikkaa Elidintarhan urheilukentiisti noin kolmanneksen.



51

Kun Keskusurheilupuisto ja erikoisesti Eldintarhan kenttii ovat kaupungin eniten
kiytettyjd urheilualueita, olisi yksityiskohtaisessa suunnittelussa tarkoin tutkit-
tava, olisiko mahdollisuuksia siirtdd tieti lihemmiksi nykyistd rautatielinjaa.

Kipylin urheilupuisto ja messualue. Messualueen liitti-
minen Kipylin utheilupuiston yhteyteen on periaatteessa oikea ratkaisu. Messu-
alueen ja Raviradan vilimaastoon voidaan sijoittaa yhteiskidyttsdn soveltuva
kenttd (vrt Messukenttd) ja urheilupuiston sisiurheilutilat voidaan suunnitella
my¥ds yhteiskiyttbisiksi kuten ns. Kansojen hallista saadut myénteiset kokemukset
selviisti osoittavat. Sen sijaan ei ole ajateltavissa, ettd urheilupuiston korkealuok-
kaisia nurmikko-alueita edes tilapiisesti kiytettiiisiin messutarkoituksiin.

Laakson ratsastusstadion. Hesperian pesipallokentin tullessa
Konserttitaloa rakennettaessa kiyttékelvottomaksi on Laakson ratsastusstadion
muutettava pesiipallokentiiksi ja vastaavasti Ruskeasuon kentti ratsastuskentiiksi
sekd Ruskeasuon jousiampumaradan iirelldi oleva kenttd palloilukentiiksi.

Keskuspuiston asemakaava. Kun Keskuspuiston ympiirilld
olevien alueiden asemakaavatyst alkavat keskustan asemakaavan toteuttamisen
yhteydessii, on myds vilttémiitontd miiritelli Xeskuspuiston rajat ja siind kulke-
vien ulkoilureittien liittyminen muihin liikenneviyliin.

Liheteasiakirjat palautetaan oheisena.

Urheilu- ja ulkoilulautakunnan puolesta:
Viiné Soininen

Pentti Miikeld

Liite I
TERVEYDENHOITOLAUTAKUNTA
6. 4. 1966

N:o 87

Kaupunginhallitukselle
Asia: Lausunto keskustan asemakaavatoimikunnan mietinndsti
Palauttaen yllimerkityn lihetteen asiakirjoineen terveydenhoitolautakunta

esittiid lausuntonaan seuraavaa:

' Yhdyskuntasuunnittelussa on terveydenhoitoviranomaisten toimesta lihinni
‘kiinnitettivd huomiota rakennuskorttelien ja asumaympiristén viihtyisyyteen
sekd asuntojen asuttavuuteen ja terveydellisiin olosuhteisiin. Tissi mielessd on
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terveydenhoitolainsiidinndssd méiriyksid terveellisten asuntojen rakentami-
sesta, asuntojen tarkastuksesta ja sellaisten laitosten ja tehtaiden sijoittamisesta,
jotka saattavat aiheuttaa terveydellisti haittaa lihelli asuville. Terveydenhoito-
viranomaisten toimesta on toisaalta myés valvottava, ettd rakennettavat tydpai-
kat ja laitokset, joissa ihmiset oleskelevat, téyttidviit terveydellisessi suhteessa
asetetut vaatimukset. Kun on kysymyksessi kaupungin liike-, liilkenne- ja kult-
tuurikeskustan suunnittelu, on siis toisaalta otettava huomioon sen laitosten
asuntoalueille mahdollisesti aiheuttama haitta ja toisaalta niiden tilojen tyspaikko-
jen ja yleison kiyttson tarkoitettujen tilojen terveydelliset olosuhteet.

Vilkkaasti litkennéityjd liilkenneviiylid voidaan hyvilli syylld pitdd asunto-
alueita hiiritsevini, saattaahan liikenteen melu tillaisten viylien varrella kohota
yli 90dB. Kaupunkisuunnittelussakin on siis otettava huomioon jatkuvan melu-
rasituksen haittavaikutuksien vilhentédminen. Ainoa varma keino liikenteen melun
vaimentamiseksi on riittdvi etdisyys. Tissd mielessi voidaan moottoritien sijoi-
tusta keskustasuunnitelmassa pitdd onnistuneena.

Paisuva liikenne on myos suureksi osaksi syyni toiseenkin kaupunkien kes-
kustoja kiusaavaan ongelmaan, ilman saastumiseen. Helsingissi viime vuosien
aikana suoritetut ilman saastumistutkimukset ovat osoittaneet, etti huolimatta
aluelimmityksen yleistymisestd ilman likaantumista osoittavat tunnusarvet ovat
jatkuvassa noususuunnassa. Erityisen selvini ilman saastumisilmiét ovat havaitta-
vissa nykyisen keskustan ahtailla korkeiden kerrostalojen reunustamilla kaduilla,
jopa ylimpien kerrostenkin tasolla. Helsingin keskustalla on ilman saastumismie-
lessa erittdin edullinen sijainti niemelldi meren rannalla, mutta aikoinaan harras-
tettu rakennustapa huonontaa suuresti luonnon ventilaatiota. Tissé suhteessa
keskustasuunnitelma poikkeaa edukseen viljyytensd ja avaruutensa ansiosta.

Liikenteen kolmas ja vakavin vaara nikyy kuolin- ja tapaturmatilastoista,
joiden kaunistamiseksi on paljon tehtiivissi turvallisten liikenneteknillisten rat-
kaisujen avulla. Suunnitelmissa on tdhinkin puoleen kiinnitetty huomiota ja
kaupunkisuunnittelulautakunnan esittémii llsatutklmuksm ja tarkistuksia voi-
daan pitdd kannatettavana.

Pasila.

Pasila-suunnitelman toteuttaminen keventiii huomattavasti Helsingin nykyi-
seen keskustaan kohdistuvaa painetta ja niin muodoin osaltaan vihentdd myds
edelli kuvattujen epiikohtien syntymistd. Moottoriteiden ja rautatiealueen puris-
tukseen jiivi vuokra-alue ei maastonkaan puolesta ole ihanteellista asuma-aluetta,
joten alueen varaamista toimisto-, liike- ja virastotalojen rakennusalueeksi voidaan
puoltaa., Terveydenhoitolautakunta yhtyy kaupunkisuunnittelulautakunnan lau-
suntoon myds siind, etti konepajatoimintaa ei alueelle pitiisi ehdotetulla tavalla
jirjestdd, koska se kaventaisi keskuspuiston viheraluetta. Suunnitelmaa toteu-
tettaessa olisi kuitenkin huolehdlttava siitid, ettd rautatiealueen ja asutuksen
valun jéd riittivi suoja-alue.

Kamppi.

Rakennusvolyymin pienentiéimistd tilli alueella on kaupunkisuunnittelu-
lautakunta perustellut tydpaikkojen midrdn ja siitd johtuvalla liikenteen lisdiin-
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tymiselld. Vaikka Kampin alue rakennettaisiinkin ehdotetulla tavalla jii se kui-
tenkin riittdvin avaraksi niin, etté luonnon ventilaatiolle ei synny vaikeita esteitii,
joten tiltd kannalta ei ole estetti alkuperiisenkiin suunnitelman toteuttami-
selle, Turvallisuuden ja liikenteen joustavuuden kannalta lienee vilttimiténti
hoitaa ajoneuvoliikenne, jalankulku ja paikoitus eritasoratkaisuin. Tuhansien
autojen paikoittaminen maanalaisiin kerroksiin aiheuttaa vaikeita ilmastointi-
teknillisid ongelmia, joiden terveydelliseltd kannalta hyviksyttivii ratkaiseminen
tulee olemaan suunnitelman hyviksymisen edellytyksenid. Lihinnd ulkomaisiin
kokemuksiin perustuen voidaan sanoa, ettd hyvinkin suurten maanalaisten
paikoitusalueiden ilmastointi on mahdollista nykyisin ratkaista niin, ettd tervey-
dellisia haittoja ei piiise syntymiin.

Terveydenhoitolautakunta yhtyy kaupunkisuunnittelulautakunnan esityk-
seen, jonka mukaan suunnitelmissa olisi kiinnitettiivi erityistd huomiota invali-
dien ja muiden liikuntaesteisten jalankulkijaryhmien liikkumiseen ja ettd pysi-
kointialueiden liikennejiirjestelyji edelleen tutkittaessa kiinnitettiisiin huomiota
githen, ettdi niiltdi ulos ajettaessa liikenteeseen liittyminen tapahtuisi mahdolli-
simman turvallisesti ja joustavasti.

Terassitori.

Terassitori antaa keskustasuunnitelmalle avaruutta ja viljyyttd, mikd on
eduksi myds ympiristdhygieeniselti kannalta. Toritasojen reunoihin suunni-
tellut liiketilat on mahdollista rakentaa niin, ettéi ne tiyttéiviit tyshuoneille asete-
tut vaatimukset. Torin alla olevat paikoitustilat on luonnollisesti ilmastoitava
giten, ettd terveydellisiii haittoja ei pidise syntymiin. T68l8n- ja Eldintarhan lahti
piiiseviit suunnitelmaa toteutettaessa entisti nikyvimpién asemaan. On viltti-
miitonti, ettd niiden vesien liiallinen rehevdityminen hyvissé ajoin estetiiin, jotta
hajuhaittoja tulevaisuudessa ei piiiise syntyméin.

Kun keskustasuunnitelma asiantuntijoiden mukaan on toiminnallisesti ja
kaupunkitaiteellisesti onnistunut ja kun sen toteuttamisen ei voida katsoa aiheut-
tavan sellaisia hygieenisii ongelmia, joihin ennakolta ehkaiseviissi mielessi olisi.
vakavasti puututtava terveydenhoitolautakunta puoltaa keskustan asemakaava-
toimikunnan ehdotusta asemakaavan laatimisen pohjaksi edelli mainituin huo-
mautuksin. '

Terveydenhoitolautakunnan puolesta:
Erkki Leikola

Erik Wirén
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Liite J
PALOLAUTAKUNTA
26. 4. 1966

N:o 44

Kaupunginhallitukselle.

Asia: Lausunnon antaminen keskustan asemakaavatoimikunnan mietinnésti.

Palauttaen kaupunginkanslian lihetteen asiakirjoineen palolautakunta pyy-
dettyni lausuntona ilmoittaa seuraavaa:

Keskustan asemakaavan muutos ei vaikuta palolaitoksen palo- ja palovartio-
asemien rakentamiseen, mutta koska Piiipaloasema, Haagan, Kallion ja Kipylin
paloasemat ovat sijoittuneet siten, ettdi muuttuipa keskusta ja sithen liittyviit
muutkin kaupunginosat miten vain, on paloasemien luku ja sijainti tyydyttivi.
Keskustasuunnitelman kehittyessd on paloasemien sammutusvastuuta muutettava
kehityksen mukaan ja mikili sammutuskohteitten luonne muuttuu, on kaluston
sijoitus muutettava vastaavasti.

Keskustan suunnitelmassa on Pasila hyvin suuren muutoksen edessi, entisesti
puu-Pasilasta tulee rautatiealueen konttori- ja toimistorakennusten seké ratapiha-
alueen kisittiivi osa, jossa palonvaara eri puolilla on erilainen. Mikili rautatien
alueelle tulee VR:n konepaja, kasvaa palonvaara sielld erikoisesti seké tulenvaaral-
lisen tydskentelyn ettii teollisuuden tulevaisuudessa vaatiman seké palavien nes-
teiden ettii nesteytettyjen kaasujen keskikokoisten varastojen kautta. Sammutus-
vastuu Pasilassa voidaan pitdi entiselldéin Haagan paloasemalla tai siirtiid osittain
siti Kallion paloasemalle, josta muodostuu toiminnallinen keskus sekii osittain
Kipylin paloasemalle. Asemakaavan muutos ja kehitys ei vaikuta palolaitokselle
lisiitoimenpiteitd. Eriiin suuremman vaarakohteen muodostaa tuleva paikoitus-
-alue, autoja yhteensd yli 6 000, silli jos alueella sattuu jostain syystid suurpalo,
muodostavat autot bensiinivarastona esim. 50 X 6 000 ltr bensiinid = 300 000 ltr.
Alueen lopullisen suunnittelun yhteydessid on tim#d vaaramomentti huomioitava.

Kampin alue. Kampin alue tulee muodostumaan téydelliseksi toimisto-
ja liikekeskukseksi, jossa palonvaara ei ole suuri, mikili rakennettaessa otetaan
huomioon palokunnan hilytysmahdollisuudet ja parannetaan hilytys- ja itse-
sammutusmahdollisuuksia.

Linja-autoasema tulee esityksen mukaan +7,3 m kerrokseen, johon on hyviit
ajotiet. Jos paikoitus-, kuormaus- ja purkausalueilla kiinnitetéiéin huomio yleisén
poistumisteihin, varastointiin jne. ei alue muodostune erikoisen vaaralliseksi.
"Samoin on alueen sprinklaus harkittava erdini mahdollisuutena.

Tasoille -}-0,50 ja 43,10 m on suunniteltu laajat paikoitustilat. Kun kysymyk-
seen tulee laajat yhteniiset lattiapinta-alat, on sammutusmahdollisuudet huo-
mioitava ja jokaisen osan lopullisesti muodostuessa on sammutus- ja rajoitus-
mahdollisuudet seki nopea hilyttiminen jirjestettivi.

Mietinngsséi on esitetty alueelle sijoitetun polttoaineen jakelupisteet. Tissid
suhteessa on palonvaaraan kiinnitettiivi erittiin suurta huomiota ja ainakin nykyi-
sen lain palavista nesteistd puitteissa ei rakennuksen siséipuolelle voida jakelu-
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pisteiti sijoittaa. Mikili lainsidiidénté6n saadaan muutoksia tai saadaan poikkeus-
lupia on paloviranomaisten saatava miiriti mahdollisimman tehokkaat suoja- ja
sammutuslaitteet.

Keskustan terassitori ei muodostane mitiiiin erikoista palovaaraa lisdivii
kohdetta. Sammutusvastuu edelleen piiipaloasemalla.

Julkiset rakennukset ovat palovaarallisina kohteina normaaleita, ainoana
lisiitoimenpiteend ehkd turvavartiointitoiminnan lisiéiminen ja lienee turvavar-
tiointi keskitettiivi jossakin vaiheessa erikoiselle palolaitoksen yhteydessi ole-
valle erilliselle organisaatiolle. Kussakin rakennusvaiheessa on palonvaaraan
kiinnitettivi erillistd huomiota ja kukin kysymys ratkaistava erikseen. Sammutus-
vastuu edelleen piipaloasemalla.

Piidirautatieasema. Alue ei aiheuttane erillistdi ratkaisua.

Palolautakunnalla ei siis ole keskustan asemakaavatoimikunnan mietint56n
nihden huomautettavaa. Kuitenkin palolautakunta edellyttid, ettd alueiden ja
eri rakennusten lopullisten suunnitelmien yhteydessi lautakunnalle varataan
tilaisuus esittdd mielipiteensii paloturvallisuuteen littyvisti kysymyksisti.

Helsingin kaupungin palolautakunta:

0. Vanhalae

Puheenjohtaja

Juhani Mikeld

Sihteeri
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