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Vuoden 1930 talousarviossa on 13 Pl. IX. 37 kohdalla Smk 200,000: — suu-
ruinen siirtoméairiraha teitten paillystamistd varten Merisatamassa ja 13 Pl
X. 44 kohdalla Smk 50,000: — istutusten jérjestelyéd varten Meritorilla. Koska
kuitenkin Merisataman alueitten asemakaava riippuu siit4, milli tavoin satama-
radan raideverkko lopullisesti jarjestetdan, oli satamaosasto kaupungin yleisten
téiden hallitukselle antamassaan promemoriassa (liite 1) kosketellut titi tiarkedta
yksityiskohtaa ja talloin m. m. huomauttanut, ettd satamarata olisi rakennettava
kaksiraiteiseksi T66lon tavara-aseman ja Merisataman viliseltd osalta, mutta
yksiraiteiseksi Merisataman ja Katajanokan vililld. Rautatiehallitus oli mydskin
pitanyt sellaista ehdotusta tiysin tyydyttivénd, huomioon ottaen lyhyen wvili-
matkan Eteldsatamaan ja sen suuren raidepituuden, joka voitaisiin aikaansaada
Merisatamassa, missd raiteet laajennettaisiin Satamaradan kaksiraiteisen osan
padteasemaksi, johon sisdltyisi riittivid mé#ird niin pitkid sivuutus- ja seisonta-
raiteita kuin mahdollista. Mutta koska Merisatamasta on erinomaisen kaunis
nidkoala Suomenlahdelle ja kun aijotun suuren rantakivelytien rakentamisen jil-
keen Merisatama varmaan muodostuu mieluiseksi oleskelupaikaksi, olisi sen
liséiksi niin suuri alue kuin mahdollista kiytettdava istutuksia varten ja rautatie-
raiteitten lvkumiiréda mahdollisimman paljon rajoitettava.

Voidakseen arvostella kuinka suuri osa alueesta oikeastaan olisi kaytettiva
rautatieraiteita ja kuinka suuri istutuksia varten, oli satamarakennusosasto suorit-
tanut erindisia tutkimuksia ja tiélléin havainnut, ettd raiteitten lukuméiridia voi-
taisiin vahentda siirtdim#lla purkaus ja kuormaus itse Merisatamasta kortteliin
n:o 178, jossa myoskin rautatievaunujen varastoiminen olisi tapahtuva. Laivu-
rinkadun ja Neitsytpolun vélilld olevia jirjestelyraiteita olisi kédytettava ainoas-
taan Eteldsatamaan menevien ja sieltd tulevien junien kohtauspaikkana ja darim-
miisid raiteita masrattyyn aikaan piivisté jarjestelyraiteena kortteliin n:o 178 ja
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Hietalahden laivatelakalle johtavia raiteita varten. Néin ollen tulisi 6 rautatie-
raidetta riittdméidn. N&mai raiteet olisivat 480—320 metrié pitkia ja voisi niille
hitatilassa sopia 3 junaa samaan suuntaan. Sitédpaitsi olisi Neitsytpolun kohdalta
vedettdvi n. 400 metrid pitkéd vetoraide ‘Puistokadun suunnassa nykyisen satama-
" raiteen kaakkoispuolelle.

Jos sanottu suunnitelma toteutetaan, kivisivédt erindiset toimenpiteet ajo-
ja kévelyliikenteen jarjestimistd varten tarpeellisiksi. Niinpd voitaisiin yhi kas-
vava ajoneuvoliikenne johtaa raiteitten etelipuolitse Helsinginniemelle, jossa
maastq on sopiva raiteitten yli johtavan katusillan ja tarpeellisten noususiltojen
rakentamista varten. Neitsytpolun tasoylikéytavi on, sen pahempi, siilytettava,
mutta voitaisiin se dskenmainitun sillan rakentamisen jalkeen helpommin sulkea
ajoliikenteeltd. Kaivelyliikenteen helpoittamiseksi olisi Kapteeninkadun kohdalle
rakennettava kavelysilta raiteiston ylitse, mutta vastedes, jos se osoittautuu tar-
peelliseksi, voitaisiin rakentaa ainoastaan jalankulkijoita varten tarkoitetut, por-
tailla varustetut tunnelit raiteitten alle Neitsytpolun ja Laivurinkadun kohdalle.

- Koska rautatieraiteet Merisatamassa satamarakennusosaston mielestd jo nyt
ovat liian lyhyet, on ne piakkoin, todennékéisesti jo ennenkuin satamarata Ruoho-
lahden ja Merisataman vé&lilld on rakennettu kaksiraiteiseksi, uudelleen rakennet-
tava ja pidennettivd. Kuinka tdmi voidaan toimittaa rikkomatta jarjestely-
asemaehdotusta ja kuinka raideverkko viliaikaisesti voidaan yhdistdsd nykyiseen
satamaraiteiseen Telakkakadun kohdalla, selvidia erityisesté titid koskevasta asema-
piirroksesta. Vaikka satamarakennusosasto katsookin raiteitten ehdotetun luku-
méirén, 6 kpl., olevan taysin riittivin, on kuitenkin olemassa mahdollisuus raken-
taa vield kaksi raidetta ja, jos satamarata vastedes ehki tulee siirrettidviksi
‘Telakkakadulta Munkkisaareen, voidaan myods koko raiteistoa jonkunverran
pidentdd linteeapdiin.

Yleisten tdiden hallitus ilmoittaa (liite 2), etta niitd toitda Merisatamassa, joita
varten v. 1930 menoarviossa on osotettu varoja, ei ole voitu suorittaa ennenkuin
aluetta koskeva asemakaavakysymys on ratkaistu, ja ldhettdd hallitus asema-
kaava-arkkitehdin, satamarakennusosaston yllimainitun promemorian pohjalla
laatiman alustavan suunnitelman sanotuksi asemakaavaksi jossa m. m. satama-
liikenteen tarvetta silmillé pitden on varattu 15 m. vapaata laiturileveytta. Taméin
leveyden katsoi hallitus riittdvén edellytykselld, ettd lastaus ja purkaus suorite-
taan korttelissa n:o 178 ja tiAmin kortfelin ja Ursinin kallion vélisellad ranta-
alueella.

Hallituksen mielesti ei matkustajaliikennettd suuremmilla laivoilla kuin
hdyry- ja moottoriveneilld voida sopivasti jarjestid Merisatamaan, koska veden
syvyys kalliopohjaan tdilld yleensd on vihiinen ja matkustajaliikenteen kasva-
minen taalld tuskin on toivottavaakaan, satama kun olisi varattava mahdolli-
simman suuressa méirin kaikenlaiseen vesiurheiluun tarvittavia aluksia varten,
mihin tarkoitukseen se on erinomaisen sopiva.
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Samalla kun hallitus omasta puolestaan puolsi kysymyksessi olevan asema-
kaavasuunnitelman hyviksymistd, ehdotti se ettd rahatoimikamari, hankittuaan
rautatiehallituksen lausunnon suunnitelmaan sisdltyvista raidejirjestelysté, peri-
aatteessa ratkaisisi asian, minka jdlkeen hallitus saisi tehtivikseen laatia piirus-
tukset lopulliseksi asemakaavaksi kysymyksessd olevaa aluetta varten.

Mydskin satamahallitus, jonka lausunnon (liite 3) kamari myéhemmin hankki,
puolsi ehdotusta edellytykselld, ettd satamarata vastaisuudessa voidaan rakentaa
kaksiraiteiseksi myo6skin Kaivopuiston kohdalla ja ettad raiteisto voidaan luttaa
nykyiseen Telakkakadulla olevaan satamaraiteiseen.

Vastauksessaan rahatoimikamarille (liite 4) ilmoitti rautatiehallitus, ettei
silla periaatteessa ollut mitd4n muistuttamista tehtyd suunnitelmaa vastaan,
mutta toivoi sanottu hallitus kuitenkin jonkun verran edullisempaa liittymista
itaanpain, pitkin Puistokatua kulkevaan padraiteeseen, minki kautta ehdotettu
uusi raiteisto jonkunverran voisi pidentyd. Selventiikseen niitd toivomuksiaan
lihetti rautatiehallitus laatimansa ehdotuksen raiteistoksi, mikid ehdotus on
saatettu yleisten tdiden hallituksen tietoon.

Uudessa, 14/,, 1930 piivatyssd promemoriassa (liite 5) selostaa satamaraken-
nusosasto niitd muutoksia, joita, rautatiehallituksen toivomuksia noudattaen,
olisi tehtivé alkuperidiseen raidesuunnitelmaan ja huomauttaa, etti samalla kun
rantaviivaa ja ratapihaa siirretddn, on raiteiston itipuolelle ehdotettua raken-
nusta siirrettdva niin ettd se edelleenkin muodostaa taustan rantaa pitkin kulke-
valle tielle, sekd myo6s niin paljon itdfinpdin, ett’ei rakennus tulisi seisomaan
taytemaalla.

Koska Kaupunginvaltuuston 12/,, 1930 padttamiin ylimaaraisiin eli n. k.
hataaputoihin sisdltyi myoskin erindisid louhimis- ja tasoitustéitda Merisatamassa,
oli satamarakennusosasto ehdottanut, ettd titen saatu kivi olisi kiytettiva osin
itse rannan tasoitukseen ja sitd pitkin kulkevan tien pohjustamiseen osin raiteit-
ten yli kulkevalle sillalle johtavien nousupenkereiden taytteeksi, koska tyot
talla tavoin voitiin suorittaa sekd huokeammalla ettd nopeammin. Pohjoisia
nousupenkereitd ei kuitenkaan voida valmistaa ennenkuin satamarata on siir-
retty ja nykyinen leikkaus on tiytetty. Itsesilta ja nousupenkereet voitanee raken-
taa verrattain nopeasti, niin etti ne amoastaan lyhyemmin aikaa joutuisivat
olemaan puolivalmiissa kunnossa.

Viitaten promemoriassa esitettyihin nidkdkohtiin keskitti satamarakennus-
osasto ehdotuksensa 4:ksi eri ponneksi, jotka sisdltyvit liitteeseen 5.

Omasta puolestaan ilmoitti yleisten téiden hallitus (liite 6), ettd nyttemmin
ovat rautatiehallitus ja kaupungin rakennuskonttori tulleet tayteen yksimieli-
syyteen raidejérjestelyistd Merisatamassa, ja ettid asemakaavaosasto on timin
johdosta laatinut alustavan asemakaavasuunnitelman (liite 10) Merisataman
aluetta varten, mihin suunnitelmaan hallitus joka suhteessa yhtyy, puoltaen sen
yhviksymistid, Satamarakennusosaston ponsiin 13 siséltyvit ehdotukset on tassé
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suunnitelmassa otettu huomioon ja ponnessa 4 lausuttua asian kisittelyn joudut-
tamista koskevaa toivomusta vastaan ei hallituksella ole mitd4n huomauttamista.

Mydhemmin on mainittu hallitus lihettinyt kaupunginhallitukselle vielad
kirjelmén (liite 7), missd kosketellaan siti tapaa, jolla raiteitten yli rakennetta-
vaksi ehdotettu silta olisi rakennettava. Selostettuaan aluksi kuinka rautatierai-
teitten kanssa risteilevd ajo- ja henkiloliikenne jarjestettiisiin ja, viitaten Kau-
punginvaltuuston paitokseen 12/,, 1930 joka koski ylimi#rdisid eli n. k. hati-
aputditd y. m. Merisatamassa, ilmoitti hallitus, ettd viimemainitut ty6t on aloi-
tettu ja ettd niissd tullaan louhimaan n. 8,000 m? kalliota, sekd ettd tyomaalla
8/, 1931 oli 50 miesta.

Senjilkeen selostaa hallitus tyon sopivimpaa suoritustapaa, seki syitd, minka
vuoksi hallitus jo nyt on katsonut taytyvinsd ottaa uudelleen kisiteltdviaksi
kysymyksen siltarakennuksesta, ilmoittaen tehneensi joukon tarkistuksia alku-
perdiseen suunnitelmaan. Ensinnikin- on otettava huomioon, ettid ajotietd on
jonkunverran voitu alentaa - 9,5 metristi 48,6 metriin, eli n. 0.9 m, sekd ettd
Merikatua pitkin rakennettavia nousupenkereitd, jotka n. 150 metrin pituudelta
tulevat estimiaidn nidkoalaa sanotulta kadulta, senjohdosta mydskin on voitu
alentaa, ndkoalan silld tavoin parantuessa alkuperdiseen suunnitelmaan verrat-
tuna. Penkereitten nousu on suunniteltu 1: 18, paitsi rannan puolella olevan Munk-
kisaareen piin vievan penkereen, jonka nousu on 1:16. Merikadulle vievit penke-
reet tullaan sijoittamaan 10—22 metrid kadun nykyisesti ajotiestd ja tulee niiden
pohjoiset rajaviivat osaksi olemaan nykyisen satamaradan leikkauksen kohdalla,
mikd on tarkoitettu taytettiviksi ja varustettavaksi istutuksilla. Rannan puo-
Iella olevat nousupenkereet tulisivat sensijaan suurimmaksi osaksi olemaan uusia
raiteita varten tehdyn leikkauksen vieressi.

Kustannusten sillasta ja siihen kuuluvista nousupenkereisti, niiden liitty-
misesti Merikatuun, satamaradan leikkauksen tayttamisestd ja istuttamisesta,
sekd rantaa pitkin kulkevan tien erdéin osan tasoittamisesta ja vahvistamisesta on
hallitus laskenut nousevan yhteensd Smk:aan 4,300,000: — (liite 8). Ylim&araisista
eli n. k. hatdaputoists, jotka koskevat kallion louhintaa sekd nousupenkereiden
ja tukimuurien taytetoitd, on laskettu kustannusten nousevan 2,100,000 markkaan
(liite 9), josta ensiksimainittuun summaan, 4,300,000 markkaan, kuitenkin
siséltyy n. 450,000 markkaa, vastaten 13,000 m? kivitaytettd — 390,000 markkaa
tavallisine tyonjohtoa koskevine lisdyksineen y. m. Raiteisto asetettaisiin
kuntoon v. 1932, mutta valttimatontd ei ole samanaikaisesti rakentaa raiteitten
yli johtavaa siltaa. Kuitenkaan ei tatd tyotd voitane lykéta kovin pitkiksi aikaa.

Edellamainitut seikat huomioonottaen ehdottaa hallitus ettid useinmainitut
nousupenkereet saataisiin tayttiad padasiassa oheenliitettyjen piirustusten (liite 11)
osottamalla tavalla, niitd osia kuitenkaan lukuunottamatta, jotka tulisivat ole-
maan nykyisen satamaradan leikkauksen kohdalla. Samanaikaisesti tultaisiin,
mikéli tiyteainetta on saatavissa, rantaa pitkin kulkeva tie pohjustamaan. Tédmén
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kautta voitaisiin aikaansaada n. 300,000 markan si#sto aijotun sillan kustannuk-
sissa. Se seikka, ettd osa nidkoalaa Merikadulta tulisi hiiriintymé&én useinmaini-
tun sillan ja sen nousupenkereiden vuoksi, ei hallituksen mielestd ole niin térkes,
ettd tarpeellisen raidevapaan liikennevdyldn aikaansaamista rautatieraiteitten
eteldpuolella olevalle satama-alueelle ei voitaisi ratkaista nyt ehdotetulla tavalla.

Hallituksen jasen insinoori Vahékallio on sillan ja sithen kuuluvien nousu-
penkereiden rakenteeseen ndhden ollut toista mieltd, katsoen, ettd penkereita
ei olisi taytettavi, vaan ettd ne olisi rakennettava ldpinikeviksi ja niin keveiksi
kuin mahdollista. Hallitus, joka on saanut kiinteistotoimiston asemakaava-
_ osastoiksi laatiman mallin puheenaolevasta sillasta, ilmoittaa, ettd mydskin
insinoorin Vidhakallion ehdotus voidaan ottaa huomioon yhteni vaihtoehtona.

Arvosteltaessa esilliolevaa ehdotusta Merisataman alueen asemakaavaksi
(liite 10) on otettava huomioon, ettd rautatiehallitus vastauksessaan rahatoimi-
kamarin tiedusteluun, joka koski satamaradan mahdollista rakentamista kaksi-
raiteiseksi Merisataman ja Eteldsataman viliseltd osalta, mikd vastaus annettiin
jo 3/s 1929, oli huomauttanut, etti rata voidaan mainitulta osalta hyvinkin pysyt-
td8d yksiraiteisena, kunhan riittdvan tilava raiteisto jérjestetisan Merisatamaan.
Tamé rautatiehallituksen nyttemmin hyvéiksymai raiteisto voidaan suunnitelman
mukaan sopivalla tavalla liittdd nykyisiin satamaraiteisiin niinhyvin itddn kuin
linteenkin pdin. Raiteiston rakentaminen ei estid satamaradan rakentamista kaksi-
raiteiseksi eikd myoskddn sen mahdollista siirtamistd Telakkakadulta Munkki-
saareen. Néin ollen onkin todettava, etti suunnitelma on laadittu ottamalla riitté-
visti huomioon rautatieliikenteen sekd nykyinen ettd vastainen tarve. Asema-
kaava liittyy sitdpaitsi muutoinkin sopivasti sekd Kaivopuistoon ettd Ursinin
kalliolla olevan uimalaitoksen viereen ehdotettuun istutukseen.

Sensijaan ei se tyydytd yhtihyvin raiteitten yli kulkevaa ajo- ja jalkaliiken-
nettd. Neitsytpolun kohdalla oléva tasoylikdytivi on valitettavasti ainakin tois-
taiseksi sdilytettiva niin hyvin ajo- kuin jalkaliikennettd varten. Mutta sensijaan
olisi kun raiteisto on rakennettu ja purkaus- ja lastausliikenne on siirretty kortte-
liin n:o 178, raidevapaa ylikulku nousupenkereineen rakennettava Helsingin-
niemen seuduille Engelaukion alapuolelle, missé maasto on sopivin tdhidn tar-
koitukseen. Tatd ylikulkua ei tarvinne rakentaa ennenkuin satamaradan liikenne
on kasvanut niin suureksi, etti Neitsytpolun tasoylikdytiva tulee pitempia aikoja
olemaan suljettuna. Siihen suureen tilaan nidhden, jonka ehdotettu uusi raiteisto
antaisi, ei ndin tulisi kdymisn lihimmissa tulevaisuudessa, mink#é vuoksi raide-
vapaan ylikulun rakentamiskustannusten ei aivan pian tarvitse tulla kaupungin
rasitukseksi. Jos vastaisuudessa havaitaan, ettd raiteitten yli kulkeva jalkalii-
kenne kivisi niin suureksi, ettei sitd voisi tyydyttdd edes Neitsytpolun tasoyli-
kaytivd ja Kapteeninkadun kohdalle ehdotettu raiteiston yli kulkeva kévely-
silta, voitaisiin hallituksen mainitsemat, portailla varustetut kavelytunnelit raken-
taa Neitsytpolun ja Laivurinkadun kohdalle. Kun kaikki nadmaé jarjestelyt, jotka
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voidaan suorittaa vihitellen tarpeen vaatiessa, on toteutettu ei suunnitelmaa
vastaan voitane esittdd painavampia muistutuksia myoskédan katuliikenteen
kannalta, ja kun vihdoin ehdotettu ranta- eli laiturileveys, 15 m., lienee riittéva
satamaliikennettd varten, voitanee asemakaavaehdotus periaatteessa hyvéksya.

Kuitenkin lienee lihemmin kosketeltava sitid seikkaa, ettd Engelaukean ala-
puolelle ehdotettu ylikdytivd nousupenkereineen tulisi peittimidn nékoalaa
erdiltad kohtaa Merikatua. Kuten laaditusta mallista ndkyy, nousee Engelaukean
alapuolella oleva rinne niin paljon yli Merikadun tason, ettd jo Ehrensvéirdintielta
on vapaa nikoala jopa siltalaitteen korkeimmankin kohdan yli. Lénteenpiin
johtavat penkereet hiiritsevit- nikoalaa ainoastaan itse Merikadulta, kun taas
itdinen penkere hiiritsee nikoalaa sekid itse kadulta ettd kahden rakennuksen
alimmista kerroksista, ja tdmainkin ainoastaan siltalaitteen korkeimman kohdan
suunnassa. Mita enemmén noususillat laskevat Merikadun tasoa kohti ja mit4 enem-
mén nékodalan suunta siirtyy itddnpéin, sitd paremmin séilyy vapaa nikoala.

Sillan varustaminen aukollisilla nousupenkereilld ei suurestikaan sdilyttaisi
vapaata nikoalaa, koska tukipylvait, joita talldin joka tapauksessa olisi rakennet-
tava, kuitenkin huomattavasti estidisivit nikoalaa kaikissa muissa tapauksissa,
paitsi milloin katselija seisoo juuri pylvisrivien vilissd olevan aukon edessd ja
katselee kohtisuoraan vastakkaisen noususillan aukon ldpi. Sellainen rakenne tulisi
sitédpaitsi tuntuvasti kohottamaan laitteen kustannuksia.

Kysymyksessd ylikulkusillan rakentamisesta seké siitd, olisiko asemakaava,
sisdltden myoskin tdmaén sillan, nyt jo periaatteessa hyviksyttivi, on kaupungin-
hallituksessa eri mielipiteitd ilmaantunut. Jéisenten enemmisté on katsonut
rautatieraiteiden yli vieviin raidevapaan ylikulkusillan niin kaukaiseksi tulevai-
suuden kysymykseksi, ettei timadn vuoksi vield tarvittaisi periaatteellisella paé-
tokselld maarata siiti. Koska kuitenkin satamaradan liikenne kipedsti vaatii
ehdotetun raidejérjestelyn teettimistd, sekd kun paikkoja louhintatéitid suori-
tettaessa saatua kived varten on osoitettava, olisi nyt lopullisesti méarattiva aino-
astaan jirjestelyratapihan raiteiden paikka sekd ehdotetun purkauslaiturin lin-
tisen osan ja Kaivopuiston vililld ehdotettu rantaviiva. Mikali tata kived riittéaa,
olisi sitd kédytettdva ensisijassa rantaa pitkin Kaivopuiston ja purkaussillan
vilisen tien pohjustamiseen ja sitdpaitsi ylikulkusillan molempien eteldisten ja
luoteisen nousupenkereiden osittaiseen tdyttimiseen, ei kuitenkaan korkeam-
miksi kuin mité kallion nykyinen korkein kohta on. Purkaussiltaa saisi kayttiaa
ainoastaan véliaikaisena varastopaikkana aluksilla tuotuja rakennusaineita (kuten.
hiekkaa, tiilid, sementtid y. m.) varten, jotka pian tullaan kuljettamaan pois,
mutta ranta-aluetta ei saisi tulevaisuudessa kidyttdd varastopaikkoina joissa
m. m. sdilytettdisiin kaikenlaisia rakennusjitteitd ja romua.

Kaupunginhallituksen vihemmisté katsoi kuitenkin, ettd, samaten kuin
Valtuusto aikanaan periaatteessa on hyviksynyt ehdotuksen Kaivopuistoalueen
jarjestidmiseksi ja ehdotetun rantatien rakentamiseksi, olisi nytkin periaatteelli-



N:o 2. — 1931. 7

sesti péddtettdva puistoon ldhinna liittyvén Merisatama-alueen asemakaavasta,
jotta kaupungin valmistavilla viranomaisilla, asemakaavan tulevia erikoissuunni-
telmia laadittaessa, olisi jokin kiinted 1dhtokohta. Mité erikoisesti kyseesséolevan
raidevapaaseen ylikulkuun tulee, oli vihemmisto sitd mielipidetts, ettd kun satama-
radan raiteiden yli kulkeva tasoliikenne aikaisemmin tahi myshemmin tulee vaa-
timaan sellaisen ylikulun rakentamista, sekd kun, huomioonottaen maaston kor-
keussuhteet, sen paikka jo etukiteen on méiritty, voitaisiin periaatteellista paa-
tostd asemakaavasta tehtiessd samalla myoskin médriatd ylikulun paikka. Sen
rakentaminen voitaisiin kuitenkin siirtdd tuonnemmaksi, kunnes se tulee ehdot-
toman tarpeelliseksi. Kaikissa muissa kohdin yhtyi tdmi vihemmisté enem-
mistén ehdotuksiin. -

Toinen vihemmisté katsoi taas, ettd kiinteistélautakunnalle olisi annettava
toimeksi laatia vaihtoehtoinen asemakaavaehdotus Merisatama-aluetta varten,
jossa alueen kidyttiminen myoskin purkaus-, kuormaus- ja ensi sijassa varasto-
tarkoituksia varten olisi huomioonotettava, koska kaupunki tistd voisi saada
huomattavia tuloja.

Ylldesitettyyn viitaten saa Kaupunginhallitus taten kunnioittaen ehdottaa,
ettd Valtuusto paattiisi:

hyvdksyd oheellisen ehdotuksen raidejdrjestelyksi Merisatdmassa;

Jattdd kysymyksen ylikulkusillan rakeniamisesta kdsiteltiviksi
vasta sitfen kun lisddntyvd rautatie- tai katuliikenne ehdotfomasti vaa-
tivat raidevapaan ylikulun, minkd vuoksi Laivurinkadun suunnan
tasoylikdytivd foistaiseksi voitanee sdilytiid tieyhteytend Merikadun
ja Merisataman rannan vdlilld;

raidejdrjestelyn yhteydessd poistaa tasoylikdytivi Kapleenin-
kadun suunnassa; seka

oikeuttaa kaupungin yleisten téiden hallituksen kdyttimddin Meri-
satamassa kdynnissd olevia varaloild suorilettaessa saatu kivi osin
suunnilellun purkauslaiturin linsiosan ja Kaivopuision vdlilld ranfaa
pitkin kulkevan tien pohjustamiseen, osin luoteisen ja molempien

eleldisten nousupenkereiden ldytteeksi, ei kuitenkaan korkeammiksi
kuin mitd kallion nykyinen korkein kohta on.

Kaupunginhallituksen puolesta: -

Antti Tulenheimo.

Einar Moring.
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Liite 1.
P. M., joka koskee Merisataman rautatieraiteiston uudestijarjestelyi.

Satamaosasto on aikoinaan esittinyt, ettd satamarata olisi rakennettava
kaksiraiteiseksi T66lon tavara-asemalta Merisatamaan, mutta ettd rata Meri-
satamasta Eteldsatamaan ja Katajanokalle jaisi yksiraiteiseksi. Mydskin rauta-
tiehallitus on kirjelméssaén 3/, 1929 n:o 1180/3251 pitanyt téllaista ratkaisua
tyydyttaviana silld perusteella, ettd matka Eteldsatamaan on lyhyt ja ettd Meri-
satamaan mahtuu suuri m#édra raiteita. Suunnitelman mukaan Merisataman
raiteistosta tulisi kaksiraiteisen satamaradan paiteasema ja olisi siina oleva riit-
tava méard mahdollisimman pitkid sivautus- ja asetteluraiteita. Toiselta puolen
on huomattava, etti Merisatama, jonka yli on Merikadulta suurenmoinen niké-
ala merelle, varsinkin rantatien rakentamisen jalkeen saanee osakseen niinhyvin
kaupungin asukkaiden kuin matkailijain huomion runsain méaarin. Kaupungin
asemakaavan kannalta olisi ndin ollen kaytettdvd mahdollisimman suuri osa
alueesta istutuksia varten ja olisi rautatieraiteiden lukumééara supistettava mah-
dollisimman pieneksi.

Raiteiden lukumaiaéra saadaan mahdollisimman viahéiseksi siten, ettd kaikki
purkaus- ja kuormausliikenne siirretdin Merisatamasta linteen piin, nykyiseen
kortteliin 178. Sitépaitsi pitdisi vaunujen varastoimisen tapahtua viimeksi-
mainitulla alueella, joten Merisataman jérjestelyratapiha Laivurinkadun ja
Neitsytpolun valilld kiytettaisiin ainoastaan Eteldsataman junien kohtauspaik-
kana ja uloimpia raiteita méadrattyyn aikaan paivillaA vaunujen jirjestelyyn
purkuraiteille korttelissa 178 ja Hietalahden laivatelakan raiteelle.

Tallaisin edellytyksin on satamaosasto arvioinut oheiseen piirustukseen
merkittyjen 6 raiteen riittdvén. Raidepituuksiksi voitaisiin saada 480—320 m,
joten hatatilassa olisi tilaa 3:lle junalle kumpaankin suuntaan. Ratapihaan liit-
tyisi 400 m. pitka vetoraide Neitsytpolulta pitkin Puistokatua, satamaradan kaak-
koispuolella.

Vilkas ja yha lisdantyvé ajoliikenne johdettaisiin padasiallisesti Merisataman
raiteiston eteldpuolitse Helsinginniemelle, jonne on mahdollista rakentaa katu-
silta nousuineen. Neitsytpolun tasoylikdytava téytyy sailyttdd, mutta sen pita-
minen suljettuna tarpeen vaatiessa ei aiheuta sanottavia hankaluuksia, kun ajo-
liikenteen kaytettdvissd olisi vastamainittu silta. Jalankulkijoita varten olisi
rakennettava kaynti-silta raiteiden yli Kapteeninkadun kohdalle ja voitaisiin
tarpeen ehki vaatiessa vastaisuudessa rakentaa kayntitunnelit Laivurinkadun
ja Neitsytpolun kohdalle.

Kun Merisataman raiteiden pituudet jo nykyisin ovat riittAmattéoméat ja
raiteet sen vuoksi olisi uusittava, voitaisiin tima tehdid oheisen piirustuksen
2 mukaisesti. Merisataman raiteisto saisi talléin lopullisen (piirustuksen 1 mukai-
sen) asun, mutta Hitettaisiin valiaikaisesti nykyiseen, Telakkakatua kulkevaan
satamarataan, kunnes satamarata rakennetaan Munkkisaaren kautta, joka tapah-
tuisi samalla kuin Ruoholahden ja Merisataman véilinen osa satamarataa raken-
netaan kaksiraiteiseksi.

Vaikkakin satamaosasto, kuten mainittu, pita4 ehdotettua raideméaaraa riit-
tavana, tahtoo osasto huomauttaa olevan mahdollista rakentaa liséksi kaksi rai-
detta sekd jatkaa kaikkia raiteita, kun satamarata on siirretty Munkkisaaren
puolelle.
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Satamaosasto ehdottaa kunnioittaen, ettd oheiset 2 raiteistopiirustusta,
asemakaavaosaston aluejérjestelysuunnitelma ja tim# selostus lahetettaisiin
rautatiehallitukselle ja alistettaisiin sen harkittavaksi.

Helsingissa 25 p:na syyskuuta 1930.

S. Randelin.
| Liite 2.
HELSINGIN KAUPUNGIN -
YLEISTEN THIDEN HALLITOS,
Helsingissa, .
lokakuun 9 p:na 1930. Rahatoimikamarille.
" Nio 406.

Kuluvan vuoden menoarvion tileille 13 Pl. IX: 37 ja X: 44 on merkitty
yhteensa 250,000 markkaa Merisataman alueella .suoritettavia to6itd wvarten.
Nailla maararahoilla suoritettaviksi tarkoitettuja toitd ei kuitenkaan ole tois-
taiseksi voitu panna alulle, kun Merisataman alueen asemakaavajirjestelyn
hyvaksyminen on ollut riippuvainen satamaradan raideluvusta ja naiden raiteis-
tojen jarjestelystd. Asiasta teki rakennuskonttorin satamaosasto hallitukselle
alustavan esityksen vasta viime syyskuulla, jonka perusteella asemakaavaosasto
sittemmin laati myoétidseuraavan, n:lla 1223 merkityn ehdotuksen asemakaava-
muutokseksi sekd satamaosasto myoskin valmisti tdhén liitetyn lopullisen esi-
tyksensa syyskuun 25 paivalta. :

Satamaosaston ehdotus Merisataman raiteiston jarjestelyksi perustuu siihen
kasitykseen, ettd taalld on varattava tilaa kahdelle junalle kumpaankin suun-
taan, jota varten kahden péaraiteen lisaksi on varattava kaksi riittavan pitkaa
sivuutusraidetta sekd kaksi paikallista liikennettd varten ja varalle tarvittavaa
raidetta, joten niiden luku tulisi ehdotuksen mukaan olemaan 6. Erittéin tarkeaa
on saada rakennetuksi mydskin riittdvan pitka vetoraide pitkin Puistokatua,
nykyisen raiteen itadpuolelle. Vaihtoliikenteen ja lisddntyvan kauttakulkuliiken-
teen takia joutuu Neitsytpolun ylikaytava olemaan usein suljettuna. Kaivopuiston
ja Hietalahden valinen ajoliikenne, joka péaasiallisesti on huviajelua, tulee
rantatien valmistuttua varmasti lisidntyméaidn huomattavasti, minkd wuoksi
liikennevayli on sijoitettava rannan puolelle raiteistoa. Naistd syistd on valtta-
matonta rakentaa silta raiteiden yli Merikadulle Armfeltin- ja Wecksellinteiden
vililla. Kun Laivurin- ja Huvilakatujen ylikadytavia ei voida kayttaa edes jalan-
kulkijain tarpeeseen sen jialkeen kun satamarata on rakennettu kaksiraiteiseksi,
on jalkaliikennettd varten rakennettava joko silta Kapteeninkadun kohdalle tai
alikdytava Laivurinkadun kohdalle.

Satamaliikenteen tarpeita silmalldpitden on rannan vapaa leveys ehdotettu
15 metriksi, joka nayttaa riittavalta, jos rakennustarpeiden purkaminen kokonaan
keskitetaan Sirpalesaaren vastaiselle niemelle ja timé#n sekd Ursinin kallion
vilile. Suuremmilla aluksilla kuin hoyrypursilla ja moottoriveneilld tapahtuvaa
matkustajaliikennettd Merisataman sisdosista ei voida jarjestdd syystéd, ettd sy-

2
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vyys kallioon on yleensd pieni, eikd tamé nayta edes toivottavaltakaan, koska
Merisatama voidaan sopivasti varata huvialuksille mahdollisimman suuressa
maarassa.

Yleisten toiden hallitus on useampia kertoja kasitellyt kysymysté ja saa hal-
litus taten puoltolauseellaan ldhettdd laaditun suunnitelman Rahatoimikamarin
tarkastettavaksi sekd samalla pyytaa, ettd Kamari hankkisi rautatiehallituksen
lausunnon satamaosaston esityksests, mikili se koskee rautatieraiteiston uudesti-
jarjestelyd. Asiassa nédin hankitun selvityksen perusteella pyytaa hallitus Raha-
toimikamaria periaatteellisesti ratkaisemaan kysymyksen, minki jalkeen Kamari
jattadnee hallituksen tehtdviksi laadituttaa Merisataman aluetta koskevan lopul-
lisen asemakaavamuutosehdotuksen seki ryhtyd muihin asiasta johtuviin toimen-

iteisiin.
P Yleisten toiden hallituksen puolesta:

Einar Moring.
Ilmari Nordberyg.
Liite 3.
HELSINGIN KAUPUNGIN
SATAMARALLITOS.
Helsingissa, .. . L. .
lokakuune sgl;g;ma 1930. Helsingin kaupungin Rahatoimikamarille.
N:o 241.

Kuluvan lokakuun 22 péiville paivatysséd lahetteessd on rahatoimikamari
pyytanyt hallituksen lausuntoa ehdotuksesta rautatieraiteiden laajentamiseksi
Merisatamassa.

Taman johdosta ilmoittaa hallitus kunnioittaen kannattavansa rakennuskont-
torin satamaosaston paillikén laatimaa ehdotusta kysymyksessa olevien rautatie-
raiteiden laajentamiseksi, kumminkin edellyttéen, ettd ratalinjat vedetdin siten,
ettd rantaradan rakentaminen kaksiraiteiseksi Kaivopuiston ohi voi tapahtua,
kuin mydskin, ettd sama rata voidaan Merisataman lénsipuolella yhdistida jo val-
miina olevaan kaksiraiteiseen osaan Telakkakatua mydten, koska suunnitellun
ratavallin rakentamisesta Liansisatamaan hallituksen mielesta tdytyy luopua.

Lahetekirjat palautetaan.

Satamahallituksen puolesta:
- Otto Engb. Jaatinen.

V. Hellstrém.
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Liite 4.
VALTIONRAUTATIET.

RAUTATIERALLITDS.

Helsingissd,
marraskuun 14 p:na 1930.

Helsingin Kaupungin Rahaloimikamarille.

N:o 3532/8044.

Rahatoimikamari on viime lokakuun 22 paivalle paivatyssia Kkirjelmissa
n:o 743 pyytinyt rautatiehallitusta lausumaan mielipiteensid kirjelméai seuran-
neesta Merisataman ratapihan y. m. uudelleenjirjestelyja Helsingin satama-
radalla koskevasta suunnitelmasta.

Taméan johdosta saa rautatiehallitus kunnioittaen tédten ilmoittaa, ettei
rautatiehallituksella ole periaatteellisesti mitd4dn muistuttamista puheenaolevaa
suunnitelmaa vastaan, ehdottaen sen ainoastaan Merisataman itipaan raiteistoa
koskevalta osalta parempien vaihdeyhteyksien ja samalla mygskin jonkunverran
pitempien raiteiden aikaansaamiseksi muutettavaksi ohellisen piirustuksen osoit-
tamalla tavalla.

Jalmar Castrén.

A. Gruner.

Litte 6.
P. M.

Rahatoimikamari on pyytianyt hallituksen lausuntoa niistd muutoksista,
jotka rautatiehallitus on ehdottanut satamaosaston laatimaan Merisataman rai-
teiston jérjestelysuunnitelmaan, joista muutoksista aiheutuisi myos, ettd Meri-
sataman jarjestelysuunnitelmaa olisi muutettava muissakin suhteissa. Esilld
olevassa asiassa satamaosasto esittdé seuraavaa. )

Raidejarjestelyn uudestisuunnittelussa rautatiehallitus on tahtonut saada
aikaan yhteyden Etelasataman satamaradalta kaikille Merisataman ratapihan
raiteille sekia mahdollisimman tarkoin valttia vastakaarteita, kun taasen satama-
osaston laatiman suunnitelman mukaan mainitunlainen yhteys ei olisi ollut mah-
dollinen seka olisi verrattain useissa raiteissa vastakaaria. Mainittujen tarkoi-
tusten saavuttamiseksi rautatiehallitus on ehdotuksessaan siirtdnyt ratapihan
itapaata eteladn péin, mutta ei kuitenkaan enemp#d kuin ettd Merisataman
ratapiha pédosaltaan, painvastoin kuin satamaosaston suunnitelmassa, olisi Meri-
kadun suuntainen samalla kuin raiteiston sijoitus Laivurinkadun kohdalla olisi
sama kuin satamaosaston ehdotuksessa.

Ratapihan siirtdmisesta siten, kuin rautatiehallitus ehdottaa, on seurauksena
ensinn#kin, ettd Merisataman rantaviivaa on siirrettdvi, jos ranta-alue katuineen
ja laitureineen tahdotaan niin leveéksi kuin ennen on suunniteltu. Levitys olisi
kiilamainen siten, ettd rantaviiva siirtyisi Neitsytpolun kohdalla noin 12 m.,



12 N:o 2. — 1931.

mutta yhtyisi Laivurinkadun kohdalla ennen suunniteltuun rantaviivaan. Ranta-
viivan siirtamisen vuoksi lisddntyisivat tietenkin tayttdmistyot ja -kustannukset
jossain méarin, mutta sitdvastoin rantaverhouskustannukset eivit muuttuisi,
kun rantaverhousta ei ole vield tehty.

Rautatiehallituksen ehdotukseen siséltyy, ettd myds Kaivopuiston puoleista
rantaviivaa olisi siirrettdva ulospain. Tamaéan rantaviivan siirtiminen ei kuiten-
kaan liene tarpeellista vaan voitaneen sitd vaatineet tarkoitusperdt toteuttaa
muulla tavalla. Siirtdmisehdotuksen aiheena nayttda nimittdin olleen se seikka,
etts, samalla kuin rantatie siirtyisi ratapihan siirtyesss, rantatien padhan, Kaivo-
puiston puolelle, suunniteltu rakennus on tahdottu pysyttda ennen tehdyn suunni-
telman mukaisessa asemassa rantatiehen nihden. Nayttéakin luonnolliselta, etté
rakennus pysytettiisiin rantatien suunnassa, mutta sikali kuin tieta ja rakennusta
siirretdén eteladn piin, olisi rakennus sijoitettava etiammaksi siitdkin syysté,
ettd rakennus muuten joutuisi perustettavaksi taytetylle vesialueelle, kun taasen
siirtdmélla rakennusta Kaivopuistoon pain perustamissuhteet kavisivat edulli-
siksi ja sadstyttaisiin Kaivopuiston rantaviivan siirtdmisests, joka tarpeettomasti
aiheuttaisi vesialueen vahenemisen ja lisdkustannuksia.

Edelleen sisaltyy rautatiehallituksen ehdotukseen, etti raiteiden lukumaira
ratapihan lansipadan ylikaytavasillan alla olisi nelja eika viisi, kuten satama-
osaston ehdotuksessa. Ylikdytavisillan nousupenkereet rannan puolella ovat
rautatiehallituksen ehdotuksessa sijoitetut samalle paikalle kuin rakennuskont-
torin ehdotuksessa, johtuen tdma nahtévasti sillan lansipuolella erkanevan raiteen
vaatimasta vilimatkasta ja siitd, ettd penkereet on tahdottu pysyttdi raiteiden
suuntaisina. Kuitenkin on mainittava, etta ratapihan vaatima tila rautatiehalli-
tuksen ehdotuksessa ei estd muuttamasta etelipuolisten penkereiden suuntaa
siten, ettd itdinen osa olisi yhté lahelld raidetta kuin lantinenkin, joten siis itse
sillan kohdalle olisi ajateltavissa taite. Siltapenkereiden siirtdmisesta titen olisi
etuna kustannusten vidheneminen jossain méiarin, koska kallio kohoaa pohjoiseen
péin. Penkereiden pysyttamiseen tai siirtimiseen nahden lienee kuitenkin annet-
tava ratkaiseva merkitys asemakaavallisille nadkokohdille.

Niiden edelldselostettujen parannusten lisaksi, jotka sisdltyviat rautatiehalli-
tuksen ehdottamaan Merisataman raiteiston jarjestelyyn, on vield mainittava,
ettd ratapihan raiteet osittain pitenisivat.

Mita tulee Merisataman ratapihan uudestijérjestelyd varten suoritettaviin
louhimistéihin, jotka kaupunginvaltuusto kokouksessaan 12/;; 1930 on paattanyt
panna kiyntiin hatdaputoini, on satamaosasto suunnitellut, ettd louhimisista
saatava kivi kaytettdisiin ranta-alueen tasoittamiseen ja rantatien perustukseksi
seka siltapenkereihin, koska taten halvennettaisiin ja joudutettaisiin naiden toiden
suorittamista. Raiteiston pohjoispuolen siltapenkereiti ei kuitenkaan voida tehda
valmiiksi ennen kuin satamarata siltd kohdalta on siirretty ja nykyinen rautatie-
leikkaus taytetty. Itse silta saataneen rakennetuksi ja nousut viimeistellyiksi
jokseenkin pian satamaradan siirtdmisen jéalkeen, joten siltanousut arvatenkin
joutuisivat olemaan puolivalmiina vain verrattain lyhyen ajan.

Yllaesitetyn perusteella satamaosasto ehdottaa,

1) ettd Merisataman raiteiden ja Merikadun suuntaisen ranta-
viivan jarjestelyssd pidettiisiin lahtokohtana rautatiehallituksen
ehdotusta,

2) ettd Kaivopuiston puoleinen Merisataman rantaviiva pysy-
tettaisiin rakennuskonttorin ehdotuksen mukaisena, mutta ettd
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Merisataman rantatien pashan, Kaivopuiston puolelle, tarkoitetun
rakennuksen ja sen ympériston sijoitukseen’ ndhden tutkittaisiin
mahdollisuus siirtda niitd Kaivopuistoon piin,

3) ettd Merisataman raiteiston lansipadn ylikaytévasillan ran-
nanpuoleisten penkereiden suuntaan néhden tutkittaisiin, olisiko
asemakaavan kannalta edullista siirtd4 niitd pohjoiseen piin ja
samalla ehkd muuttaa ne erisuuntaisiksi, niinkuin kustannussyista
olisi,

4) ettd niiden hataaputoind kayntiin pantavaksi paatettyjen
louhimistéiden yhteydessa, jotka kuuluvat Merisataman raiteiston
uudestijarjestelyn aikaansaamiseen, samalla tehtéisiin Merisataman
tieperustukset, ranta-alueen tasoittaminen ja siltapenkereiden raken-
taminen siind méérin kuin on mahdollista.

Oheisena ldhete.
Helsingissa 14 p:né marraskuuta 1930.

S. Randelin.
HELSINGIN kAUPUNGIN Liite 6.
YLEISTEN TOIDEN HALLITOS.
Helsingissd,
marraskuun 20 p:nd 1930. Rahatoimikamarille.
N:o 514.

Sittenkun rautatiehallitus on kisitellyt yleisten tdéiden hallituksen kirjel-
méilld n:o 406 viime lokakuun 9 péivélta Rahatoimikamarille jatetyn esityksen,
joka koskee Merisataman raiteiston ja satama-alueen asemakaavallista jarjes-
telyd, on rakennuskonttorin satamaosasto, joka on saanut osan rautatiehallituksen
lausunnosta asiassa, jattédnyt hallitukselle myétiaseuraavan, rautatiehallituksen
esittimien nakokohtien mukaisesti uusitun ehdotuksen puheenaolevaksi raide-
jarjestelyksi. Satamaosaston néin muutetun ehdotuksen nojalla on asemakaava-
osasto jonkun verran muuttanut asiassa varemmin laatimansa jarjestelyehdo-
tuksen, joten rautatiehallituksen ja rakennuskonttorin valilla on paasty taydelli-
seen yksimielisyyteen puheenaolevassa asiassa.

Yleisten toiden hallitus on asiaa tdndan késitellesséidn paattényt kaikilta
osin yhtya kerrottuun uuteen ehdotukseen, jonka hyvaksymistd hallitus néin-
ollen myo6skin omasta puolestaan saa puoltaa. Mité tulee satamaosaston kirjelmén
ponsiin saa hallitus huomauttaa, ettd kohdat 1)—3) jo on otettu huomioon myo6ta-
seuraavissa piirustuksissa, minké ohessa hallituksella ei ole mitd&n huomautta-
mista satamaosaston viimeisen ponnen johdosta, joka tarkoittaa kysymyksessa
olevan jarjestelytydon kiirehtimista.

Yleisten tdiden hallituksen puolesta:
Einar Moring.
Ilmari Nordberg.
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Liite 7.
HELSINGIN KAUPUNGIN

Yieisten Toiden Hallifus.

Helsingissd, .
helmikuun 3 p:na 1931, Kaupunginhallitukselle.

N:o 47.

Siind Merisataman ratapihan laajennussuunnitelmassa, jonka yleisten tdiden
hallitus kirjelmalla n:o 406 viime lokakuun 9 péaivélta lahetti rahatoimikamarille
ja jonka suunnitelman johdosta annettuun rautatiehallituksen lausuntoon yleisten
toiden hallitus kirjelmalld n:o 514 viime marraskuun 20 paivaltad ilmoitti yhty-
véansé, on ratapihan poikki tapahtuvaa ajoliikennetti varten ehdotettu pysytetta-
vaksi tasoylikaytdva Neitsytpolun kohdalla sekd rakennettavaksi ylikaytava-
silta Helsinginniemelld Ursinin uimalaitoksen kohdalla, jotavastoin Laivurinkadun
kohdalla nykyisin oleva tasoylikdytava, jonka pysyttadminen ratapihan laajenta-
misen jalkeen olisi mahdotonta, jaisi pois.

Kaupunginvaltuuston viime marraskuun 12 piivéna tekemin paatoksen
mukaan Merisataman ratapihan laajentamiseksi tehtavit louhintatyét Helsingin-
niemella on pantu kéyntiin varatyoni, ja on tdssé, n. 8,000 m3 késittavissa louhi-
mistydssd nykyisin n. 50 miestd. Kun rataleikkauksen molemmin puolin raken-
nettavat siltapenkereet on suunniteltu taytettaviksi kivelld, joka rakennustapa
kustannuksiin ndhden on halvin, olisi edullisinta suorittaa naiden penkereiden
tayttaminen louhimistdiden yhteydessd, siind mééarin kun tdma on mahdollista.
Paitsi sitd rajoitusta penkereiden rakentamiseen nihden, joka johtuu nykyisen
satamaradan leikkauksesta, nayttda olevan syyta jattda penkereet aluksi n. 75 cm
jalempané ehdotettavaa korkeutta matalammiksi. Satamaosasto oli alkujaan
suunnitellut sillan ajotien korkeudeksi + 9,50 m, mutta asiaa kasiteltiessd useam-
missa hallituksen kokouksissa, on satamaosaston ehdotusta voitu muuttaa siten,
ettd sanotun ajotien korkeudeksi tulisi 4 8,60 m.

Kun Merikadun ajotie sillan kohdalla on korkeudella 4 4,60 m, ulottuisi silta
ja samoin sillalle johtavat nousupenkereet 4 m. Merikadun tason ylipuolelle siten
tullen rajoittamaan n#koalaa sanotulta kadulta merelle pain kaikkiaan n. 150 m
pituisella matkalla. Nakoalan rajoitus tulisi jossain mé#arin koskemaan mydskin
erdiden lidheisyydessd sijaitsevien talojen alimpia kerroksia. Erikoisesti naita
haittoja silméallapitden on yleisten téiden hallitus pyrkinyt mahdollisimman suu-
ressa madriassd alentamaan siltapenkereiden korkeutta, mutta kun raiteiston
asema tallaisen ratapihan alueella ei siedd jyrkempid nousuja tai laskuja, ei
siltapenkereiden korkeutta ole voitu vihentida suuremmassa méérin kuin 0,9 met-
rilld. Niiden muutosten johdosta, joita alkuperdiseen suunnitelmaan niin on
tehty, tulisi siltapenkereiden nousu yleenséd olemaan 1: 18, paitsi rannan puo-
leisella Munkkisaareen péin johtavalla penkereelld 1:16, jotavastoin ensinmainit-
tujen penkereiden nousu oli alkuperédisen ehdotuksen mukaan 1: 20.

Kuten myoétiaseuraavista asema- ja leikkauspiirustuksista ilmenee, on Meri-
kadun puoleiset nousupenkereet tarkoitettu sijoitettaviksi kadun suuntaan ja
n. 10—22 m. etéisyydelle nykyisen ajotien reunasta. Penkereiden pohjoinen reuna
tulisi osaksi olemaan nykyisen satamaradan leikkauksen kohdalla, joka ehdo-
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tuksen mukaan tulisi taytettiviksi ja varustettavaksi istutuksilla. Piirustuk-
sista ilmenee mydskin, ettd rannan puolella olevat penkereet suurimmalta osalta
tulisivat uusia raiteita varten tehtavan leikkauksen viereen.

Kustannukset téssi esitetyn suunnitelman mukaan nousevat mydtiseuraa-
van kustannusarvion (liite 8) mukaan 4,300,000 markkaan. Kustannukset paikalla
suoritettavista varatoistd nousevat taasen kustannusarvion (liite 9) mukaan
2,100,000 markkaan, josta maarédstd ensinmainittuun summaan kuitenkin sisaltyy
n. 450,000 markkaa, vastaten 13,000 m?® pengertdytettd = 390,000: — lisépro-
sentteineen.

Suunnitelman johdosta on kiinteistotoimiston asemakaavaosasto saanut
tehtdvikseen laatia mallin, minka ohessa penkereet on merkitty niiden suunni-
telluille paikoille itse rakennuspaikalla jérjestetyilla malleilla.

Satamaosasto on vield lausunut kasityksen#din, ettd Merisataman ratapihaa
taytynee laajentaa ja Merikadun viereinen osa satamarataa siirtdd vuoden 1932
aikana. Joskaan siltaa raiteiden yli ehki ei tarvittaisi vilttaimattomasti viela
silloin, ei kuitenkaan liene mahdollista siirtdd sen rakentamista sanottavasti.

Kaiken edelldasanotun perasteella on satamaosasto ehdottanut, etti Meri-
sataman ratapihan laajentamiseksi varatyona suoritettavana olevan kalliolouhin-
nan yhteydessd suunnitellun ylikéytavésillan nousupenkereet taytetaan oheisten
piirustusten osoittamilla paikoilla, kuitenkaan lukuunottamatta sitd osaa joka
joutuu nykyisen satamaradan leikkauksen kohdalle, sekd etti samassa yhtey-
dessd suoritetaan rakennettavan Merisataman rantatien pohjustaminen sikali
kuin kived tarkoitukseen liikenee.

Yleisten toiden hallitus on puolestaan paattanyt yhtya satamaosaston ehdo-
tukseen edelldkerrotussa muodossa. Satamaosaston alkuperiiseen ehdotukseen
ndhden on saavutettu téalldin paitsi edellamainittua siltarakennuksen korkeus-
aseman alentamista myo6skin 300,000 markan vidhennys arvioiduissa kustannuk-
sissa. Ehdotuksesta johtuvaa Merikadun nékéalan supistusta ei hallitus miten-
kadn voi pitda niin oleellisena seikkana, ettei satama-alueen kulkuyhteyksia
koskevaa suunnitelmaa timén.takia voitaisi ehdotetussa muodossa hyviksya.

Hallituksen jasen insinééri Vahakallio on ylikdytéavasillan rakennuskonstruk-
tioon néhden tahtonut saada eridvina mielipiteendidn merkityksi, ettd paremman
ratkaisun tarjoaisi nousupenkereiden korvaaminen niin kevytrakenteisilla sil-
loilla kuin olosuhteet voisivat sallia. Tallainen vaihtoehto otetaan huomioon
edellamainitussa, vield tekeilld olevassa mallissa.

Kuten satamaosaston perusteluista kay ilmi, on kysymyksen ratkaisu verrat-
tain kiireellistd laatua.

Yleisten toiden hallituksen puolesta:

G. K. Bergman.

Ilmari Nordberqg.
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Liite 8.

Kustannusarvio N:o 1. Katuliikennevdylin jirjestiminen Merisataman raiteiston yli
Helsinginniemelli.

Silta rautatieraiteitien yli.
400 m? katusilta, pituus 22 m, leveys 18 m & 2,000: — 800,000: —

600 m3 pengertdytettd .................. a 30— 18,000: —
60 m? tukimuuria ...................... a 250:—  15,000; —
100 ,, katua, pikkukatukiveys ........ a  150:—_ 15,000: —  848,000: —
Noin 15 % lisdys tyonjohdosta y.m, .................... 152,000: —  1,000,000: —
Etelanpuoliset nousupenkereet.
7,500 m3 pengertdytettd .................. a 30:— 225,000: —
970 m? tukimuuria ........ ............. a 250: — 242,500: —
2,900 ,, katua, pikkukatukiveys.......... a 150:—_ 435000: —  902,500: —
Noin 15 % lisdys tyonjohdosta y.m..................... 127,500: —  1,030,000: —
Pohjoispuoliset nousupenkereet ja Merikadun levitykset.
9,800 m3 pengertéytettd .................. a  30:— 294,000 —
1,200 m? tukimuuaria...................... a 250:— 300,000: —
4,250 , katua, pikkukatukiveys.......... a 150:—_ 637,500: — 1 931500: — )
Noin 15 % lisdys tyonjohdosta y.m..................... 188,500: —  1,420,000: —
Nykyisen satamarata-alueen tdytidminen ja istutukset.
6,000 m3 pengertiytettd .................. a  20:— 120,000: —
2,300 m? istutuksia ...................... a 50: — 115,000: —
25 kpl. puita ........... ...l a 1,600: —  37,500: —  972,500: —
Noin 15 % lisiys tyonjohdosta y.m..................... 37,500: — 310,000;: —
Eteldrantakatu.
800 m?® kallionlouhintaa.................. a 100:—  80,000: —
3,900 m? katua, asfalttibetoni.............. a  100:—_ 390,000: —  47¢,000: —
Noin 15 % lisdys tydnjohdosta y. m..................... 70,000: —  540,000: —

" Smk  4,300,000: —
Helsingissi, 3 p:nd helmikuuta 1931.

Helsingin kaupungin Rakennuskonttori, satamaosasto.
S. Randelin.

Liite 9.
Kustannusarvio N:o 2. Hatdaputydt Helsinginniemella.
9600 m3 kallion louhintaa .............. a 100:— 960,000: —
13,000 ,, pengertiytetta.................. a 30: — 390,000: —
1,800 m?2 tukimuuria .................... a4 250: —_ 450,000: —  840,000: — 1,800,000 —
Noin 15 9% lisfiys tyonjohdosta y.m. ..........couiiuiiuiiniiiaii... 300,000; —

Smk  2,100,000: —
Helsingissii 3 p:nd helmikuuta 1934, - ---- - ~

Helsingin kaupungin Rakennuskonttori, satamaosasto.
S. Randelin.

Helsinki 1981. Mercator'in Kirjapaino Osakeyhtio
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