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Kirjelméssd viime huhtikuun 3 péaivaltd on Helsingin Raitiotie- ja Omnibus-
osakeyhtié6 anonut, ettd rahatoimikamari oman lausuntonsa kera Kaupungin-
valtuustolle 1ahettéisi osakeyhtién Valtuustolle osoittaman kirjelméan uusien raitio-
tielinjain rakentamisesta (liite I). Rahatoimikamarin tdmin johdosta pyydet-
tyi lisdselvitystéd, jonka osakeyhtié antoi tamén oheisessa kirjelméssd huhtikuun
30 paivalta ynné siihen kuuluvat kustannuslaskelmat (liite II), sekd hankittua
Kaupunginvaltuuston liikenteenjirjestelykomitean lausunnon ehdotetun Kapy-
lan linjan viliaikaisista suunnista (liite III), pyyt4a kamari lausunnoksi asiasta
kunnioittaen esittda seuraavaa:

Osakeyhtié ilmoittaa ensimmaéisessd kirjelméssdan suostuvansa Kaupungin-
valtuuston méaadraamissd jarjestyksessi rakennuttamaan kaksi uutta raitiotie-
linjaa, nimittdin jatkamaan Itdisen Viertotien raitiotietd Vanhaankaupunkiin ja
teettamién raitiotien Pakaankatua pitkin Kiapylan esikaupunkiin, joka viimeksi
mainittu tie léhtisi olemasta olevasta raitiotieverkosta joko Kalliossa Sturenka-
dulta tai siitd kohdasta, mistd Paijinteentie yhtyy Itdiseen Viertotiehen. Tyd
voitaisiin aloittaa ensi vuonna eli niin pian kuin kaupunki on suorittanut tar-
koitukseen tarpeelliset puheenalaisten liikennevayldin laajennukset. Molemmista
linjoista asettaa osakeyhtidé -hyoétyndkokannalta sekd kannattavuuteen katsoen
Vanhankaupungin linjan Kapylan linjan edelle, jota jalkimmaistd sitd paitsi
esitetyistd syistd ei olisi teetettéivi, ennenkuin Sturenkadun suuntaan ehdotettu
Sornasin haararadan poikki vieva silta on rakennettu. Uusien linjain kannatta-
vuuden ja sen johdosta myos niiden rakentamisen valttam#ttéména edellytyksena
on, ettd kaupunginviranomaiset antavat luvan vyohyketariffin kaytdntoon otta-
miseen. Tariffiraja vedettdisiin uusien linjain alkamiskohdista ja lisimaksu vas-
taisi nykyisten alennuslippujen hintaa: Yhtié anoo toimilupaa molemmilla lin-
joilla. ‘
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Rkmrin pyynnosta antaa osakeyhtio myohemmaissa kirjelmassadn lahemman
selvityksen ehdotetuista vyohykerajoista ja lisimaksuista seka ilmoittaa olevan
suotava ettd, kun on vaikea ajoissa saada kiskoja, radan rakennustyo saisi jaada
ensintulevaan vuoteen. Téassd yhteydessd kajoo yhtié kysymykseen Kéapylan
linjan liittymiskohdasta siina tapauksessa, ettei Sérnasin haararadan poikki Stu-
renkadun suuntaan tehtiva silta tule toimeen, ennenkuin mainittu linja raken-
netaan. Siina tapauksessa ei liittymisté olisi sijoitettava kapealle Paijanteentielle,
vaan mieluithmin siihen kohtaan, missa Sturenkatu paattyy Itiiseen viertotiehen.
Tata ehdotusta kannattaa liikenteenjarjestelykomitea.

Kun uusien linjain rakentaminen riippuu nykyadn Itaisella Viertotielld ja
Pakaankadulla jatkuvista laajennustoistd, on rahatoimikamari hankkinut tie-
toja néiden toéiden tilasta ja niiden pikaisten suorittamisen edellytyksistd. Mita
Itaiseen Viertotichen tulee, voidaan se tysta kiirehtimalli ja varoja myonta-
malld jo osoitettujen lisaksi valmistaa raitiotien tarvitsemaan leveyteen aikai-
sintaan marraskuuhun, ja néin ainoastaan kaupunginportin ja Arabian viliselti
osalta. Tamin tuloksen saavuttamiseksi taytyy erast taytetyot, jotka mieluim-
min olisi tehtdva talvella, toimittaa jo syksylla. Kun ilmeisesti olisi raitiotie-
yhtion sangen vaikea, milteipd mahdoton, toimittaa kiskoitusta kylm#éné vuoden-
aikana, ja huomioon ottaen senkin, ettd on epésopiva kiirehtid sitd osaa Vierto-
tietyo6td, joka edullisemmin voidaan varata ensi talvena luultavasti jélleen esiin-
tyvdn tyonpuutteen osittaiseksi lieventamiseksi, on rahatoimikamari ollut sité
mielta, ettd Vanhankaupunginlinjan rakentamisen pitd4 saada jaada ainakin ensi
lampimaan vuodenaikaan.

Pakaankadulla voitaneen raitiotielaitteelle tarpeelliset laajennustyot saattaa
loppuun elokuun kuluessa. Edellyttiden ettd kiskoja voidaan hankkia syyskuun
alkuun, minka seikan, puheen ollessa néin vahaisestd maarastéd, ei pitaisi kohdata
voittamattomia vaikeuksia, pita4 kiskoittamisen ehtii suorittaa ennen kylmin
vuoden ajan alkamista. Kamarin mielesta on erittdin suotava, ettd Kéipyla mah-
dollisimman pian saa kulkuyhteydekseen raitiotien. Siina tapauksessa etta viime
aikoina havaittu paikallisjunain matkustajaluvun viheneminen aiheuttaa rautatie-
hallituksen lakkauttamaan osan naitd junia ja rautatieverkon varrella sijaitsevien
esikaupunkien viéestolld sen johdosta olisi kaytettdvanadn ainoastaan hiljattain
aluelle pantu auto-omnibussiliikenne, voivat nima esikaupunkilaiset helposti joutua
sangen tukalaan asemaan. Mainittu liikenne, joka vield on kokeellisella asteella, on,
niinkuin kokemus on osoittanut, kaikkea muuta kuin kayttovarma, ja syyta
on peljatd, ettd lumirikas™ talvi on asettava voittamattomia esteitd sen
sdannollisen voimassapidon tielle. Naistd syistd on kamari sitd mielta, ettd Kau-
punginvaltuustolla olisi kaikki syy vaatia, etta raitiotieyhtié ensimmaisessa kirjel-
méssd tekemansa ilmoituksen mukaisesti ryhtyisi rakennuttamaan Kapylanhn]aa
niin pian kuin Pakaankatu on kaupungin puolelta tarkoitusta varten kuntoon-

pantu.
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Mita tulee Kapylanlinjan liittdmiseen nykyiseen raitiotieverkkoon, ei rahatoimi-
kamarilla ole mitdan muistuttamista raitiotieyhtion tekemaé, liikenteenjérjestely-
komitean kannattamaa ehdotusta vastaan, etté linja lahtisi siitd kohdasta Itaista
Viertotiets, mihin Sturenkatu paittyy.

Mita tulee raitiotieyhtion anomukseen ulkopuolisen vyohykkeen tariffi-
rajan méidraémisestd, jossa vydhykkeessd saataisiin kantaa nykyisten alennus-
lippujen hintaa vastaava lisimaksu, on-kamari havainnut yhtion jalkimmaéisessa
kirjelméssa esitetyt laskelmat vakuuttaviksi rajan tarpeellisuuteen nahden.
Todellisuudessa on jo yhtion toimilupakirjan 4 §:ssd, semmoisena kuin tamaé pykala
on vahvistettu toukokuun 13 pédivana 1913, méaarays, ettd yhtio on oikeutettu
matkasta linjoilla, jotka mahdollisesti rakennetaan pohjoispuolelle Itaisen Vierto-
tien varrella sijaitsevaa kaupunginporttia seké Léantisen Viertotien ja Snellmanin-
kadun risteyskohtaa vedettya linjaa, kantamaan enintdén 15 pennin lisdmaksun,
miké vastasi silloista maksua yksinkertaisesta matkasta. Vyohykerajan asemaan
nihden on kamari havainnut suotavaksi, ettd nykyadn Vallilassa asuva viest
padsisi nauttimaan samoja etuja kuin Hermanninkaupungin viaestd, s. o. raitiotie-
yhteytta lisamaksua suorittamatta, ja pyytaa sentiahden ehdottaa, ettd mainittu
raja vedettéisiin nykyisen asutusalueen rajalta, mika nayttaa hyvin kayvian yh-
teen edelld mainitussa toimilupakirjassa olevan méirayksen kanssa. Kun rajan
pitaisi kdyda pysdkin kohdalta, mutta pysakkien asemaa ei vield ole ehdotettu-
kaan, voitaisiin toistaiseksi maarata, ettd tariffiraja on pantava kulkemaan
nykyiselld asutulla Vallilan alueella olevasta viimeisestd pysakistd, ja rajan lo-
pullinen asema jatettdisiin riippuvaksi myéhemmin toimilupaan liitettavasta
lisaiméé4rayksesta. Myos lisémaksun suuruuteen néhden on kamari voinut hyvik-
syé raitiotieyhtion laskelmat, mitd Kéapylanlinjaan tulee. Kun kuitenkin olot
tamén esikaupungin nopean kasvamisen johdosta voivat muuttua niin, etté linja
tulee kannattava vihemmallakin lisimaksulla, on kamari ajatellut, ettd lupa kantaa
nyt ehdotettu maksu myonnettaisiin yhtiolle ainoastaan viiden vuoden ajaksi.

Raitiotieyhtion ehdottaman toisen Vanhankaupunkiin johtavan linjan on
kamari havainnut erittdin tarpeelliseksi Itdisen Viertotien varrella jo olevalle
varsin taajalle asutukselle, mutta kun edelld mainituista syistd timén linjan teet-
tdminen kuluvana rakennuskautena nidyttda mahdottomalta, on kamari katsonut
sopivimmaksi jattaa kysymyksen taméan linjan rakentamisesta ja sen yhteydessé
olevista, vydhykerajaa ja lisatariffia koskevista kysymyksista toistaiseksi taysin
avonaisiksi. Yhtién pyytama toimilupa olisi sentihden myo6nnettavi ainoastaan
Kapylanlinjalle. Linjan suuntaa y. m. osoittavia piirustuksia, joiden oikeastaan
olisi pitdnyt olla olemassa toimilupaa myonnettéiessa, ei yhtio ole antanut, mutta
voitaisiin toimilupa panna sen varaan, ettd piirustukset sittemmin hyvaksytaén.
Samoin kuin muiden viime ajkoina syntyneiden linjain pitaisi Kapylanlinjan,
paitsi lisimaksukysymykseen nahden, olla yhtion linjoilla nykya4n voimassa ole-
vien midraysten alainen. '
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Edella esitetyn johdosta rahatoimikamari kunnioittaen ehdottaa Kaupungin-
valtuuston paatettavéaksi:

etti Railiolie- ja Omnibusosakeyhticlle myénnetddin toimilupa
kaksoisraiteiselle raitiotielinjalle, joka kulkee siitd Itdisen Viertolien
kohdasta, mihin Sturenkatu pddttyy, mainittua katua pitkin Pakaan-
kadulle ja edelleen titd katua Kdpylddn edellytiden, eftd-linjaa varten
tarvittavat piirustukset saaval asianmukaisen vahvistuksen, sekd
ehdoilla: : :

1) ettd linja, jonka toistaiseksi saa tehdd yksiraiteisen, raken-
netaan valmiiksi kuluvana vuonna;

2) ettd linjalla sovelletaan yhtion aikaisempiin laitteisiin
ndhden nykyddn voimassa olevan toimilupasopimuksen mddrd-
yksid siten lisdttyind, eftd yhtié matkasta silld osalla linjaa,
joka on pohjoispuolella pohjoisinta, nykyddn asutussa Vallilan
alueen osassa sijaitsevaa pysdkkid, oikeulelaan viiden vuoden
aikana, luettuna siitd pdivdstd, jolloin linja avataan liikenteelle,
kantamaan nykyisten alennuslippujen hintaa vastaava lisimaksu,
s. 0. 62,5 pennid; seka

ettd vyohykerajan lopullinen asema on, kohia kun pysdkkien
asema on vahvistettu, osoitettava yhtion toimilupakirjaan liite-
tylld lisdmddrdykselld.

Rahatoimikamarin puolesta:

Arthur Castreén.

"Jarl W. Andersin.
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Liite I

Helsingin Kaupunginvaltuustolle.

Taté ennen toimitetut raitiotieverkon laajennukset ovat kaikki tarkoittaneet
verkon téydentdmistd yhteen jaksoon rakennetun kaupungin alueella. Taméi
onkin luonnollista siitd syystd, ettd kaupungin sisdosaa ympérdivilla, taajaan
rakennetuilla kaupunginosilla taytyy katsoa olleen jonkinlainen etusija harvaan
rakennettuihin laitakaupungin osiin verraten, kun on ollut mééirattava uusien,
toistensa kanssa kilpailevain raitiotielinjain rakentamisen vuorojirjestys. Ja
tahan on ollut sitd suurempi syy, kun katuverkkoa ei vield ole ulotettu darimmai-
seen laitakaupunkiin semmoisen suunnitelman mukaan, miki olisi saattanut
mahdolliseksi toteuttaa ajatuksen raitioteiden ulottamisesta etddmmalla sijait-
seviin asutusalueisiin.

. Viimeksi mainitussa kohden ovat olot kuitenkin nyttemmin muuttuneet
siten, ettei raitiotieverkon jatkaminen pohjoiseen kohtaa voittamattomia vaikeuk-
sia. Mutta kun yhé edelleen joukko esteitd laajennustyén hetikohtaiselle alka-
miselle on olemassa, on yhtion johtokunta katsonut hetken tulleen saada aikaan
ratkaisu vastaisten linjain suuntaan néhden, jotta kaupunginviranomaiset voisivat
ryhtyad niiden asiana oleviin toimenpiteisiin ja samalla ottaa huomioon raitio-
teiden edelleen johtamisen mahdollisuuden.

Naistd toimenpiteistéd riippuen voi kaksi linjaa raitioteiden laajentamiseksi
tulla kysymykseen, nimittéin: .

1:ksi Itaisen Viertotien raitiotien pidentéminen Vanhaankaupunkiin ja

2:ksi raitiotien rakentaminen Pakaankatua pitkin Kéapyldn esikaupunkiin,
jossa tapauksessa haarautuminen olemassa olevasta verkosta sijoitettaisiin joko
Sturenkatuun Kalliossa tai siihen kohtaan, missd Paijanteentie yhtyy Itaiseen
Viertotiehen.

Ensinmainittu linja, jonka pituus on 2,100 metrii, luettuna raitiotien nykyi-
sesta padtekohdasta Itidisella Viertotiella siihen Vanhankaupungin viereiseen
paikkaan, missd Oulunkylin tie erkanee viertotiests, riippuu siitd kysymyksest4,
laajennetaanko mainittu viertotie lahitulevaisuudessa niin levedksi, ettd raitio-
tieraiteet voi sinne rakentaa ja niita liikkenn6idd muuta yhdysliikennetta estamétta.
Téssa on kuitenkin huomattava, ettei tdmén laajennuksen ehdottomasti tarvitse
koskea viertotietd koko mitaltaan, ennenkuin raitiotiety6t voi alkaa, vaan voi
tama kayda péinsd myos siind tapauksessa, ettd laajennusty6é suoritetaan vihi-
tellen. Silla jaksoittainkin tapahtuva raitiotien laajennus olisi huomattavasti
eduksi ndiden kaupunkialueen seutujen asujamille.

Rakennettuna kaksoisraiteiseksi koko pituudeltaan olisi linjasta kustannuksia
kaikkiaan 2,100,000 markkaa.

Toinen pulieenalainen linja, nimittain Képylan esikaupunkiin johtava, olisi
3,000 metrin pituinen, jos linja johdetaan Itdiseltd Viertotielta pitkin Piijanteen-
tietd ja Pakaankatua Pohjolankadulle, sekd 3,100 metrin pituinen, jos linja lii-
tetaan nykyiseen verkkoon Sturenkadulla. Jos linja Képylassa ulotetaan siihen
kohtaan, missa Pakaankatu leikkaa Arabiankatua, hsaantyy pituus 500 metrilla
kumpaisessakin tapauksessa.
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Tétd linjaa, joka miltei yksinomaan tyydyttaisi liikkennettd Kapylidn esi-
kaupunkiin, ei voi edullisesti jakaa useammalle rakennuskaudelle, vaan on se
mieluimmin teetettavd yhdella kertaa kokonaan. Tami kéykin nyttemmin
piinsd Pakaankadun laajennustoiden alettua. Mutta jos Sturenkadulle vieva
suunta valitaan, on linjan rakentaminen riippuva siitd ajankohdasta, milloin
vastamainitun kadun suuntaiseksi ehdotettu silta Sornasin niemekkeelle vievin
haararadan poikki rakennetaan.

Onko linja tehtéva yksinkertainen vai kaksoisraiteinen, riippuu sen liikenteen
voimaperdisyydestd, minka voi olettaa silla syntyvan. Kisityksen siiti saa seuraa-
vasta taulusta, jossa mainitaan niiden henkilojen luku, jotka samana paivini
ovat junalla matkustaneet paivin eri aikoina Kipylan pysakilta Helsinkiin, ja
josta kiy selville, etta:

klo 6.24 a. p. 1ahti 330 henkea
» 7.29 » » 355 »
» 7.39 » » 153 »
» 8.31 » » 398 »
» 9.33 » » 189 »
» 10.22 » » 120 »
» 11.34 » » 96 »
» 1232 1. p. » 184 »
» 2.32 » » 110 »
»  4.32 » » 150 »
» 537 » » 100 »
» 6.22 » » 150 »

» 8.26 » » 70 »
» 9.17 » » 40 »
» 10.36 » » 30 »

kokonaisluku on 2,475 henked,

mik4 vastaa noin 70 9%, esikaupungin noin 3,500 henkeen nousevasta asukas-
luvusta.

Jos edellyttiisi koko edelld mainitun rautatiematkustajain mééaran siirtyvéan
raitiotielle ja jakautuvan kutakuinkin tasan liikennepaivan kuluessa, voisi sen
tarpeet tyydyttaa yksi vaunu joka neljannestunti. Nain ollen ja kun luultava on,
ettd raitiotiematkustajain luku on oleva melkoisesti vahempi edelld mainittua
méiarad, ei ole olemassa mitddn syytd heti rakentaa linjaa kaksoisraiteiseksi,
jossa tapauksessa perustamiskulut sellaisesta yksiraiteisesta radasta tarpeellisine
vaihteineen ja sivuutusraiteineen olisivat noin 1,800,000 markkaa. Jos rata
rakennetaan kaksoisraiteinen, on hinta 3,500,000 markkaa 3,5 km:n pituisesta
radasta.

Niinkuin edelld on mainittu, riippuu naiden kahden linjan rakentamisen
vuorojirjestys ratkaisevassa méiarassa kaupunginviranomaisten toimenpiteista
pohjoisen katuverkon jérjestdmiseen nahden. Jos sita vastoin hyo#ynakokohdatkin
otetaan huomioon, voi epailysta tuskin syntya siité, eiké kuitenkin toisella linjalla
ole ehdottomasti etusija toisen rinnalla. Silld jos rata ensin jatkettaisiin Itaiselle
Viertotielle, olisi se tuleva Toukolassa ja sen ldhiseuduilla asuvain noin 2,400
hengen hyviksi, joiden yksinomaan taytyy kayttaa viertotieta liikennéivid yksi-
tyisid autobusseja. Sitd vastoin ei huomattavasti pitemman, Kapylaian vievan
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linjan tarve ole laheskéin sama kuin ensinmainitun, koska Képylddn menevat
valtionrautateiden paikallisjunat. Sitd paitsi olisi luultavasti tdméan viimeksi
mainitun linjan kannattavuus suhteellisesti huonompi kuin ensinmainitun sen
johdosta, etta rata enimméiksi osaksi kulkisi rakentamattomien alueiden halki
ja sille siis tulisi matkustajia ainoastaan paatekohdissa. Téhén tulee lisdksi muuan
niakokohta, joka meihin nihden on sangen térked, nimittdin mahdottomuus
nykyaan loytaa Kiapylan linjalle sopivaa kohtaa liittda se nykyiseen verkkoon.
Silla jos radan eteldinen padtekohta sijoitetaan siihen paikkaan, missd Paijinteen-
tie lahtee Itaisesta Viertotiestd, taytyy taté yleiselta raitiotieteknilliseltd kannalta
pitdd epédedullisena sikali, ettd kuormitus jo vilkkaasti liikennéidylla linjalla
— nimittédin Itaisella Viertotielld olevalla — yhékin lisdéntyisi. Jos sitd vastoin
rakentaminen saisi jadda ajankohtaan, jolloin pitkin Sturenkatua kulkeva linja
voitaisiin liittda verkkoon Kallion pohjoisosassa, voisi matkustajavirran johtaa
linjalle, joka kulkee seké lantta ettid kaakkoa kohti ja jonka avulla liikkeen voisi
edullisesti jakaa linjaa liikenndivain matkustajain suurimmaksi hyédyksi. Edel-
leen on huomattava ettd, jos viimeksi mainittu ratasuunta valitaan, rataa valitto-
masti voisivat kayttdad kohta Soérndsin haararadan pohjoispuolelle suunnitellut
vastaiset tehdasalueet.

t - Taméan johdosta on yhtion johtokunta myds ollut sitd mieltd, ettd edella.
mainitun, S6rnéasin haararadan poikki Sturenkadun suuntaan kiyvan sillan raken-
taminen olisi pantava ehdoksi Kapylan radan teettdmiselle, minkétahden ja kun
tama silta luultavasti ei voi tulla aikaan, ennenkuin muutaman vuoden kulut-
tua, Itdisen Viertotien linjan pidentaminen nayttda etusijassa olevan teetettava.

Kannattavuuteen ndhden sitd vastoin on vaikeampi toimittaa vertailua,
joka varmasti asettaa toisen linjan toisen edelle. Silld vaikkakin, niinkuin edella
on huomautettu, pitkin Itdista Viertotietd kulkevalla linjalla pain vastoin kuin
Kapylédn linjalla matkustajat vaihtuisivat joka pysékilla, on kumpikin linja kui-
tenkin sen laatuinen, ettel niiden liikenndiminen ole ajateltavissa, ellei erityistd
lisamaksua suoriteta. Ja kun tamaé lisimaksu tehtyjen laskelmain mukaan tuskin
voi kumpaisessakaan tapauksessa olla vahempi raitioteilldi nykydadn voimassa
olevaa yleistd alennusmaksua eli 62 1, pennid hengelts, riippuu kannattavuus ja
sen kera myds mahdollisuudet kumpaisenkin radan rakentamiseen siitd, suostu-
vatko kaupunginviranomaiset sallimaan esilld olevassa tapauksessa vyohyke-
tariffin kadytantoon ottamisen. Kun kuitenkin vyohykkeen rajat meistd aivan
luonnollisesti nayttavat olevan sijoitetut niihin paikkoihin, mistd puheenalaiset
linjat alkavat, rohkenemme ehdottaa etts, jos Kéapylan linja rakennetaan, raja
sijoitetaan linjan ja Itaisen Viertotien yhtymakohtaan, missa vaunua joka tapauk-
sessa on vaihdettava, seka ettd, jos viertotien linjaa pidennetidan, lisimaksua
kannettaisiin kaupunginportti eli toisin sanoin nykyinen raitiotien péaédtekohta
sivuutettua.

Samalla kun siis ilmoitamme olevamme valmiit rakennuttamaan edelld mai-
nitut linjat Kaupunginvaltuuston madraamaéassid jarjestyksessd sekd niiden tydn
voivan alkaa ensi vuoden kuluessa tai niin pian kuin kaupunki on toimeenpannut
tarkoituksen vaatimat asianomaisten liikenneviyldin laajennukset, pyydamme
tdméin ohessa esittaa:

ettd kysymyksessd Kiapyldn linjan suunnasta huomiota kiinnitettaisiin
meidan tassd edelld esittdmiimme nékokohtiin;

ettd tariffiraja vahvistettaisiin ulkovyohykkeelle, jonka piiriss& nykyisten
alennuslippujen hintaa vastaava lisimaksu saataisiin kantaa; seki



8 N:o 18. — 1925.

ettd, niin pian kuin lopullinen paatds asiassa on tehty, meille myo6nnettaisiin
tavanmukaisin ehdoin toimilupa edelld mainituille linjoille.

Odottaen Kaupunginvaltuuston ratkaisua asiassa ja valmiina antamaan tdméan
lisaksi mahdollisesti tarvittavan selvityksen olemme kunnioittaen

Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtio:

Onni Tarjanne.

G. Idstrom.

Liite IT ynnd laskelmat A ja B.

.

Helsingin Rahatoimikamarille.

Sittenkuin rahatoimikamari kasitellessidan meiddn huhtikuun 3 paivana
Kaupunginvaltuustolle tekem&imme esitystd raitiotieverkon laajentamisesta
Vanhaankaupunkiin ja Kapyldan vievilla linjoilla on katsonut tarpeelliseksi
hankkia perinpohjaisemman selvityksen ehdottamistamme vyodhykerajoista ja
lisaimaksutariffeista sekd mahdollisuudesta jo tédnd wvuonna teettda Kapylan
ehdotettu linja riippumatta Sornésin haararadan poikki Sturenkadun suuntaan
kayvan katusillan rakentamisesta, on kamari kirjeessdén n:o 356 tdmén kuukau-
den 23 paivalta pyytdnyt lausuntoamme asiasta.

Tamén johdosta meilld on kunnia esittaa seuraavaa:

Kysymystd vyohykerajan tarpeellisuudesta sekd mainitun rajan oikeasta
sijoituksesta voitaneen tuskin tdsmaéllisesti selvittia yleisilla laskelmilla, vaan
on se ratkaistava kussakin eri tapauksessa huomioon ottamalla ajomaksun suuruus
ja sen matkan pituus, jota raitiotieverkon keskikohdan ja sen uloimman péaite-
kohdan vilinen matka edustaa. Esilld olevassa tapauksessa on siis selvitettiva,
korvaako nykyinen 62 14, pennin tariffi kustannukset matkasta esimerkiksi
Kauppatorilta Itaisella Viertotielld olevaan raitiotien pi#tekohtaan, edellyttien
ettid vaunussa kulkevien henkiléjen luku ainakin vastaa koko verkolta laskettua
henkiléjen keskim#arda vaunukilometrid kohti.

Niinkuin tadméin oheisesta laskelmasta (A) kéy selville, on meilld kustan-
nuksia vaunukilometria kohti, kuoletus otettuna, mutta voittoa ottamatta lukuun,
4,34 markkaa. Edelld mainitun tien pituus on 4 km, joten vaunusta on mainitulla
matkalla kayttomenoja 17,36 markkaa. Jotta nidmé menot korvautuisivat nykyi-
sella ajomaksulla, on titd siis suoritettava 27,8 hengen, mika vastaa 7 henkei
vaunukilometria kohti.

Vuonna 1924 oli kuitenkin matkustajia keskimaarin vaunukilometria kohti
Soérndsin linjalla 6,83 henked, joten ja kun edelld laskettu rahamiirad ei kasita
minkaanlaista voittoa, selvisti kay ilmi, ettd linja jo on saavuttanut sen rajan,
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jolloin lisamaksut on kannettava. Kun timia raja sekd Kéapyldn ettd Vanhan-
kaupungin linjalle on ehdotettu sijoitettavaksi sithen kohtaan, missd nama linjat
vastedes liitetddn olemassa olevaan verkkoon, on tamé ]ohtunut siitd puhtaasti
kaytannolhsesta seikasta, ettd toisessa tapauksessa vaunua on vaihdettava, jota
vastoin toisessa tapauksessa yhtymékohtaa on pidettivd olemassa olevan lii-
kennevyohykkeen jo tunnustettuna péadtekohtana. Raitioteiden vyéhykerajaa,
joka siis ei tarkoita kaupungin jakamista sininsa maarattyihin osiin, on sentahden
pidettdva raitiotielinjan jakajana niissd kohdin, joissa taksanmuutos nayttaa
itsestddn selvilta.

Etta Kapyldn linjan vyoéhykerajaan nidhden Vallilan asukkaat luultavasti
katsovat tulleensa syrjaytetyiksi, sen seikan ei pitaisi saada vaikuttaa asian rat-
kaisuun, koska varsin luonnollista on ettd, mihin tdma4 raja sijoitetaankin, tyyty-
mattomyytta sithen on ilmenevé rajan ldhelld asuvissa.

Mita taas tulee sen lisimaksun suuruuteen, mika vyohykerajan sivuutettua
saadaan kantaa, voitaneen olennaisesti soveltaa samoja nékokohtia, jotka ovat
olleet perustuksena kysymystd vyohykerajasta selvitettiessd, kuitenkin niin,
ettéi téssa tapauksessa lisimaksun pitda vastata kustannusta matkasta vanhalla
verkolla olevasta haarautumis- tai liittymiskohdasta uuden linjan paatekohtaan
tai takaisin. Nain ollen ja kun puheenalainen suunta on paaasiassa yhta pitka
kuin matka Kauppatorilta Itdisen Viertotien paidtekohtaan, olisi maksun suuruus,
jos liikenteen voimaperiisyyskin olisi sama, méarattava saman suuruiseksi kuin
nykyisella verkolla voimassa oleva eli 62,5 penniksi. Ettei tima méaéra kuitenkaan
esilld olevassa tapauksessa korvaa kaikkia menojamme, kay selville timén ohei-
sesta laskelmasta (B), ja riippuu tadmaé siitd, ettei viimeksi mainittua edellytysta
liikkenteen voimaperaisyyteen ndhden vield ole olemassa.

Mita vihdoin tulee kysymykseen, olisiko meilla jo kuluvana vuonna tilaisuus
rakennuttaa Kapyldan ehdotettu linja, saamme ilmoittaa, ettei meilla ole hallus-
samme niin suuria kiskovarastoja, ettd heti voisimme aloittaa puheenalaisen
3—3,5 kilometrin pituisen linjan rakennustyon. Ja edellyttéen, etté tarkoitukseen
tarvittava kiskoméaira tilattaisiin heti, voitaisiin se aikaisemmin toimittaa syys-
tai lokakuussa, mistd ajankohdasta lahtien radan rakennustyé ei ole suositeltava.
Silla jos tdhén tarvitaan vahintddn neljain kuukauden aika, voisi sind aikana
sattua pakkaskausi ja saattaa mahdottomaksi, ellei muuta tydtd, niin kuitenkin
joka tapauksessa kiskoittamisen ja puretun kadun kuntoonpanon.

Tassa vield lisattikoon, ettei vaunustommekaan oli riittavén suuri varsinai-
sessa liikenteessd olevien vaunujen luvun lisd&miseksi sind aikana vuodesta,
nimittain talvella, jolloin varavaunuja vaaditaan sangen paljon. Tosin olemme jo
ryhtyneet hankkimaan tarjouksia vaunustoon tarpeellisen lisiyksen saamisesta,
mutta kun tarjoukset eivit vield ole saapuneet, emme voi sitoutua panemaan
uusia vaunuja liikenteeseen, ennenkuin aikaisimmin ensi vuoden tammi- tai
helmikuussa.

Kaikki namé seikat huomioon ottaen olisi suotava, etté puheenalaisen radan
rakennustyo saisi jaada ensi vuoteen.

Téassd yhteydesséd rohkenemme vield kerran kajota. kysymykseen Kapylén
linjan liittymiskohdasta siind tapauksessa, ettei- Sorn#ésin haararadan poikki
Sturenkadun suuntaan kayva silta tule toimeen, ennenkuin mainittu linja raken-
netaan. Siind tapauksessa ndyttdd meistd nimittdin kuin huhtikuun 3 paivana
tekeméissamme esityksessd hatdkeinona ehdottamamme Péijanteentieta pitkin
kulkevan radan liittiminen olisi tuottava muulle liikenteelle niin paljon estetta,

2
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ettd tdmin ajatuksen pitiisi saada raueta. Sen sijaan voitaisiin linja johtaa Pakaan-
kadulta pohjoiseen pitkin huomattavasti leveimpééd Sturenkatua Itdiselle Vierto-
tielle ja siis linjat yhdistda toisiinsa kaupunginportin lidheisyydessa.

Jattden edella mainitut kysymykset rahatoimikamarin ratkaistaviksi kirjoi-
tamme kunnioittaen

Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtis:

Onni Tarjanne.

- G. Idstrom.
A.
Raitiotieyhtion kustannukset vaunukilometrid kohti.
Menot vuonna 1924, ... ... ittt ittt nnienens 34,095,911: 94
Poistuu:

Vuoden voitto ........iiiiteiii e, 3,458,726: 84
Poiskirjoitukset ............... ... ... . ... 5,794,000: —
Tyé6véenasunnot ......... i 219,474: 57

» I. Viertotien 54 .............. 4,611: 16 .

» Porvoonkadun .............. 22,091: 67 ° 9,498,904: 24

Smk 24,597,007: 70

Vaunukilometreja: Raitiotieyhtién .. 6,361,068
» Munkkiniemen .. 389,428
» Briand6n ...... 251,641

Yhteensa 7,002,137
24,597,007: 70

Yhtién puhtaat itsekustann. vaunukilom. kohti = 003,137 — = Smk 3: 51
Siannoéllinen kuoletus lukuun otettuna on kustannuksia:
24,597,007: 70 4 .5,794,000: — .
B.
Kipylan linja.

Lisdmaksun suuruus.

Taman 3,500 metrin pituisen raitiotien kulkee vaunu 14 minuutissa.
Jos neljannestunnin liikennettd edellytetddn, tarvitaan siis kaksi vaunua,
joihin ainakin puolen liikennepidivéaa pitdé olla kytkettyna hinausvaunu.
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Niin ollen ovat paivittaiset suoranaiset menot palkoista, sdhkévirrasta seka
.vaunujen ja radan kunnossapidosta:

4 kuljettajaa, kukin 78:60 ... 314: 40
6 junailijaa » 47:25 .. 283: 50
4—6 vuorokuljettajaa, kukin 78:60 .................... 52: 40
3—6 vuorojunailijaa » 47125 L. 47: 25
2 moottorivaunun, kumpaisenkin hinta 40,000 mk, korjaus
(110 mk péaivassa) vuodessa?l).........cooeiiiiiinn 220: —
Kahden 10,000 mkan arvoisen hinausvaunun korjaus (25
mk PAIVASSAL). ... ..ot e 50: —
Virrankulutus (310 vu/km péaiviassd ynnad hinausvaunu)
24074310+ 0:50= ...t 217 —

Smk 1,184:55

mihin tulee lisdksi:
10 %, moottorin ja 2 hinausvaunun poiskirjoitusta, vastaten,

reserveja lukuun ottamatta, 300,000 mk ............ 82: 50
10 9, 1,500,000 mkan arvoisen raiteen poiskirjoitusta.... 410: —

3 km yksinkertaista raidetta kunnossa ja puhtaana pidettiva,
50,000 mk km vuodessa ............viiiiiiiinn.. 410: —
Smk 2,287: 05
Noin 5 9, lisdystd rahamiéaran tasoittamiseksi .............. 92: 95
' Smk 2,180: —

miké vastaa 2,180 (2 4 310) kokonaiskustannusta vu/kmkohti eli 3: 51 mk vu/km:1ta.

Maksu taas on edellyttden, ettd raitioteitd kayttadviin henkiléjen luku
on noin 70 %, rautatiematkustajista eli 1,750, mikd vastaa 5,64 henked vu/km
kohti, edestakaisin:

2,180 : 3,600 = 62: 30 penniad hengelti.

Kun ei kuitenkaan edelld oleviin numerotietoihin sisally menoja hallinnosta,
kéyttorakennusten kunnossapidosta, veroista, vakuutuksista y. m. ja kun matkus-
tajaluku vu/km kohti tuskin on nouseva Hagan linjan matkustajalukua suurem-
maksi, mika jalkimmdinen luku on suurin kaikilla esikaupunkilinjoilla, on maksu
laskettava huomioon ottaen Raitiotieyhtion omat kokonaiskustannukset vu/km
kohti, jotka tdmian oheisen, vuodelta 1924 toimitetun laskelman mukaan olivat

Smk 3: 51.
Siind tapauksessa ja huomioon ottaen, ettd henkiléluku vaunukilometrii
kohti Hagan linjalla on 3,41, pitdisi maksun olla 3,51/3,41 =
1: 03 mk hengelti.
Kun lisamaksun suuruus kuitenkin on ehdotettu ainoastaan 62,5 penniksi

hengelti eli samaksi hinnaksi, mik& maksetaan liikenndidyn verkon piirissa, johtuu
tima toivosta, ettd henkildluku vaunukilometrié kohti on piakkoin lisdéntyva.

1) Vaunun kunnossapito maksoi vuonna 1924 keskiméairin:
MOOHOFEVAUNTR + - . v v veiieriitererenannn e, 0.606 mk vo/km:lti
hinausvaunun ......coovitiviiiiiiiiiiniiienians 0.265 ,, ”
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Vanhankaupungin linja.
Lisdmaksun suuruus.

Raitiotien pituus on 2,100 metrid ja sen kulkee vaunu 10 minuutissa.

Vaunujen viliajat voivat siis vaihdella 10:std 20 minuuttiin, koska syyta
toistaiseksi ei ole ottaa kaytantéon 5 minuutin liikennetti.

20 minuutin liikenteeseen. riittdd 1 moottorivaunu ynni puolena piaiviana
hinausvaunu. Jos viliajat mé&éarataan 20 minuuttia lyhyemmit, tarvitaan 2
moottorivaunua ja puolena péivanid 2 hinausvaunua.

Luultavasti on 10 minuutin liikenne otettava kiytiantoon, ja siina tapauksessa
on paivittidinen suoranainen meno palkoista, virrankulutuksesta, vaunujen ja
radan kunnossapidosta saman maéérdinen kuin.edella on Kapyldn linjalle las-
kettu, siitd vdhennettya 14 raiteen kunnossapidosta eli 120 mk, siis

2,180 — 120 = 2,060 mk pédiviassé.

Linjan varrella asuvien henkildjen luku lienee 2,400 henkei, joista noin 70 %:n
lasketaan kaytettdvin linjaa edestakaisiin matkoihin, joten matkain luku on
2,400 x 70

o0 T 2 = 3,360,
joten korvauksen kultakin matkalta pitédd nousta 2,060/3,360 = 61,6 penniin.

Kun ei tihin korvaukseen kuitenkaan ole luettu tarpeellista méaraa edella
mainituista hallinto- y. m. kustannuksista, soveltunee Kéapylian linjaa varten
tehty laskelma tassékin tapauksessa.

Helsingissd, huhtikuun 30 paivana 1925.

Helsingin Raitiotie- ja Omnibusosakeyhti

G. ldstrom.

Liite IIT.

Helsingin Rahatoimikamarille.

Liahetekirjelméassa taltd paivilta on Rahatoimikamari Kaupunginvaltuuston
liikenteenjarjestelykomitealta anonut lausuntoa Helsingin Raitiotie- ja Omnibus-
osakeyhtion esityksestd, joka koskee osin Itiisen viertotien raitiotielinjan pidenta-
mistd Vanhaankaupunkiin, osin raitiotien rakentamista Képylidn esikaupunkiin.
Téméin johdosta ja Rahatoimikamarin tiedoksi ilmoitettua, etti se osa edelld
mainittua esitysta, josta Kamari on halunnut saada tietda komitean mielipiteen,
rajoittui kahteen ehdotukseen Kiépylidn linjan valiaikaisesta suunnasta, on komi-
tea ottanut asian tiltd kohden tutkittavaksi ja saa siitd lausua seuraavaa.

Komitea on esilld olevaa asiaa arvostellessaan lahtenyt siitd, ettei Sérnisin
niemekkeelle vievdn rautatien poikki suunnitellun sillan rakennusaikaa vield
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voida méadratd, mutta ettd se kaikesta paittiden on sangen kaukainen. Kipyldan
johtavan raitiotielinjan véliaikainen eteldinen osa, joka yhtyisi Itdisen viertotien
linjan johonkin kohtaan, tdytyy sentdhden luultavasti pysyttda usean vuoden.
Tahidn nahden ei linjaa olisi johdettava pitkin katuja, missé se jo nyt tuottaisi
haittoja; niitd voitaisiin kaiketi, kiertdad ja vélttavasti voittaa aivan lyhyeni
véliaikana, mutta ei monta vuotta, joiden kuluessa vaikeudet vain lisddntyisivat
yhtarinnan liikenteen kasvamisen kanssa. Mainitunlaatuisina katuina taytyy
komitean mielestd epdileméttd pitad sekd Paijanteen- ettd Vallilantietd, joiden
leveys on ainoastaan 9 ja 11 metrid. Eritoten lumisina talvina vaikeutuisi lii-
kenne néilla kaduilla suuressa masrin. Komitea katsoo sentdhden olevan ehdotta-
minen evattavaksi vaihtopuolista ehdotusta, ettd suunnitellun linjan eteldinen
paitekohta sijoitettaisiin sithen, missé Piijédnteentie haarautuu Itédisestd Vierto-
tiesta.

Toista vaihtoehtoa vastaan, nimittdin ettd viliaika nen Képylin linjan lahtisi
siitd viertotien kohdasta, mihin Sturenkatu paattyy, ja sieltd viimeksi mainittua
katua pitkin jatkuisi Pakaankadulle, voidaan tosin muistuttaa, ettd raitiotie-
matka siten pitenisi. Kun tidmi pidennys ei tulisi huomattava, ainoastaan noin
350 metria, ja raitiotielinjat muuallakin kaupungissa tekevit samanlaisia mutkia,
ei tahdn epakohtaan kuitenkaan liene pantava sanottavaa merkitystd, varsinkin
kun linjan johtaminen levedd Sturenkatua pitkin muuten niyttia erittdin sopi-
valta. Komitea pyytda sentdhden osaltaan saada puoltaa myontymistd ehdotuk-
seen, ettd linja johdettaisiin Sturenkatua pitkin.

Lahetekirjat palautuvat timin mukana.

Komitean puolesta:

Jarl W. Andersin.

Harald Dalstrom.

Helsinki 1925. Mercator’in Kirjapaino Osakeyhtid
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