N:o 17 : Helsingin'Kaupunginvaltﬁusto . 1923

Komitean mietinté n:o 1 katu- ja liiken-
teenjdrjestelystd kaupungin alueella.

-Helsingin Kaupunginvaltuustolle,

Kokouksessaan toukokuun 2 paivanad 1923 péaatti Kaupunginvaltuusto,
myo6ntyen insinéori E. von Frenckellin tekeméin ehdotukseen (ks. oheen pantua
liitettd I), asettaa komitean laatimaan ehdotusta katu- ja liikenteenjarjeste-
lystd kaupungin alueella, ja olisi komiteassa, paitsi kahdelle valtuutetulle,
varattava sijaa yhdelle kunkin alempana mainitun viranomaisen, osakeyhtién
ja liittymén edustajalle, nimittédin maistraatin, poliisimestarin, rahatoimikamarin,
rakennuskonttorin, raitiotie- ja omnibusosakeyhtion, automobiiliklubin ja arkki-
tehtiliiton. Kaupunginvaltuusto valitsi samalla mainitussa kokouksessa puo-
lestaan komiteaan insindori von Frenckellin ja toimittaja Artturi Aallon. Sittenkuin
muut edelld mainitut viranomaiset y. m. sen jilkeen edustajikseen komiteaan
olivat valinneet kunnallispormestari J. von Haartmanin, poliisimestarinapulaisen
Kaarlo Soinion, kansliapaallikké Jarl W. Andersinin, kaupungininsinééri Gunnar
Lindqvistin, insinédri G. Idstrémin, johtaja Helmer Lindellin ja arkxitehti Harald
Andersinin, perustautui komitea viime elokuun 17 paivana ja vahts1 silloin puheen-
johtajakseen allekirjoittaneen von Frenckellin.

Sittenkuin komitea oli tarkastanut puheenjohtajansa asiasta laatimaa pro-
memoriaa ja siitd keskustellut, tutustunut rakennuskonttorin aikaisemmin laa-
timiin Katu- ja liikenteenjarjestelya tarkoittaviin suunnitelmiin ja pariin ylei-
soltd komiteaan saapuneeseen, samaa tarkoittavaan kirjalliseen ehdotukseen
~sekdl kaynyt erédissd kaupungin liikennekeskuksissa ja lilkennevéylilld, on komitea
havainnut tehtdvinsa siind maérin laajaperiiseksi, ettd sen tyon tulokset lienee
sopiva saattaa tiedoksi useammassa mietinnossd, sitikin suuremmalla syylla,
kuin kustannukset eri ehdotusten toteuttamisesta néayttivat olevan jaettava
useammalle vuodelle. Esilld olevassa mietinnéssd n:o 1 on komitealla kunnia
esittdd Kaupunginvaltuustolle eriita ehdotuksia, jotka ovat nayttineet olevan
siksi tarkeitd, ettd varoja niiden toteuttamiseen olisi osoitettava jo kaupungin
1924 vuoden menosddnnossi.
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Viime aikoina useissa kohdin kaupunkia ilmenneet liikennevaikeudet johtu-
vat epiileméattd suurimmaksi osaksi suuresta liikenteen lisdéntymisesta ajoteilla,.
etusijassa raitioteiden ja moottoriajoneuvojen liikenteessé. Tamén lisaantymisen
laajuutta viimeksi kuluneina viitenitoista vuonna valaisevat osaltaan seuraavat
numeroluvut:

Raitio tvi eliikenn e, Rekisteli)fﬁ}y‘j%i Rekiste{‘ﬁityj_ii:' i
Vuo . automobiileja moottorlpygyxa
nonna Kuljettuja vau-| Kuljetettuja || vuoden péat- || vuoden paat-
’ nukilometreji.| matkustajia. tyessa. tyessd.

1907 ... 1,672,774 4,955,827 40 Tietoja

1912 L. 3,317,303 11,042,536 261 puuttuu.
1917 .. 4,991,004 82,378,247 609 160

1922 .. 7,113,408 39,593,949 868 . 252

Raitotieliikenne ja liikenne moottoriajoneuvoilla on siten Helsingissd vuo-
desta 1907 lahtien lisdantynyt moninkertaisesti. Aivan ala-arvoinen merkitys on
tahin verraten silli seikalla, etta pika-ajurien lukumé&ara samana aikana on
jonkin verran viahentynyt (794:stid 1907 vuoden lopussa 713:een 1922 vuoden
lopussa). ' ' ' '

Yhtarinnan liikenteen lisaantymisen kanssa on viime aikoina kaynyt itse
kulkuvilineiden suuren osan muutos, verkkaammat hevosajoneuvot kun, niin-
kuin edelld olevista numeroistakin kiy selville, yhi enemmén ovat viistymaissi
nopeampain moottoriajoneuvojen tielti, kehitys joka, kaikesta paattien, on
asteettain jatkuva. ’

Lisdaantynyt ja yha nopeampi liikenne asettaa tietenkin etusijassa entisti
suurempia vaatimuksia liikennéitsijoille. Néaihin néhden vallitsee epiilemétta
useita korjausta kaipaavia epakohtia. Tyytyvaisyydella voidaan kuitenkin todeta,
ettd kaupungin poliisilaitos on alkanut omistaa liikenteelle ja liikennoitsijsille
lisittyd huomaavaisuutta ja silloin m. m. eritoten valvonut kaupungin uuden,
kuluvana vuonna vahvistetun lifkenneohjeséﬁnnﬁh noudattamista.

Mutta kunnallekin taytyy liikenteen muutoksen katsoa asettavan eriiti
vaatimuksia sikili, ettd kunnan puolestaan pitaé koettaa poistaa semmoisia
lisidntyneessd ja nopeammassa liikenteessd esiintyvié epakohtia ja vaikeuksia,
jotka ovat vihemmaian sopivain liikennejirjestelyjen varassa, esim. raitiotierai-
teiden ja odotuskorokkeiden sijoitukseen nihden, sekd, missd mahdollista on,
poistaa liikenneohjesadnnon soveltamista haittaavat esteet. :

Naiden nakokohtain johdolla ja soveltuvissa tapauksissa myés ottaen huo-
mioon vastaavain liikennekysymysten ratkaisun -eridissi ulkomaan:isommissa
kaupungeissa on komitea yhtynyt alempana oleviin, perusteltuihin ehdotuksiin.
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Niita kaupungin paikkoja, missa lisdantyva liikenne on viime vuosina aiheut-
tanut yhi suurempia vaaroja ja hankaluuksia, on Hakaniementori. Tahin ahtaa-
seen liikennekeskustaan paattyy kokonaista kuusi liikennevaylad, nimittain
_ Siltasaarenkatu, Sorniisin rantatie, Itdinen viertotie, Hameenkatu, Eldintarhan-
tie ja Saastopankinranta, joista eritoten Siltasaarenkatu ja Itdinen viertotie

valittavat erittéin vilkasta liikennettd, ensin mainittu epaileméatta vilkkainta koko.

kaupungissa. Mahdollisuuden mukaan ehkiistakseen tungosta, yhteentorméayksia
ja tapaturmia tallad paikalla on komiteasta nayttanyt tarpeelliselta siella jérjes-
144 liikkenne siten, etta jokaisella ajotien osalla liikenne sallitaan ainoastaan yhteen

suuntaan, niinkuin samantapaisilla ahtailla paikoilla useissa ulkomaan kaupungeissa,

on maaratty. Tama on tehtidvissi ainoastaan vetimallad ajotie kehdan liikenne-
-vaylain risteyksen ympirille, mika taas vaatii muuttamaan raitiotiepysikkeja
ja jarjestamaan eraitd uusia odotuskorokkeita jalankulkijoille sopiviin paikkoihin.

Sittenkuin kaupungin rakennuskonttori oli komitean pyynnoéstd ja siind
lausuttuja toivomuksia noudattaen laatinut erindisia luonnospiirustuksia uusien
odotuskorokkeiden laittamiseksi-torille, joihin piirustuksiin myds ajoliikenteen
suunta oli merkitty, on komitea puolestaan yhtynyt téhan mietint66n liittyvaan
suunnitelmaan "(ks. liite II). Muistuttaa tosin voi, ettd sen mukaisesti toimeen-
pantu’ ajoliikenteen jarjestely jossain méairin pitentdisi matkaa vahiiselle osalle
tata likkennettd, nimittain etusijassa niille ajoneuvoille, jotka kulkevat Siltasaa-
renkadulta Elaintarhantielle, Sornasin rantatielta Siltasaarenkadulle ja Hiameen-
kadulta Sorniasin rantatielle. Mutta toiselta puolen olisivat semmoisen jérjestelyn
edut ilmeiset. Kun liikennéitsijat’ nakisivat olevansa pakotettuja taalld sién-
nostd poikkeamatta noudattamaan sitad liikenneohjesddnnossa olevaa méaardysta,
ettd aina on ajettava oikealle — voitto jo sinidnsé — eiké toisiaan kohtaavia tahi

ristikkain kayvid kulkusuuntia siten enii olisi milli4dn ajotien osalla, vahenisi

‘ajoneuvojen yhteentérmiysten vaara mahdollisimman vahaan. Niinikdan vahe-
nisi melko lailla vaara ajotien poikki kulkeville jalankévijéille ja eritoten raitio-
tievaunumatkustajille, joista osan nykyain vaunuun noustessaan tai vaunusta
poistuessaan on kuljettava eri suuntiin liikenndidyn ajotien poikki. Mydskin
-jarjestyksen voimassapito, joka nykyédin ajoliikenteen lukuisain risteyksien
vuoksi tuottaa tuntuvia vaikeuksia, helpottuisi olennaisesti. — Suunnitelinan
-késittimat uudet isommat.ja pienemmiat korokkeet tyydyttaisivat, niinkuin
nakyy, kahta tarkoitusta; osin ne lisdisivat jalankulkijain turvallisuutta, osin
‘olisivat ajoneuvoliikenteen jakajina.

Edelld mainittua suunnitelmaa puoltaa komitea kaikilta kohdin. Sen toteutta-
misesta on rakennuskonttori laskenut olevan kustannuksia 112,000 markkaa.

Liikenneoloja vastaan silli osalla Lantista viertotieta, joka on Museo- ja Huma-
-listonkadun vililla, on jo kauan voitu esittia oikeutettuja muistutuksia. Osin on
ajotie sininsa paikoitellen liian kapea yhati lisdsntyvalle ajoneuvoliikenteelle,
osin aiheuttaa raitiotieraiteiden sijoitus ajotien italaitaan vaaroja ja vaikeuksia
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matkustajain vaunuun noustessa ja vaunusta poistuessa. Liikenteen jarjesti-
1$f,seksi taalla tarkoituksenmukaisesti pitdd komitea valttaméttomana voimassa
olevan kaupunginasemakaavan mukaisesti laajentaa itse viertotieti siind méérin,
ettd raitiotieraiteet sijaitsisivat keskella ajotietd ja siten jakaisivat kaupunkiin
ja kaupungista tulevan ajoneuvoliikenteen kahteen, vastakkaiseen suuntaan
kiayvaan virtaan. Tamia laajennus kohdistuisi etusijassa viertotien it4osaan,
mutta koskisi myos erdissd paikoin lénsipuolista osaa. Lyhyemmilld matkoilla
pitaisi sitd paitsi muuttaa olemassa olevia raiteita.

Komitea- on tahan jarjestelyyn ndhden yhtynyt puoltamaan rakennuskontto-
rin kaupungin poliisimestarin aloitteen johdosta laatimaa ehdotusta (ks. liite I1I1?).
Kun konttori on laskenut taman ehdotuksen toteuttamisesta olevan kustannuksia
kaikkiaan tasaluvuin 1,500,000 markkaa, olisi ne rahallisista syista jaettava useam-
malle vuodelle. Sopivimmalta nayttaa aluksi tarpeellisiin t6ihin ryhtya ja ne
suorittaa viertotien italaidalla ja vasta sitten lansilaidalla, sikali kuin tontteja
talla laidalla tulee rakennetuksi. |

Puheenalaisten toiden aloittamiseksi on komitean mielestd kaupungin 1924
vuoden menosiaadntéén merkittdva 500,000 markan maéaédraraha. '

Niihin ahtaisiin liikennevayliin, jotka kaipaavat.pikaista jéarjestelya, kuuluu
edelleen Ruotsalaisen teatterin ja Henrikinesplanadin vélinen ajotie. Erittéinkin
aikoina, jolloin yleis6 saapuu teatterindytiantéihin ja poistuu niisté, aikaansaa kova
tungos télla paikalla liikenteen arveluttavia hairi6ita ja esteitd. Namaé ovat tuskin
poistettavissa muulla tavoin kuin katkaisemalla osa Henrikinesplanadin kaakkois-
paata ja yhdistamalla se ajotiehen. Jalkamiesliikenteen turvaamiseksi olisi sitad
paitsi teatterin kohdalla oleva erittdin kapea jalkakaytavé laajennettava tavalli-
sen jalkakdytdvan levyiseksi. Sen ohessa nayttaa ajotielle olevan sijoitettava
pari liikkennettd jakavaa odotuskoroketta.

Komitea puoltaa ndiden toiden suorittamista sen ehdotuksen mukaisesti
(ks. liite IV), jonka rakennuskonttori on laatinut komitean pyynnosta ja jonka
toteuttamisesta konttori on laskenut olevan kustannuksia 71,000 markkaa.

Kun ehdotettuihin muutoksiin ei ryhdyttéisi sen johdosta, ettad asianomai-
nen tontinomistaja, Uusi teatteritalo-osakeyhtid, olisi laiminlyonyt kadunkun-
nossapitovelvollisuutensa, vaan yksinomaan liikenteen etua silmillapitaen, lie-
nee tyon kustannus, samoin kuin aikaisemmin samanlaisessa tapauksessa Yli-
oppilastalontorin varrella, kokonaan kaupungin suoritettava. Laajennetun jalka-
kaytavan ja hieman muuttuneen ajotien osan kunnossapito sitd vastoin tulisi
tyon valmistuttua tietenkin olemaan mainitun osakeyhtion velvollisuutena.

Ajoliikenteelle kaikkein vaarallisimpia paikkoja kaupungissa on Sauna- ja
Vuorimieskadun kulmaus (»merenkulkuhallituksen kulmaus»), missi raitiotieraide
juuri itse kulmauksessa kulkee aivan liheltd Saunakadun lansipuolista jalkakay-

1) Liitteet III—X ovat nihtivind Kaupunginvaltuuston kansliassa.
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tavaia. Talla paikalla voi yhteentormiyksia helposti sattua osin viimeksi maini-
tulla kadulla eteldiseen suuntaan kulkevien raitiovaunujen ja ajoneuvojen, osin
niiden ja pitkin Vuorimieskatua kulmausta ldhestyvien ajoneuvojen kesken.
Liikennevarmuuden kannalta on sentihden komitean mielestd valttdmatonta
laajentaa Saunakadun ajotietd téssd kohden sikili, ettd pohjoisesta kulmausta
lahestyvan ja sainnonmukaisesti oikealle pysyttdytyvan ajoneuvon siind voi
sivuuttaa samaan suuntaan kulkeva raitiovaunu. Timi voi kdyda pdinsa yhdisté-
milld nykyinen jalkakaytava ajotiehen ja leikkaamalla jalkakaytaviksi vahainen
osa Vuorimieskadun tontin n:o 1 itapuolista istutusta, joka osa samalla louhittai-
siin kadun tasalle, sekd mainitun, valtiolle kuuluvan tontin etupihan itdkulmaus.

Tahankin tyshén on rakennuskonttori komitean pyynnéstia laatinut ehdo-
tuksen (ks. liite V), ja on kustannuksia sen toteuttamisesta laskettu olevan 40,000
markkaa. Komitea yhtyy tdhan ehdotukseen.

Ennen téiden aloittamista talld paikalla on kuitenkin valttaméatonta, etta
kaupunki valtiolta lunastaa edelld mainitun Vuorimieskadun n:o 1 tontin kul-
mauksen. Kun timén tontin osan, joka on ainoastaan 32 m*n laajuinen ja jota
voimassa olevan kaupunginasemakaavan mukaan ei saa rakentaa, omistusoikeus
on vailla merkitystd wvaltiolle, ei mainitun suuntainen esitys kohdanne estetta
valtioneuvoston puolelta eikd myoskddn hinta nousse mainittavaan méaraan.
Komitea puolestaan on téssa kohden ajatellut kohtuulliseksi 100 markan yksikko-
hintaa neliometrilta Ja siis laskenut timéin lunastuksen kustannuksen 3,200
markaksi. .

Siind Saunakadun pohjoispaan paikassa, missi raitiotieraide Lansirannasta Saunakadu
mainitulle kadulle siirtyen kaartuu kaakkoissuuntaan — tassi kaarteessa on nyky- pohjoispié
" aan puhelinkioski —, on raiteen ja kadun lansipuolisen jalkakiytavan vélinen
ajotie liian kapea toisiaan kohtaaville isommille ajoneuvoille. Kun osan mainittu~
jen katujen vialisessd kulmauksessa olevaa istutusta leikkaaminen ajotieksi jyrkasti
kaltevan maaperdn johdosta tuottaisi melko suuria kustannuksia, nayttaa yhteen-
tormiysten valttamiseksi paikalla valttamattomalta johtaa etelastd kasin pitkin
Saunakatua tulevain ajoneuvojen liikenne ennen tuota vaarallista paikkaa rai-
tiotieraiteen toiselle (itiiselle) puolelle. Sellainen siirtyminen voidaan sopivimmin
toimeenpanna kadun itdpuolisen jalkakaytavan pohjoispaissia. Tassa tarkoituk-
sessa olisi jalkakéytavia jonkin verran lyhennettava; kaksi sinne asetettua valais-
tus- ja johtopatsasta muutettava muuanne seki sinne pantava sopivia ajoliiken-
teen ohjeita. :

Naistd muutoksista, tehtyind rakennuskonttorin komitean pyynnosta laa-
timan ehdotuksen mukaan (ks. liite VI), on laskettu olevan kustannuksia 1,500
markkaa.

Lansi Helkmkadun itdpuolella ja n. s. Turun kasarmialueen pohjoispuolella Turun ka
sijaitseva avoin paikka, johon Arkadiankatu ja Salomoninkatu pa#ttyvit, onsarmin pol
nykyisessi kunnossaan jalkamiesliikenteeseen niahden erittdin epataydellisestiioispuoline
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ja sopimattomasti jarjestetty. Niiden varsin lukuisain jalankavijain, jotka kul-
kevat To6lon kaupunginosiin pitkin Lansi Heikinkadun kasarmitontin sivuitse
johtavaa, korkealla sijaitsevaa lansipuolista jalkakaytavaa, on ensin pakko las-
keutua jyrkkaa ja puutteellisesti tasoitettua rinnettd, eikd heiddn kaytettava-
ndan sittemmin ole mink#anlaista jalkakaytavai, vaan tiytyy heidan jatkaa
matkaansa ketokivilli paallystetyn avonaisen paikan poikki. Edelleen on siki-
lainen hevosten juomakaukalo niin” huonosti sijoitettu, ettd kaukalon pohjois-
paahan pysidhtyneet hevosajoneuvot usein kokonaan tahi osaksi jadvitseisomaan
ohitse vieville jalkakaytavalle ja siten estavat jalkamiesliikennettd. Huomau-
tetut haitat pitdisi komitean mielestd poistaa teettdméilld noppakivistd uusi
jalkakaytava Lansi Heikinkadun lansipuolisen jalkakéytivén jatkoksi, joka
jalkakiytava veisi luoteiseen suuntaan jonkin verran tasoitettavalta rinteeltd
ja vihdoin yhtyisi paikan poikki ennestain teetettyyn jalkakaytdvaan, sekd muut-
tamalla vesikaukalo toiseen, sopivampaan paikkaan.

Komitea puoltaa naiden tdiden suorittamista rakennuskonttorin laatiman
ehdotuksen mukaan (ks. liite VII), johon myo6s on merkitty pitkin Arkadiankatua
kulkeva uusi raitiotielinja siihen kuuluvine odotuskorokkeineen, joita ei kuitenkaan
teetettdisi tidssd yhteydessd. Komitean ehdottamain téiden kustannukset qn ra-
kennuskonttori arvioinut 33,000 markaksi.

Siind avoimessa paikassa, missd Kaisaniemenkatu Kalsamemen puiston -

men itdisen jtiisen sisdénkiaytidvan edustalla haarautuu Unioninkadusta, ei jalkamiesliikenne

sisddnkiy-
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raitiotiepysakille ja sielti pois ole taysin tyydyttavasti turvattu, ainoa sielld
oleva odotuskoroke kun ei ole tarkoituksenmukaisesti sijoitettu ja on vdhemmaén
sopivaa muotoa. N&ami epdkohdat lienee parhaiten autettavissa poistamalla
mainittu odotuskoroke ja sen sijaan rakentamalla kaksi uutta, hiukan pienempéé,
toinen heti raitiotieraiteen itdpuolelle Kaisaniemenkadulle ja toinen heti raiteen
lansipuolelle Unioninkadulle.

Naistd: muutoksista, tehtyind rakennuskonttorin laatiman ehdotuksen mu-
kaisesti (ks. liite VIII), ]ohon komitea yhtyy, on arvioitu olevan kustannuksia
12,000 markkaa. :

Siind Laivurikadun kohdassa, ‘missa mainittu katu Tehtaanpuiston sivuut-
taessaan tekee mutkan, on kadun lidnsipuolisen jalkakiytivan ja raitiotieraiteen
vélinen ajotie liilan kapea, jotta pohjoisesta tuleva raitiotievaunu ja samalta
taholta tulevat, oikealla puolella kulkevat ajoneuvot siind voisivat sivuuttaa toi-
sensa. Tasta helposti aiheutuvain yhteentormaysten valttamiseksi olisi itse mut-
kassa vihéinen osa jalkakaytavaa erotettava ajotieksi ja jalkakaytaviad sen si-
jaan lansipuolella laajennettava vastaavalla pinta-alalla puistoalueesta.

Komitea puoltaa taméan tyon teettamistd rakennuskonttorin laatiman eh-
dotuksen mukaan (ks. liite IX), jonka totenttamisen on laskettu maksavan 5,300
markkaa. :
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Osin raitiotiepysikeille ja niiltad suuntautuvan, osin leveimmilli liikenne- Uusia ods

vaylilla esiinfyvan jalkamiesliikenteen - turvaamiseksi on komitea havainnut
toistaiseksi olevan teetettivi seuraavat uudet odotuskorokkeet:

1) odotuskoroke Linsirannalle vanhan pakkahuoneen edustalla olevan
raitictiepysékin itapuolellé; kustannus 3,000 markkaa;

2) kaksi pienemp#a odotuskoroketta Keskuskadulle, toinen kadun poh]ms—

toinen sen- etelapadhén; yhteenlaskettu kustannus 3,000: — markkaa;

3) .kaksi isompaa odotuskoroketta Rautatientorin lounaisosassa olevan

raitiotiepysdkin kumpaisellekin puolelle, joita varten jo on olemassa rahatoimi-
kamarin hyvaksymi piirustus; yhteenlaskettu kustannus 11,000 markkaa;

4) odotuskoroke Itaiselle viertotielle raitiotiepysikin kohdalle Kaikukadun
ja viertotien yhtymékohdan lounaispuolelle (léhelle Haapamemen urhellukent—
taa) kustannus 3,000 markkaa;

5) odotuskoroke Itiiselle Viertotielle Helsinginkadun ]a viertotien yhtyma-

tuskorok
keita.

kohdassa (Sérnasin apteekin edustalla) olevan avonaisen paikan varrella sijait-

sevan raitiotiepysdkin kohdalle; kustannus 3,000 markkaa;

6) odotuskoroke Itiiselle viertotielle kohta Soérnasin rautatien poikki
vievén sillan eteldpuolisen raitiotiepysékin kohdalle; kustannus 3,000 markkaa;

7) odotuskoroke Lintiselle viertotielle kohta Cygnaeuskadun ja viertotien
yhtymikohdan pohjoispuolella olevan raitiotiepysakin kohdalle; kustannus 3,000
markkaa; seki

8) odotuskoroke Lintiselle viertotielle Kammionkadun ja viertotien yhtyma-
kohdassa olevan avonaisen paikan raitiotiepysdkin kohdalle (sirkusrakennuksen
edustalle), mink& ohessa paikan laajentamiseksi, kunnes. itse viertotietd laa-
jennetaan, viertotien sikildinen lansipuolinen jalkakaytavéa olisi valiaikaisesti
siirrettdva noin 2 m. lannemmaéksi ja siten syntyvéa joutilas tila yhdlstettava ajo-
tiehen (ks. liite X); kustannus 10,000 markkaa.

Laivuri-, Pursimies- ja Tarkkaampujakadun risteyksessi olevalla avonaisella
paikalla kulkevat ajoneuvot usein sikéldisen odotuskorokkeen viaralta puolelta.
Téamén valttimiseksi lyhennettineen odotuskorokkeen pohjoispadta noin 2 m.
ja etelapaati pitennettineen yhta paljon. Tamin yhteydessa nayttia jalkakay-
tivd Fredrikin- ja Pursimiehenkadun kulmauksen kohdalla olevan jossain maa-
rin pyoristeltava (ks. liite IX). Naistd toista- olisi kustannuksia 1,700 markkaa.

Lisaantynyt liikenne on useissa paikoin ajoteilld, eritoten erzissa kadun-
kulmauksissa ja missa raitiotieraiteet on sijoitettu ajotien toiseen laitaan eika sen
keskikohtaan, synnyttéanyt liikenteenjakajain tarvetta. Semmoisina voivat tie-
tenkin olla tavalliset korokkeet, mutta niissd tapauksissa, jolloin odotuskorok-
keita ei ole tarpeen jalankulkijain turvaksi, nayttaa seki tarkoituksenmukaisem-
malta ettd halvemmalta jakaa liikenne n. s. reimareilla, s. o. pienehkoilla, ajotiehen
(tavallisesti sen keskikohtaan) sijoitetuilla korokkeilla, joiden keskikohdassa om

Odotus-
korokkee:
muutto

y. m.

N.s.
reimarit.



8 N:o 17. — 1923.

tahi ei ole lyhyttd patsasta. Tamén laatuisia liikenteenjakajia on menestykselld
kaytetty eriniisissd isommissa ulkomaan kaupungeissa.

Komitean pyynnosti ja sen ohjeiden mukaan on rakennuskorittori laatinut
suunnitelman puolipallon muotoisiksi kivireimareiksi, joiden ldpimitta on 60 sm.
ja joista kohoaa 2 m. korkea takorautainen patsas; viimeksi mainittu on pidetty
tarpeellisena siithen néhden, ettd kaupungin liikennevayldt suurehkon osan tal-
vea ovat lumen peitossa. Sellaisten reimarien hankinnasta ja paikallepanosta on
konttori arvioinut olevan kustannuksia 300 markkaa kappaleelta.

Kun Suomessa ei toistaiseksi ole kokemusta tamén laatuisten liikkenteenjakajain
hyodystd, ei komitea kuitenkaan viela ole katsonut voivansa ehdottaa isompaa
madrad reimareita sijoitettavaksi kaupunkiin, vaan on arvellut, ettd niiden tar-
koituksenmukaisuus sitid ennen on koeteltava kaytannossa. Komitea on téssd
tarkoituksessa yhtynyt mielipiteeseen, etta toistaiseksi 20 reimaria koetteeksi olisi
rakennuskonttorin sijoitettava liikenteenjakajiksi sopiviin paikkoihin kaupungissa,

ja olisi konttorille tata tarkoitusta varten myonnettdava tarpeellinen maararaha.

Samalla kuin komitea varaa itselleen tilaisuuden my6hemmissd mietinnois-
sédn antaa ehdotuksia muiksi siita tarpeellisiksi nayttaneiksi katu- ja liikenteen-
jarjestelyiksi, on komitealla edelld lausutun nojalla kunnia esittaa, ettd Kau-
_ punginvaltuusto paattaisi:

1) kaupungin yleisten t6iden hallitukselle antaa toimeksi suo-
rittaa komitean tdssd mletlnnossa ehdottamat katu- ja liikenteenjdrjes-
telytyot sekd tarkoitukseen myontaa seuraavatl kapungin 1924 vuoden
menosddntoon ofeltavat mddrdrahat: '

a) Hakaniementorin jdrjestelytiitd varten 112,000 markkaa;

b) Ldntisen viertotien laajerinustiiden aloittamista varten
500,000 markkaa;

¢) Ruolsalaisen teatterin ja Henrikinesplanadin . valtsen
ajotien laajentamista y. m. varten 71,000 markkaa; .

d) Sauna- ja Vuorimieskadun kulmauksessa olevan ajotien
laajentamista varten 43,200 markaa; .

e) Saunakadun jdrjestelytiitd varten 1,500 markkaa;

f) Turun kasarmin pohjoispuolella olevan avoimen paikan

Jdrjestelytoitd varten 33,000 markkaa;

9) Kaisaniemen puiston itdisen sisddnkdyldvin kohdalla
olevan avoimen paikan jdrjestelytiitdi varten 12,000 markkaa;

h) Laivurikadun ajolien laajentamisia varten Tehiaanpuis-
ton kohdalla 5,300 markkaa; seka
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i) odotuskorokkeiden teettdmistd ja muutlamista varten y.m.

40,700 markkaa;

2) sen lisdksi antaa hallltuksen toimeksi sopiviin paikkoihin
ajolteille kaupungissa aseffaa n. s. reimareita sekd tdtd tarkoitusta
varten myéntdd 6,000 markan mddrdrahan, niinikddn merktttavaksz
ensi vuoden menosddntoon; seka

3) antaa rahatoimikamarin loimeksi ryhtyd valtion kanssa
keskusteluihin valtion omistaman Vuorimieskadun tontin n:o 1 oheen
pannussa piirustuksessa (ks. liite V) merkilyn osan lunastamisesta
kaupungille sekd senjilkeen tehdd Valtuustolle esityksen asiassa.

Helsingissa, lokakuun 6 paivana 1923,

E. von Frenckell.

1. von Haartman. - Artturi Aalto. Kaarlo -Soinio.
~ Jarl W. Andersin. Gunnar Lindgvist. G. Idstrim 1).

Helmer Lindell. Harald Andersin 1).

Harald Dalstrom.

1) Ei ollut saapuvilla mietintéa tarkistettaessa.
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Liite I.
Helsingin Kau_punginvaltuusiolle.

Sittenkuin Helsingin kaupungin liikenneohjesééantd nyttemmin on vahvis-
tettu, nayttad olevan sopiva ajankohta ratkaista eriniisia tarkeitd, useita vuosia
paivajarjestyksessi olleita liikkennekysymyksia.

Mainitun ohjesdanndn kautta ovat ainoastaan likenteen suuntaviivat méé-
ritellyt, jota vastoin uusien periaatteiden soveltaminen vaatii erindisia kiytannél-
lisid toimenpiteita. Niinpa on erindisid katuja ja katukaytivid levitettdva,
vaarallisia kulmauksia pyoristettavi, liikennevaylat erindisilla toreilla rajoi-
tettava ja jyrkkiad mékia louhittava.

Kaupungin keskiosassa olisi -Pohjois-Esplanadikatua laajennettava leventa-
mélla Fabianin- ja Unioninkadun vilista osaa sekd mainitun kadun pohjoispuo-
lista katukdytdvad levennettivd noin 2 metrilla, mikd ty6 voitaisiin suorittaa
ilman mainittavia kustannuksia. Samoin olisi Heikinkatujen katukaytédvat siir-
rettivd ulommaisten puurivien sisdpuolelle, minkad johdosta ‘mainitut kadut
tulisivat noin 3 metria leveimmiksi. Raidelaitteet Ylioppilastalontorilla sekéd ennen
kaikkea Kauppatorilla olisi jarjestettava liikenteelle paljoa sopivammalla tavalla.

Vaarallisista kulmauksista, jotka olisi pyoristettava, voidaan mainita n. s.
Brondinin kulmaus, josta kaupungin pormestari useita kertoja on huomauttanut,
Hakaniementorin kulmaus ja lopuksi Saunakadulla olevat hengenvaaralliset kul-
maukset Katolisen kirkon ja Laivaveistaimoén kohdalla. Unioninkadulla Nikolain-
kirkon kohdalla oleva maiki on kai lihitulevaisuudessa louhittava. Erottajan,
Palotornin, Mariankadun ja Kanavakadun méikien tasoitus nédyttidd mydskin
olevan ratkaisua vaativa tulevaisuuden kysymys.

Uuden liikenneohjesdannén hyvéksymisen kautta on meidan kaduillemme
tdhan saakka ominaisena ollut maantien luonne, missa liikenne yleensa tapahtuu
tien keskustassa, sikili muuttunut, ettd ne vastedes ovat todellisia suurkaupunki-
katuja, joilla liikenteen ajna tulee kidyda ajotien oikeaa puolta. Tamén liikennejaon
helpottamiseksi on rakennettava eriniisid suurempia ja pienempii odotuskorok-
keita. Sita paitsi nayttaa tarpeelliselta, eritoten viertoteille, pystyttaa erindi-
sid ilmoitustauluja, joissa on lyhyt, mutta ehdoton maariays »Oikealle».

Valmistelemaan naitd kysymyksid, joitten ratkaisu vaatii osaksi paljon
tyota ja myoskin aikaa, olisi sopivimmin komitea asetettava. Téassa tarkoituk-
sessa rohkenen ehdottaa Kaupunginvaltuuston paitettaviksi:

ettd asetetaan komitea valmistelemaan kysymyksid katujen ja liikenteen
jarjestelemisestd kaupungin alueella.

Samalla alistan Valtuuston harkittavaksi, eiké olisi syyta tdhin komiteaan,
paitsi kahta valtuutettua, valita yksi maistraatin, polilsimestarin, rahatoimi-
kamarin, rakennuskonttorin, raitiotieyhtion, automobuhklubm ]a arkkltehtlluton
edustaja.

Helsingiss4, huhtikuun 16 paivéna 1923.°

E. von Frenckell.

Helsinki 1923. Mercator'in Kirjapaino Osakeyhti6
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