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Kaupungissa asuvain tyontekijdin keskuudessa elokuussa 1917 yhtikkid
esiintynyt tydonpuute pakotti, niinkuin tunnettu, kaupunginviranomaisia suun-
nittelemaan ja kiyntiin panemaan hiatdaputditi laajassa mitassa. Sittenkun
Kaupunginvaltuusto oli mainitun kuukauden 17 pédivind kehottanut Raha-
toimikamaria antamaan ehdotuksen tuollaisiksi toiksi, teki Kamari asiasta
esityksen seuraavan syyskuun 17 piivinid (Kvston pain. asiakirj. N:o 57
vuodelta 1917) ja puolsi muiden toiden ohessa satamarataa laajennettavaksi
kaksoisraiteiseksi T66l6n tavara-aseman ja Santa- ja Busholman véliseltd
osalta. Selvityksen saamiseksi siitd hyoddystd, jota tuollainen kaupungin
satamarataverkon kehitys, katsomatta sopivain hitdaputdiden tilapdistarpee-
seen, voisi tuottaa, oli Kamari kidintynyt Helsingin Kauppavaltuutettujen
ja Rautatiehallituksen puoleen seki n#iltd saanut puoltavat lausunnot (Liit-
teet I ja II). Lokakuun 9 piivind p#itti Kaupunginvaltuusto laajennuksen
teetettdviksi hiatdaputyons, kisked Rahatoimikamarin ja kaupungin yleisten
toiden Hallituksen antaa tyon kustannusarvion, mutta panna tyon heti kdyn-
tiin, sekd aikanansa anoa Senaatilta apurahaa tarkoitukseen. Rautatiehalli-
tuksen ilmoitettua, ettei tyon viliton alottaminen kohdannut estettda (Liite I1I),
alotettiin maankaivuutydt jo lokakuun lopulla ja jatkuivat punaisen vallan-
kumouksen puhkeamiseen asti. Joulukuun lopulla 13hetti kaupungin yleisten
toiden Hallitus Rahatoimikamariin lausunnon asiasta (Liite IV), jota vastoin
kustannusarviot ja piirustukset, joiden laatimiseen kului koko tammikuu ja
jonka tyon kapina keskeytti, ynni uusi lausunto (Liite V) saapuivat Kama-
riin vasta toukokuun alussa kuluvana vuonna. Sittemmin on asia levidnnyt
odotellessa erindisten tyodoloihin vaikuttavain kysymysten (m.m. ty6njohdon,
sotavankien kiyttdmisen ja palkkamiirdin) ratkaisua, ja on tdhin osaltaan
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vaikuttanut sekin seikka, ettd tyon kidyntiinpanon alkuperidinen syy oli pois-
tunut. Tadméin asianlaidan johdosta on Kamarin mielestd tarpeellista ottaa
uudelleen harkittavaksi kysymys alotetun tyon jatkamisajasta, varsinkin kun
kustannukset kuluvan vuoden lokakuussa toimitetun arvion mukaan nousevat
kokonaiseen 2,579,000 markkaan (Liite VI), johon summaan kuitenkin myds
on luettu niiden katutdiden kustannukset, jotka Hallituksen esityksen mukaan
olisi feetettivi satamaradan laajennuksen yhteydessi, sekd samaten kustan-
nukset pistoraiteen laskemisesta kaupungin ainespihan vierelle.

Itse padkysymyksessd ndyttdd melko suurta merkitystd olevan pantava
Kauppavaltuutettujen ja Rautatiehallituksen antamiin lausunnoihin, joissa
osotetaan liikenteen vilttiméttd vaativan kaksoisraiteen laskemista Santa- ja
Busholman satama-alueille asti. Vaikkei siti mainitun satama-alueen laajen-
nusta, jonka kaupungin yleisten téiden Hallitus on ehdottanut ja joka on
annettu kaupungin satamakysymyksid pohtimaan asetetun valiokunnan har-
kittavaksi, pantaisikaan toimeen ja laitokset rajoitettaisiin Kaupunginvaltuuston
jo vahvistamaan suunnitelmaan, on Santa- ja Busholman uusi kaupunginosa tay-
dellisesti rakennetuksi tultuaan oleva niin laaja liikennekeskus, etta sen yhteytta
maamme rautatieverkon kanssa ei voi tyydyttdvisti valittda yksi ainoa raide,
jota pitkin sitd paitsi kaikki kaupungin eteldisten ja itdisten satama-alueiden
liikenne kulkee, ja kun nyttemmin muuttuneet valtiolliset olot ndyttavit oikeutta-
van olettamaan, ettd lahitulevaisuudessa on odotettavana merilitkenteen lisdin-
tymisti. sekd kaupungin sentdhden kiy vilttiméattoméiksi katsoa, ettd timé
liikenne mukavain satamalaitosten avulla tulee johdetuksi Helsinkiin mah-
dollisimman laajassa mitassa, lienee satamalaitosten edelleen kehittdmista
nykyisend kalliinakin aikana suositelfava. Rahatoimikamari on sentihden
menosaintoehdotukseensa merkinnyt méardrahoja Santa- ja Busholman sata-
marakennusten jatkamista varten, mutta tdmin johdosta kiy myos valtta-
mittoméaksi ryhtyd toimiin sataman saattamiseksi parempaan yhteyteen rauta-
tieverkon kanssa. Tissd kohden olisi, niinkuin kaupungin yleisten tdiden
Hallitus huomauttaa, ensiksi toimeenpantava varsinainen radan laajennus
ja viimeiseksi rakennettava téstd johtuvat katujen ylikdytdvit sekd tyoai-
neiden ettd tyon hintain vakiintumista odotellessa. Timé#in mukaisesti on
viimeksi mainittujen téiden kustannukset arvioitu jonkin verran huojistettu-
jen yksikkohintain mukaan. Eri toiden kustannukset on lasketiu seuraavasti:

Kallionlouhinta ja maankaivuu ynnid tukimuurit.........: Smk 1,127,500: —
Padllystys ynnd pengerrys, ratapolkyt, vaihteet, puhelin- ja ’
merkinantojohdot, mutta ei raiteita .................. ” 136,100: —
L. Viertotien uudesti rakentaminen nykyiseen leveyteensid 141,230: —
Fredrikinkadun ylikdytivin uudesti rakentaminen........ ” 89,470: —

Lapinlahdenkadun » s e ” 79,040: —
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Santa- ja Busholman ylikdytdvin nousun tasoitus ........ Smk  63,475: —
Viemiri-, vesi- ja kaasujohtojen uudistus ....... ......... ” 134,620: —
Tyonjohto ja sekalaista ...... ... ... ... .. .. .. ...... ... » 188,665: —

Yhteensid Smk 1,960,000: —

Niinkuin edelld mainittiin on kaupungin yleisten tdiden Halilitus ehdot-
tanut, ettd puheena olevan ratarakennustyén yhteydessi teetettdisiin satama-
radalta vaihderaide kaupungin ainespihan vierelle. Raide, jonka rakenta-
mista vastaan Rautatichallituksen edustajalla, ratatirehtoorinapulaisella O. A.
Orrmanilla ei ole ollut mitidin muistuttamista, vihentiisi tuntuvassa méafrissi
niitd 80,000 markkaan nousevia kustannuksia, joita kaupungille vuosittain
koifuu rautatienaseman ja ainespihan vilisestd tavarankuljetuksesta. Tdmién
tyon kustannusarvio p#fttyy 43,000 markkaan. Rahatoimikamarin mielestd
on Hallituksen ehdotus hyvin harkittu, silli sodan seisauttaman rakennustoi-
minnan elpymisti on jilleen odotettavana, jossa tapauksessa ainespihan kulku-
laitosten parantamiseen kiaytetyt kustannukset piankin kuoleutuvat.

Edelleen on Hallitus esittinyt, etti satamaradan laajennuksen yhtey-
dessi teetettdisiin erindisid katutditd, nimittdin Arkadia- ja Aurorakadun vé-
lisen Léntisen Viertotien laajentaminen kaupunginasemakaavan osottamaan
leveyteen sekd Eteld Rautatiekadun tasoitus korttelien N:ojen 215 ja 179
ynnid Tyémieskadun tasoitus korttelin N:o 167 viereltd, niinkuin timéin oheinen
kartta osottaa. Taméa ehdotus on johtunut halusta hankkia ty6td niin monelle
tyontekijdlle kuin mahdollista, mutta my6s silmélld pitden sitd edullisempaa
taloudellista tulosta, mik#d saavutettaisiin kfyttdméalld satamaradan leikkauk-
sesta saatua tdyteainetta heti radan vierelld, sen sijaan ettd se kuljetettaisiin
verraten loitolla sijaitsevalle Santa- ja Busholman satama-alueelle, jommoinen
kuljetus sitd paitsi héiritsisi satamaradan sddnndéllistd liikennettd. Mitd eri-
toten L#ntisen Viertotien laajentamiseen tulee, helpottaisi tAm# tyd suuressa
méirin liikennehdirididen valttAdmistd tdssid vilkaslitkenteisessd kulkuviyldssi
sind aikana, kun satamaradan levityksen johdosta tarpeellista uudestiraken-
tamista toimitetaan, koska Viertotien uutta osaa ensiksi teetettynd voitaisiin
kiyttdd lilkenneviyldnd sind aikana, kun vanhaa osaa rakennetaan uudestaan.
Mainituista toistd on laskettu olevan kustannuksia seuraavat mafrat:

Léntisen Viertoten laajennus ynnéd satamaradan ylikdytivd Smk 410,000: —
E. Rautatiekadun tasoitus korttelien N:ojen 215 ja 179 viereltd , 125,000: —
Tyomieskadun tasoitus korttelin N:o 167 viereltd ...... .. .. ” 41,000: —

Yhteensd Smk 576,000: —

Vaikka puheena olevat tyot hyvin soveltuvat hitdaputtiksi, ndyttiavit
hyvit syyt puoltavan niiden teettdmistd satamarakennustydn yhteydessa.
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Kaupungininsin6éorin ilmoituksen mukaan ovat jo teetetyt tyot kisittdneet
maankaivuauta Lé&ntisen Viertotien ja TyoOmieskadun viéliselld osalla sekd
satamaradan pohjoispuolella sijaitsevan, laajennettavaksi ehdotetun Léntisen
Viertotien osan tasoitusta ynnid TyoOmieskadun tdyttdmistd, ja on néistd toista
ollut kustannuksia yhteensid 177,900 markkaa.

Samalla kun Rahatoimikamari esitetyilld syilld puoltaa kaikkia edelld
lueteltuja Hallituksen ehdottamia t6itd teetettdviksi ja timéin mukaisesti on
merkinnyt tarpeelliset méfrirahat ensivuotiseen budjettichdotukseensa, pyytia
Kamari ehdottaa, etti koko miiridraha maksettaisiin lainavaroista, vaikka
siitd myos suoritetaan erditd kaduntasoituskustannuksia, joihin tavallisesti kdy-
tetddn verotusvaroja. Kamarin mielesti ovat nimittdin puheena olevat tasoi-
tustyo6t niin likeisessid yhteydessd koko rakennustyon kanssa, ettd timéi seikka
puolustaa Kamarin ehdottamaa menettelyd. Kun uusi rautatieraide samoin
kuin satamarata kokonaisuudessaankin jdi valtion omaisuudeksi, on Kamarin
mielestd ainoastaan oikein ja kohtuullista, ettd Rautatiehallitus maksutta an-
taa kaikki raidetarpeet kaupungin kiytettiviksi tarkoitukseen sek#d ettd
valtio kohtuullisella raham##rilla oftaa osaa tyon kustantamiseen samoilla
perusteilla kuin se aikanaan otti osaa satamaradan kustannuksiin, jolloin
valtioapu oli 1,800,000 markkaa ja kaupungilla oli sekd radasta ettd sitd
varten tarpeellisistd laiturirakennuksista kustannuksia noin 1,750,000 markkaa.
Esilld olevassa tapauksessa sopisi Kaupunginvaltuuston laskea valtioapu
esimerkiksi 50 Op:ksi itse laajennustyén ja siitd vilittémésti johtuneiden
toiden todellisista kustannuksista, jotka Hallitus on laskenut 1,960,000 mar-
kaksi, tahi joksikin mé#rdsummaksi, esimerkiksi 1,000,000 markaksi.

Edelld lausutun johdosta Rahatoimikamari kunnioittaen esittid, ettd
Kaupunginvaltuusto piattiisi

hyviksyd timdan oheisen suunnitelman 1) satamaradan
laajentamiseksi kaksoisraiteiseksi Toolon tavara-aseman ja
Santa- ja Busholman satama-alueen viliseltd osalta sekd 2)
pistoraiteen rakentamiseksi satamaradalta kaupungin aines-
pithan vierelle;

teeteltiviksi sekd mainitut tyot ettd Ldntisen Viertotien
laagentamisen Arkadia- ja Aurorakadun vdlilld koaupungin-
asemakaavan wmukaiseen leveyteen samoin kuin Eteld Rau-
tatiekadun tasoituksen koritelien N:ojen 215 ja 179 ynnd
Tyomieskadun tasoituksen korttelin N:o 167 viereltd ;i
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mainittujen toiden kustannukset, yhteensd 2,579,000
markkaa, maksettavaksi 1917 wvuoden obligatsionilainasta
sekd merkittiviksi ensi vuoden budjettiin; samoin kuin

Suomen Senaatille tehdd alistuksen sekd maksuttomain
raidetarpeiden saamisesta suunnitellulle satamaraileelle ettd
valtioavun mydntimisesid puheena olevaa tydtd varten 50 9o
todellisista kustannuksista tai kerta kaikkiaan 1,000,000
markkaa.

Rahatoimikamarin puolesta:

A. Listo.

Jarl W. Andersin.
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Liite I.
HELSINGIN

RAUPPAVALTUUTETUT.

Syysk. 6 p:nd 1917,

Helsingin Rahatoimikamarilie.

Rahatoimikamarin kirjelméssd viime elokuun 30 piiviltd N:o 719 pyydettyd Hel-
singin Kauppavaltuutettujen lausuntoa ehdotuksesta ettd tik#liinen satamarata laajen-
n-ttaisiin kaksoisraiteiseksi T6616n tavara-aseman ja Santa- ja Busholman gatama-alueen
viliseltd osalta on Kauppavaltuutetuilla kunnia ilmoittaa ettd, kun liikemiespiireissi jo
kauan on pidetty suotavana koko satamaradan laajentamista kaksoisraiteiseksi radalla
vallitsevan tungoksen vihentfimiseksi, odottavat Valtuutetut mielihyvilli mainitun fy6n
vihdisemminkin osan suoritusta ja sentihden puolestaan kannattavat ehdotusta.

Kauppavaltuutettujen puolesta:
Hj. Schildt.

A. V. Lindberg.

Liite I1.
SUOMEN VALTIONRAUTATIET.

RRUTATIEHALLITOS.

Helsingissd, syysk. 14 p:nd 1917.

Helsingin Rahatoimikamarille.

N:o 3532/12412495.

Rahatoimikamarin kirjelmissi viime elokuun 30 piivilti N:o 720 pyydettyd Rau-
tatiehallituksen lausuntoa tehdyn ehdotuksen johdosta, joka koskee Helsingin satamaradan
laajentamista kaksoisraiteiseksi T0616n tavara-aseman ja Santa- ja Busholman satama-
alueen viliseltd osalta, pyytdd Rautatiehallifus lausua seuraavaa:

Sota-aikana on Helsingin satamaradalla p#ivittdin kuljetettu noin 300 vaunua
kumpaiseenkin suuntaan, mihin on tarvittu 20—30 vaunuparia vaunujen painon ja vetu-
rien vetokyvyn mukaan. Satamaradan nyky#in ollessa yksiraiteinen voi vuorokausit-
tainen liikenne siind nousta enintilin 500—550 vaunuun. Jos edellyttii satamaradalla
nyky#dn vallitsevan liikenteen rauhan tultua jatkuvan tai ainakin jonkin vuoden kulut-
tua rauhanteosta saavutettavan sekid sen liikenteen, mink# Santa- ja Busholman laitokset
valmistuttuaan ajheuttavat, tulevan satamaradan aikaisemman liikenteen liséiksi, tarvitaan
ainoastaan 250 vaunua vuorokaudessa, jotta edelli mainittu liikenteen yliraja on saavu-
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tettu. Jos siis uusissa satamissa yhtaikaa 5 hoyrylaivaa purkaa 50 vaunullista vuoro-
kaudessa, on liikenne saavuttanut mainitun yldirajan ja kaikki muu liikenne on satama-
raiteilla kiynyt mahdottomaksi.

Arvostellessa toisen raiteen tarpeellisuutta puheena olevalla rataosalla tiytyy kui-
tenkin my0s ottaa huomioon satamaliikenteen laatu. T#dm# liikenne ei nimittdin ole
tasaista, vaan ajoittaista: toisinaan vallitsee miti vilkkain liikenne, toisinaan miltei tiy-
dellinen secisahdustila. Ja liikenteen ollessa vilkkaimmillaan lukuisain laivain oleskellessa
satamassa tiytyy satamaradan voida tyydyttdd oikeutettuja vaatimuksia, jos mieli valttdad
laivain makauspéivisti koituvia runsaita kustannuksia. Kun Busholman satamalaitokset
lisiksi ovat erittidin tidrkedt Helsingin kaupungin vienti- ja tuontiliikkeelle, ei kaupungin
pitdisi karttaa mitdfin kustannuksia saattaakseen kulkuyhteyden uuden sataman raiteiden
ja Helsingin ratapihan kesken mahdollisimman parhaaseen kuntoon, mink#tdhden Rauta-
tichallitus empimiitti puoltaa ehdotetun kaksoisraiteen rakentamista, joten radan kuljetus-
kyky lisdintyisi kolmin- nelinkertaiseksi nykyisestddn.

Suotavaa kuitenkin olisi, etti laitettaessa Lapinlahdenkadun ja Ruoholahden vilisid
kallioleikkauksia tilaa, paitsi toiselle pid#raiteelle, mikidli mahdollista laitettaisiin myos
ainakin yhdelle Santa- ja Busholmasta lidhteville sivuraiteelle, jotta mainituilla saarilla
voitaisiin suorittaa vaihtoa ja jirjestelyd tarvitsematta kiyttdd satamaradan pHfraiteita.
Vaihtotyon helpottamiseksi olisi niinikdfin tasoitettava Ruoholahdentorin ja Santa- ja
Busholmaan vievin sillan vilistd vaikeaa nousua.

Lopuksi pyytidi Rautatiehallitus huomauttaa, ettd satamaradan nykyisten liikenne-
olojen johdosta on toinen piiraide mydskin Merisataman ja Hietalahden vililld osottau-
tunut erittiiin suotavaksi, jotta sielli kiivisi voimassa pitiminen hiiriintymitontd liiken-
nettd. Raidelaitteiden nykyisellifin ollessa tHytyy tuntikausia odottaa radan tulemista
selviksi mainittujen paikkain vililli. Jos esimerkiksi monivaunuinen juna on Ruoho-
lahdesta matkalla Etelisatamaan, ei toinen juna voi lihted Merisatamasta, ennenkuin Ruoho-
lahdesta tuleva juna on kulkenut Meritorin vaihteesta, mihin voi kulua pitkd aika, koska
vaihtamista on toimitettava kaikilla tdkildisilld liikennepaikoilla., Rakentamalla puheena
oleva osa kaksoisraiteiseksi voitettaisiin paljon aikaa ja saataisiin siten mahdollisuutta voima-
perdisempéiin liikenteeseen seki liikkuvan kaluston tehokkaampaan kiyttimiseen.

Jos kaupunki sentihden tdssd esitettyjen niikdkohtain johdosta katsoisi edulliseksi
rakennuttaa Helsingin satamaradan edelli mainituilta kohdin kaksoisraiteiseksi, olisi
Rautatiehallituksen mielestd niinik#fin suotavaa, ettd tissd eritoten katusiltoja ja tunneleja
rakennettaessa sovellettaisiin. Suomen valtionrautateiden uutta suurempaa vapaan tilan
normaalileikkausta.

Wilhelm Jansson.
A. Grunér.

E. E. Majorin,

v. t.
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Liite III.
SUOMEN VALTIONRAUTATIET.

RAUTATIERALLITES

Helsingissd,
lokak. 12 p:nd 1917.

Helsingin kaupungin yleisten toiden Hallitukselle.

N:o 3532/13929.

Hallituksen kirjelmiissiiin kuluvan lokakuun 5 pidiviltdi N:o 275 ilmoitettua Rautatie-
hallitukselle, ettd kaupunginhallinnossa oli herétetty kysymys T&6l6n tavararatapihan ja
Ruoholahdenrannan vilisen, ehdollisesti my6s viimeksi mainitun rannan ja Meritorin
vilisen satamaradan leikkauksen laajentamisesta niin, ettd mainittuihin osiin voitaisiin
sijottaa kaksoisraiteet, sekii pyydettyd tietoa, kohtaako téiden vilitén alottaminen estettd ja
onko Rautatiehallituksella mitd#in médriyksii annettavana tyon teettimiseen nihden,
pyytid Rautatienhallitus vastaukseksi tdhén ilmoittaa, ettei Rautatiehallituksella ole mi-
tdin muita toivomuksia kuin etti Hallituksen tulee liikenneturvallisuuden jirjestimistd
koskevissa kysymyksissi tyon jatkuessa kéfintyd ratatirehtGoérinapulaisen O. Orrmanin
puoleen tikildisessi Piirihallituksessa.

Wilhelm Jansson.

A. Grunér.

J. A. G. Heinricius.

Liite IV.

HELSINGIN KAUPUNGIN

YLEISTEN TOIDEN HALLITUS ,

" Helsingissad,
jouluk. 20 p:na 1917.

Helsingin kaupungin Rohatoimikamarille.

N:o 375a.

Sittenkun oli nostettu kysymys valtionrautateiden T6616n tavararatapihan ja Ruoho-
lahden sataman vilisen satamarataleikkauksen laajentamisesta niin leveiksi, etti siihen
voidaan sijoittaa kaksoisraiteet, ja Rautatiehallitus antamassaan lausunnossa ei ainoastaan
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ollut puoltanut edelli mainittua laajennusty6téi, vaan myds esittéinyt, ettd sen yhteydessi
tasoitettaisiin Ruoholahdentorin ja Busholmaan vievin sillan vilinen nousu seki ettid
satamarataa laajennettaisiin mydskin Hietalahden ja Merisataman viliseltd osalta, on
Rakennuskonttori Hallitukselle antanut puheena olevain tdiden teettimistd varten tarpeel-
liset piirustukset kustannusarvioineen, jotka Hallituksella tiiten on kunnia 1&hettdi Raha-
toimikamarille, minki ohessa Hallitus kunnioittaen pyyt#i asiasta lausua seuraavaa:

Niinkuin edelld kerrotusta Rautatiehallituksen lausunnosta nikyy, jakaantuu kysymys
kahteen osaan, joista toinen koskee tavarapihan ja Ruoholahden,” toinen taas Hietalahden
ja Merisataman vélisen osan laajentamista. Ensinmainitulla rataosalla on etusijassa
laajennettava sikildistd kallioleikkausta, mutta laajennus koskee my6s seki satamarataa
leikkaavia efti niitikin katuja, jotka kaupunginasemakaavan mukaan joko jo on tehty
tai vastedes tehdidiin kulkeviksi satamaradan suuntaan sen kumpaisellakin puolella tai
sen vilittdm¥issd ldheisyydessd. Tydn ensinmainitun osan kustannuksia laskettaessa ei
ole voitu eroftaa toisistaan varsinaisesta pengerrystyosti ja katuristeysten jirjestelystd
johtuvia kustannuksia, syystd ettd nimi tyot on teetettfiivi toistensa yhteydessé, vaikkakin
jilkim#isten kiyntiinpanon voi siirtd siksi, kunnes pengerrystyot on p#éfasiassa suoritettu.
Kustannusarvio on kuitenkin laadittu siten, ettd siitd kdyvit nidkyviin eriniisistd rata-
rakennuksen yhteydessi olevista erikoist6isti aiheutuvat menot, mihin nihden lienee
mainittava, etti varsinaisista kallionlouhinta- ja maankaivuutdisti on kustannuksia
1,127,500 markkaa. Niihin kustannuksiin on luettu sekd Busholmasta lihteviin sivu-
raiteen sijoittamiseksi tarpeellinen laajennusty6 etti myds radan kumpaisellakin puolella
kulkevia katuja vasten tehtdvit tukimuurit. Kustannuksia sepelikivistd, ratapslkyisti,
uusista raidevaihteista, entisen raiteen siirtimisestd seki tarpeellisesta puhelin- ja mer-
kinantojohdoista on 136,100 markkaa sekd Lintisen Viertotien uudestirakentamisesta ja
nykyisen sillan laajentamisesta Léntisen Viertotien suuntaan 141,230 markkaa, kisittien
mainittu uudesti rakentaminen kuitenkin ainoastaan nykyéiin kiytinndssi olevan viertotiealan
eikd voimassa olevan kaupunginasemakaavan osottamaa laajennusta. Fredrikin- ja Lapin-
lahdenkadun ylikdytiviin uudestirakentamisesta on kustannuksia, edellisestd 89,470 ja
jalkimiisestd 79,040 markkaa, kun taas Rautatiehallituksen vaatimasta Santa- ja Busholman
ylikdytivin nousun tasoituksesta on kustannuksia 63,475 markkaa. Kaikista niistd toistd
seki erindisten vesi-, viemiri- ja kaasujohtojen uudesti sijoituksesta ynni erindisistd muista
ratarakennuksen yhteydessd olevista t6istd on siten kustannuksia kaikkiaan 1,960,000
markkaa. Téssd on kuitenkin huomattava ettd, niinkuin jo edelli mainittiin, katujen yli-
kiytivit on aikomus rakennuttaa viimeiseksi eli vasta sittenkun varsinainen radan laajennus
on toimeenpantu ja ettd, kun téytyy edellyttis sekd tarveaineiden etti tyén hintain jo
silloin vakiintuneen, kaikkien néiden siltatbiden kustannukset on laskettu nykyisii tuntu-
vasti alempain yksikkohintain perusteella jota vastoin nykyisii yksikkohintoja on nou-
datettu laskettaessa vilittom#sti kiyntiin panfavien téiden kustannuksia. Edelli mainit-
tuun kustannusten summaan ei myosk#fn ole luettu tarvittavain uusien raiteiden hintaa,
koska on oletettu Rautatiehallituksen antavan ne maksutta.

Rakennust6éiden yhteydessd on Hallitus katsonut siti paitsi voivansa puoltaa Ra-

2
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kennuskonttorin ehdotusta vaihderaiteen teettimisesti satamaradalta kaupungin aines-
pihan viereiselle alueelle. Timi raide, jonka rakentamista vastaan Rautatichallituksen
edustajalla, ratatirehtéorinapulaisella O. A. Orrmanilla ei ole ollut mitifin mnistuttamista,
olisi nimittdin erittiin tarpeellinen niiden kustannusten huojistamiseksi, joita kaupun-
gilla vuosittain on tavarain kuljettamisesta ajoneuvoilla rautatienaseman ja ainespihan
vililli ja jotka kustannukset, keskim#irin 30,000 markkaa vuodessa, poistuisivat, jos
mainittu raide rakennettaisiin ja sitd saisi tdhin tarkoitukseen kiiyttdi. Sen muistu-
tuksen varalta, etti pistoraiteen johdosta satamaradalle sijoitettava vaihde tuottaisi vaaraa
kauttakulkevalle liikenteelle, llenee huomautettava, etti puheenalaiseen paikkaan joka
tapauksessa tiytyy asettaa ratavartija hoitamaan viereistd ylikdytdviii samoin kuin sitd
vajhdettakin, joka varsin luultavasti vastedes sijoitetaan radan pohjoispuolista pistorai-
detta varten, jotta Hallituksen aikaisemmin Rahatoimikamariin antaman ehdotuksen
mukaisesti voitaisiin kiyttii hydodyksi nykyisti Leppiisuon aluetta. Tistd vdihderaiteesta
on laskettu olevan kustannuksia 43,000 markkaa.

Niinkuin edelli on mainittu, ei varsinainen satamaradan laajennus koskisi ainoas-
taan sitd Léintisen Viertotien osaa, jonka alatse rata kulkee, vaan my6s radan molem-
milla sivuilla sijaitsevia katuja, sikdli kuin niméi vieli ovat tasoittamatta. Satamaradan
leikkauksesta saadaan nimittdin tuntuvat m#érit tiyteainetta, joka etusijassa tulee kiiy-
tettiviksi Santa- ja Busholman tiytetdissi, mutta jota myés erittiin edullisesti voitaisiin
kiyttii osin sen alueen tasoitukseen, jolla Liintinen Viertotie kaupunginasemakaavan
mukaan tulee laajennettavaksi, osin myds Eteld Rautatie- ja TyOmieskadun tasoitukseen.
Kun paikkakunnalla nykydin vallitseva suuri ty6ttomyys pakottaa kaupunkia osottamaan
hitdaputditd eri osista kaupunkia, on Hallituksesta niyttinyt sopivalta ehdottaa mydskin
mainitut katuosat tasoitettaviksi, varsinkin kun siten ei saavutettaisi ainoastaan sitd etua,
ettd voitaisiin antaa tySti mainittavalle tyomiesjoukolle, vaan myds ettd louhitun aineen
poistaminen kiivisi halvemmaksi, jos siti saataisiin k#iyttii kohta radan vierelld, sen
sijaan etti se olisi kuijetettava verraten loitolla sijaitsevalle Santa- ja Busholman satama-
alueelle, mink# ohessa liikenne satamaradalla voisi edellisessii tapauksessa esteettdmimmin
jatkua. Mitd eritoten Liintiseen Viertotichen tulee, jonka osittainen uudesti rakentaminen
on ehdotettu toimitettavaksi varsinaisen satamarakennustyon yhteydessi, huomautettakoon,
ettii tdssd tyOssi voitaisiin liikennemahdollisuuksiin nihden saavuttaa suuria etuja ja
vilttdd liikenneh#irisits, jos kaupunginasemakaavassa edellytetyn laajennuksen saisi toi-
mittaa satamarakennustyén yhteydessi. Siind tapauksessa voitaisiin nimittdin se Vierto-
tien osa, jolla siti on aikomus laajentaa linteen piin, tasoittaa valmiiksi ja rakentaa
sithen kohtaan silta satamaradan poikki, minki jilkeen ja sittenkun liikenne on ohjattu
kulkemaan pitkin t4ti uutta osaa, voidaan ryhtyi uudesti rakentamaan viertotien nykyisen
osan kohdalla satamaradan poikki kulkevaa siltaa liikenteen hiiriintymé#ttd., Kustannukset
nousevat tosin melko suureen méirdifin, arviolta 410,000 markkaan, mutta ne eivit luul-
tavasti olisi mainittavasti vihemmit, vaikka tyd siirrettiiisiinkin jonkin vuoden p##hin,
koska aina olisi vilttimitontd pitdd satamarataa avoinna keskeytymittomille liikenteelle
eikd tarpeellista tdyteainetta vastedes ehki olisi saatavissa yhti helposti kuin nyt.
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Samat syyt, jotka perustelevat Lintisen Viertotien laajentamista satamaradan levi-
tystyén yhteydessi, puoltavat my6s Annan- ja Fredrikinkadun seki Runeberg- ja Malmin-
kadun vilisen Eteld Rautatieckadun ynn# Lastenkodin- ja K6ydenpunojakadun vilisen
Tybmieskadun tasoitusta. Ensinmainitusta tyostd on laskettu olevan kustannuksia 125,000
ja jalkim#isestd 41,000 markkaa. )

Mitd vihdoin tulee kysymyksen jilkimiiseen puoleen eli satamaradan laajentami-
seen Hietalahden ja Meritorin vililtd, huomautettakoon, ettdi Hallitus, jonka mielestd
tosin tdménkin fyon pikainen feettiminen on suotava, ei kuitenkaan ole jouduttanut
tarpeellisten piirustusten ja kustannusarvioiden laatimista, koska tima tyo, vaikka siitd
on melko suuria kustannuksia, ei kuitenkaan soisi tilaisuutta siind kayttid mainittavaa
tyomiesjoukkoa eik# sentihden olisi erittiin edullinen teettdii nykyisen kalliin ajan val-
litessa. Niin ollen ja kuitenkaan viivytteleméittda mainifun tyon teettimistd enempii
kuin on tarpeellista, on Hallitus katsonut, odottamatta kustannusarvioiden ja piirus-
tusten valmistumista, olevan jo nyt antaminen halutun selvityksen asian pifosasta eli
satamaradan laajentamisesta tavararatapihan ja Ruoholahden vililtd, ja on Hallitus ai-
kanansa antava samanlaisen selvityksen satamaradan laajentamisesta myo6skin Hieta-
lahden ja Meritorin vélilta.

Edelli esitettyyn viitaten sekii mainiten, ettd kaikissa edelli luetelluissa tdissd voi-
daan k#yttdd noin 300 tyontekijai 6—7 kuukauden aikana, on Hallituksella knnnia
esittii :

ettii tehtiisiin p#itds satamaradan laajentamisesta T66l6n tavara-
ratapihan ja Ruoholahden vililtdi; pistoraiteen rakentamisesta satama-
radalta kaupungin ainespihan vierelle; Liintisen Viertotien laajentami-
sesta sithen leveyteen, mikii silli kaupunginasemakaavan mukaan tulee
olla; seki Eteld Rautatieckadun ja TyOmieskadun tasoittamisesta edelld
mainituilta kohdin :

ettd niiden toiden teettimiseen osotettaisiin yhteensi 2,579,000
markkaa; seki

ettd Rautatiehallitukselta anottaisiin maksutta saatavaksi ne raide-
aineet, mitki tarvitaan satamaradan rakennuttamiseen kaksoisraiteiseksi.

Lopuksi pyytid Hallitus ilmoittaa, ettd se Rahatoimikamarilta saamansa mé#irdyksen
mukaisesti jo on alottanut ty6t tavararatapihan ja Ruoholahden véliselld satamaradan
osalla sekd ettei Rautatiehallitus ole asiaa tiedusteltaessa ilmoittanut silli olevan tyon
viliténtd alottamista vastaan muuta muistuttamista, kuin ettd Hallituksen tulee tyon
jatkuessa jirjestiesséiin liikenneturvallisuutta koskevia kysymyksié kidintyd ratatirehtoorin-
apulaisen O. A. Orrmanin puoleen tdkiliisessd Piirihallituksessa.

G. ldstrom.
Sigurd Randelin.

Oskar Moller.
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Liite V.
HELSINGIN KAUPUNGIN

YLEISTEN TOIEN HALLITUS.

Helsingissd,
huhntik. 23 p:nd 1918.

l Helsingin kaupungin Rahatoimikamarille.

N:o 44.

Joulukuun 20 pdivini 1917 p#itti Hallitus Rahatoimikamarille antaa timin ohei-
sen lausunnon, sen johdosta ettd oli tehty ehdotus satamaradan laajentamisesta kaksi-
raiteiseksi T60616n tavara-aseman ja Ruoholahdeun sekid Hietalahden ja Merisataman vili-
seltd osalta. XKun kuitenkin lausunnossa lihemmin mainittujen kustannusarvioiden ja
piirustusten laatimiseen meni koko viime tammikuu, ei Hallituksen lausuntoa voitu Ka-
marille toimittaa ennen nyttemmin tukahutetun kapinaliikkeen alkamista t#illi, vaan on
Hallituksella nyt vasta tilaisuus Kamariin lihettii asiassa syntyneet kirjat. Samalla
Hallitus pyyt#i ilmoittaa, etti Hallitus, koska puheena oleva ty5 sen mielesti olisi nyky-

tuksissa.

G. ldstrém.

Oskar Moller.
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Liite VI.

1) Satamaradan laajentaminen kaksoisraiteiseksi Toolon

tavara-aseman ja Ruoholahden viliseltd osalta

sekd siitd johtuva ylikdytdvdin, vesi-

johtojen ja viemarien uudesti

rakentaminen.

Pengerrys (uudesti laskettu).

maata kaivettava ja kuljetettava a 12:50 .. ..
kalliota louhittava , » a b0:—....
tukimuuria vasten E. Rautatiekatua N:ojen 15—
24 kohdalla & 125: — ... ... .............
s:n vasten E. Rautatiekatua N:ojen 30—34 koh-
dalla & 125:— .. . ... .. .. ... ... ...
s:n oikealla N:ojen 44—47 kohdalla + 10 m

s:n vasten Tydmieskatua N:ojen 55—63 koh-
dalla & 125:— ... ... . ... . ... ...
s:n oikealla N:ojen 54—56 kohdalla a 125: —

Paallystys (raiteen pituus 1,350 m).
sepelikived penkereeseen a 15:— . .........
ratapblkkyd, 2.75 m pitkdd, a 9:— .. ... ...
raidetta laskettava & 6: — ................
vaihdetta valmiina a 3,000: — ............
roidetta muutettava ja tarkistettava & 4: — ..
penkereen tukimuuria muutettava ja korotet-
tava a 15:— ... ...

Puhelin- ja merkinantojohtot.
semafoorijohtoa kahdesti muutettava a 10: —

puhelinjohtoa » » a b —

81,250:
800,000:

118,750:
25,000:
45,000:

45,000:

12,500:

60,000:
18,000:
8,100:
6,000:
5,000:

_80,000:

2,500:

6,500:

1,127,500: —

127,100: —

9,000: —

Siirto

1,263,600: —
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Siirto — 1,263,600: —
Lantisen Viertotien ylikdytdvidn uudesti
rakentaminen.

550 m3 maata kaivettava a4 5:—...... ..... ... ... 2,750: —

250 , kalliota louhittava & 25: —. ... ... .... ..... 6,250: —

300 , tukimuuria sementisti a 70: — ............ 21,000: —

90 ,, betonia sillan kansituksiin 3 80:— ........ 7,200: —
200 m? tydtelineitd a 40: — .. ... ... . . ... . ... .. 8,000: —
40,000 kg differdinger-parruja a 1:—.. ... .. ... ..... 40,000: —
230 m? asfalttieristystd 4 6: — .................. 1,380: —
250 m itdistd tukimuuria korotettava & 15:— ... ... 3,750: —
4,200 m? ajotietd vierrettivd & 2:50 ........... ... .. 10,500: —
1,800 , jalkakiiytivii kivettivd a 12: —. ... ... .. ... 21,600: —
320 m reunuskived a 15: — .. ... .. ... .. ... ... 4,300: —
1,400 m3 tiytettd Viertotien korotukseen & 5: — ...... 7,000: —
Erindisten johtojen muutto ................ 1,000: —

400 , vanhaa muuria ja betoniholvia purettava 315: — 6,000: — 141,230: —
Arkadiakadun véliaikainen jalkamiesten puusilta 6,000: — 6,000:
Fredrikinkadun ylikdytidvan uudesti rakentaminen.

350 m3 maata kaivettava & 5: —...... ... ... ... 1,750: —

350 , kalliota louhittava & 25: — ... ... ... ....... 8,750: —

420 , sementtimuuria maakiinnikkeisiin & 70: — 29,400: —

200 m? rautabetonirakennetta & 150: — . ... ... ... 30,000: —

220 , asfalttieristystd a 6: — . ................. 1,320: —

250 , ajotietd kivettivi ja tasoitettava 3 12: —.. .. 3,000: —

100 , jalkakiiytiv#d asfalttoitava a 15:— ........ 1,500: —

250 m3? vanhaa muuria ja betoniholvia purettava 4 15: — 3,750: —

Viliaikainen silta rakennusaikana .......... 10,000: — 89,470: —
Lapinlahdenkadun ylikdytdvan uudesti rakenta--
minen.

400 m3 maata kaivettava ja kuljetettava a 5: — .. .. 2,000: —

400 ,, kalliota louhiftava & 25: — ... . ... ... ... ... 10,000: —

350 , sementtimuuria maakiinnikkeisiin & 70: —. ... 24,500: —

150 m?2 rautabetonirakennetta a4 150: — .. .......... 22,500: —

165 ,, asfalftieristystd & 6:— . ................. 990: —

Siirto  59,990: —  1,500,300: —
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150 m?
100 ,,

250 m?3

200 m3
100

50 m3

150 m3
50 m
8 m3

50 m3

Siirto
ajotietd tasoitettava ja kivettivd a 12: — . . ..
jalkakiytivid asfalttoitava a 16: — ... ...
Vesijohtoputkien uudistus ja eristys ........
vanhaa muuria ja betoniholvia purettava d 15: —
Viliaikainen silta rakennusaikana; sen muutto

Fredrikinkadulta ja paikallepano............

Radan alainen vesijohto Runebefgkadun N:o 31
kohdalla.

kalliota louhittava a 40: — . ... .. ..........
betonimuuria a 70: — . ... .. ... ... ...
Vesijohtoputket sijoituksineen ..............

Radan alainen kaasujohto Runebergkadun N:o 31
kohdalla.

Kaasujohdon uudestisijoitus ........ ... .....

18”7 viemdritaytteen lujitus Leppasuon N:o 37
kohdalla.

maata kaivettava ja jilleen tidytettivid a 10: —

betonia putkien ympirille & 120: — ... .. ..
tarkastuskaivoa a 1,600: —. ... ... .. ... ...

Viemiri Malminkadulta radan alle N:0 39
kohdalla.

maata kaivettava & 12:50 .... ...........
12” gementtiputkea a 20: — ... ... ...
betonilujitusta radan alle & 120: — ........
tarkastuskaivoa & 1,600: —. . ...... ... ...,
sy6ksykaivo & 1,100: — .. ... ... ... . .....

Viemérijohdon lujitus N:o 58 (Marian sairaalan)
kohdalla.

maata kaivettava ja jilleen tdytettivd a 10: —
betonilujitusta radan alle 3 125: — . ..... ..
sy6ksykaivoa a 1,100: — .. ... .. ... ...

59,990: —

1,800: —
1,500: —
4,000: —
3,750: —

8,000: —

8,000: —
7,000: —

90,000: —

1,000: —

500: —
960: —

1,875: —
1,000: —

960: —
3,200: —

1,100: —

500: —
625: —

2,200: —

1,500,300: —

79,040: —

105,000: —

1,000: —

4,660: —

8,135: —

3,325: —

Siirto

1,701,460: —
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Siirto — 1,701,460: —
Santa- ja Busholman ylikdytdvin nousun tasoitus.
2,500 m3 tiytetti vastaanotettava & 6:50 ............ 16,250: —
600 , pengerrysti a 15: — ... . ... ... ... ..... 9,000; —
500 m raidetta korotettava 4 6:25................ 3,125: —
4,000 m2 Ruoholahdentorin ketokiveysti ja vierrosta uu-
distettava & 7:— ... ... ... ..o o 28,000: —
400 , Ruoholahdenkadun ketokiveystdi uudistettava
A T e 2,800: —
100 m s:n reunuskived uudesti sijoitettava & 7: — 700: —
300 m3 s:n jalkakiytividd kivettivd kortt. N:o 173
edustalla & 12: — ... .. ... .. .. ... ...... 3,600: — 63,475: —
Marian sairaalan vesijohdon yhdistiminen Lapin-
lahdenkadun johtoon .................... .. 12,500: —
- 1,777485: —
Noin 10 %o lis#i tyonjohtoa y. m. varten .............. 182,565: —

Yhteensd Smk  1,960,000: —

2) Pistoraide Malminkadun varrella sijaitsevalle aines-

pihalle.
330 m3 kalliota louhittava a 50: — .. ... ... ... .... 16,500: —
100 , maata kaivettava & 12:50 ................ 1,250: —
80 m ojaputkea pistoraiteen ja piiiiraiteen vililled 24: — 1,920; —
50 m3 kalliota louhittava ojaputkea varten 4 100: — 5,000: —
60 , maata kaivettava s:n & 12:50 .......... .. 750: — 25,420; —
Paallystys.
300 m3 sepelikived alustaksi & 16:— ... ... ... ... 4,500: —
170 ratap6lkkyid, 2.75 m pitkdd, &8 9:— ........ 1,530: —
1 vaihde valmiina & 3,000: — .............. 3,000: —
115 m raidetta laskettava & 6:— .......... ... ... 690: —
8,000 kg raidetta valmiina (115 m) & —:50 ........ 4,000: — 18,720: —
39,140: —
Noin 10 0/o lis## tydnjohtoa y. m. varten .............. 3,860:; —

Yhteensi Smk 43,000: —
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3) Léantisen viertotien levittiminen Arkadia- ja Aurora-
kadun vdliltd ynnd satamaradan ylikdytava.

Kadun tasoitus.

maata kaivettava a 12:50 . ... ......... ...
kalliota louhittava & 40:— . ... ... ..........
tukimuuria kortt. vasten 4 20: — .. ...... ..
s:n viemérid vasten & 156:— .. ..., ... ... ..
maata kaivettava muureja varten a 12: 50

tdytettd vastaanotettava a 2:50 .......... ..
katupintaa tasoitettava a 6: — ............

Kadun paallystys.
katua vierrettivd & 7:— ... ... ... .. ..
jalkakidytiavid kivettdvi II noppakivilld a 25: —
uutta reunuskived laskettava & 18:— ... ...

Satamaradan holvin ynna siihen kuuluvain maa-
kiinnikkeiden jatkaminen 24 metrid ldnteen.

entistd muuria poistettava a 15: — ... .. ..
maata kaivettava & 5:— ... ... ... ... ...
kalliota loubittava & 25: — . ... ............
maakiinnikkeitdi muurattava sementtilaastilla
A0 —
betonia poljettava differd. parrujen viliin 4 80: —
differdingeparruja paikalle pantuina & 1:—
tybtelineitd & 40: — . ... ... ... ... .. L.
asfalttieristystda & 6: — . ..... ... ... ... ..
0.60 m sementtiputkea vieméirisi varten a 50: —
kalliota louhiftava & 100: — . .............
betonia rumpuihin & 80: — .. ... . ... .......
Vanhan rumpukannen ja kaivojen purkaminen

Noin 10 %/o lisd# tyonjohtoa ja sekalaista varten

2,500:
52,000:
20,000:

8,250:

7,5600:
22,500:
43,200:

37,100:
47,500:
5,760:

1,050:
500:
1,000:

42,000:
9,600:
50,000:
10,000:
1,800:
1,500:
6,000:
960:
200:

155,950: —

90,360: —

124,610: —

370,920: —
39,080: —

Yhteensd Smk

410,000: —
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4) Etela Rautatiekadun tasoitus Annan- ja Fredrikin-
kadun sekd Runeberg- ja Malminkadun valiltd.
450 m3 kalliota louhittava ja kuljetettava
860:— .. 22,500: —
800 , tukimuuria kortteleja vasten &
20: — L 16,000: —
360 m?2 s:n viemirii vasten & 15: — 5,400: —
500 m3 maata kaivettava muureja varten
a12:50 ... .. 6,250: —
6,000 , tiytetti vastaanotettava a 2:50.. 15,000: —
7,900 m? katupintaa tasoitettava ja sorastet-
tava 8 6:—. ... ... ... L 47,400: — 112550: —
Noin 10 9o lis#ii tyonjohtoa ja
sekalaista varten .......... ... ... ... .. ... 12,450: — 125,000: —
Yhteensd Smk 125,000: —
5) Tyomieskadun tasoitus Lastenkodin- ja Kiydenpunoja-
kadun valiltd.
3,100 m3 tiytettd vastaanotettava a 2: 50  7,760: —
300 , kalliota louhittava ja kuljetettava
ab0:— .. 15,000: —
2,400 m? katupintaa tasoitettava ja sorastet-
fava 8 6:— ...l 14,400: —  37,150: —

Noin 10 0O/o lisdii tydnjohtoa ja

sekalaista varten ..............

.......... 3,850: —

41,000: —

Yhteensd Smk

41,000: —




N:o 46. — 1918.

6) Tidolon tavara-aseman ja Ruoholahden vilisen satama-
radan osan kaksoisraiteiseksi laajentamisesta ja sen yh-
teydessd olevista toistd laskettujen kustannusten yhdistelmd.

Satamaradan laajennus.

Pengerrys ...... ... .
Piillystys (paitsi raiteita), merkinantojoh-
dot y.m. ......................

L. Viertotien ylikiiytdvin uudesti rakenta-
minen sen nykyisessd laajuudessa . .
Arkadiakadun viiliaikainen puusilta jalka-
miehid varten ..................
Fredrikinkadun ylikdytivin uudesti raken-
taminen . ........... .. ... .. ..
Lapinlahdenkadun sin s:n ......... ...
Santa- ja Busholman ylikdytivin nousun
tasoitus . ........... ... ... ..
Erindiset vesi-, kaasu- ja viemirijohdot. .

1,127,500:
136,100:
141,230:

6,000:

89,470:
79,040:

63,475:
134,620:

Noin 10 %o lisid tyonjohdosta y. m., ................
Pistoraide kaupungin ainespthalle .. ............................
Lintisen Viertotien levitys ynnd satamaradan ylikdytdvd. . ... ... ..
Eteld Rautatickadun tasoitus ............ ... ... ... .ccccuiie. ...
Tyomieskadun S .. .. .. ...

1,777,485: —

182,565: —

1,960,000:
43,000:

410,000:
125,000:
41,000:

19

Yhteensii Smk 2,579,000:

Kustannusarviot on pengerrystd, viemirijohtoja seki osittain piillystysti koskevilta
osilta laadittu vuonna 1919 edellytettyjen tyopalkkain sekdi nykyisten tarveainehintain
pohjalla. Kaikkien ylik#ytiviin sekd raidetarpeiden y. m. kustannusten laskemisessa on
noudatettu tuntuvasti alempia yksikkoéhintoja.

Helsingissi, lokakuun 21 piivind 1918,

S. Randelin.



Helsingissd, Sanomal.- ja Kirjap.-Osakeyhtién kirjapaino, 1918.




	46. Esitys Helsingin satamaradan laajentamisesta kaksoisraiteiseksi Töölön tavararatapihan ja Santa- ja Busholman satama-alueen väliseltä osalta.

