No 2. Helsingin Kenpunginvartuusio. 1907,

Valiokunnanmietinté erindisia Helsingin raitiotie-
verkon suunnan jo liikenteen muutoksia koskevasta asiasta.

Sittekun Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtié Kaupunginvaltuustolle osottamassaan
kirjelmdssd 12 piivalta marraskuuta 1906 oli pyytinyt, kirjelmissd mainittujen paran-
nusten tekemistd varten kaupungin raitiotielilkkeeseen, saada panna toimeen erindisid
raitiotieverkon suunnan ja liikkenteen muutoksia sekd Rahatoimikamari oli antanut vaa-
ditun lausunnon asiasta (Pain. asiak. No 2 v. rgoy), ovat Valtuusmichet lykdnneet
asian, jonka johdosta mydskin Helsingin ajuriyhdistys oli Kaupunginvaltuustolle antanut
kirjelmédn (liite Nio 3), allekirjottaneiden muodostaman valiokunnan valmisteltavaksi an-
taen sille tehtdviksi samalla valmistaa mydskin kysymystd raitioteiden ostamisesta
kunnalle ja sitd varten Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhticltd pyytda tietoja laitoksen
hinnasta. Tayttien tehtivinsd saa valiokunta, jonka tydhdén my6skin kaupungininsindori
on ottanut osaa, titen Kaupunginvaltuustolle antaa mietintonsd asiasta.

Tunnustaen etteivit kaupungin raitiotiet ja raitiotieliikenne nykyéddn vastaa niitd
vaatimuksia, joita tdydelli syylld voidaan niille asetttaa, pyytdd Raitiotie- ja Omnibus-
Osakeyhtié yllimainitussa kirjelmdssédn, jotta raitiotielaitos voitaisiin saada ajanmukai-
seen kuntoon, ettd Kaupunginvaltuusmiehet suostuisivat Osakeyhtion ehdottamaan muu-
tokseen yhtiolle myonnettyyn toimilupaan 31 pdivind elokuuta 1899 tehdyn liitteen N:o
2 §4dn 3 ndhden. Tdmi muutosehdotus poikkeaa nyt voimassa olevista myonnytys-
ehdoista seuraavissa suhteissa:

ettd raitiotieverkko vyksiraiteisesta rakennettaisiiin kaksoisraiteiseksi;

ettd raidevilin leveys mahdollisesti laajennettaisiin 1 metristd 1,435 metriin;

ettd erindisid muutoksia tehtdisiin raideverkon suuntaan ndhden, jolloin m. m.
yli Rautatientorin kulkeva yhdyslinja poistettaisiin;

ettd kaupungin oikeus lunastaa raitiotielaitos alennettuun hintaan, joka 25 vuoden
kuluessa laskettuna 31 pdivdstd elokuuta 1899 olisi 759/, ja sen jilkeen viiden vuoden
kuluessa 709/, laitoksen arvioidusta teknillisestd arvosta, ja Osakeyhtion velvollisuus
vuoden kuluessa myonnytysajan loputtua poistaa laitokset, ellei uwutta sopimusta voi-
taisi saada aikaan, muutettaisiin siten, ettd kaupunki velvotettaisiin myonnytysajan loputtua
lunastamaan Osakeyhtion laitokset niiden arvioituun tdyteen teknilliseen arvoon tai vas-
taisessa tapauksessa myontdmaan Osakeyhtiolle myonnytyksen pitennystd entisillda eh-
doilla vihintdin kymmeneksi vuodeksi kerrallaan.
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Asiasta antamassaan lausunnossa on Rahatoimikamari osaksi puoltanut osaksi
ehdottanut kyseessi olevia muutosehdotuksia hyldttavaksi. Mitd raitiotieverkon raken-
tamiseen kaksoisraiteiseksi tulee, on Rahatoimikamari katsonut voivansa puoltaa esitysti
mainitussa suhteessa hyviksyttivdksi. Ollen epiilevilld kannalla raidevilin lisiyksesta
johtuviin etuihin ndhden ei Rahatoimikamari kuitenkaan ole luullut olevan syyti sen
vastustaa esitystd n. k. normaaliraiteiden kdytintoon ottamisesta.

Osakeyhtion ehdottamia raitiotielinjojen suuntia vastaan on Rahatoimikamari
katsonut olevan syytd muistuttaa, ettei yksikdan raitiotielinja tulisi koskemaan rautatien-
asemaan, jonka vuoksi Rahatoimikamari on ehdottanut, ettd mydnnytyssopimukseen
pantaisiin ehto, ettd Osakeyhtion olisi 3 vucden kuluessa ryhdyttivi sellaiseen toimen-
piteeseen, etti raitiotieverkko tulisi koskemaan rautatienasemaan.

Mitd sitten tuleee ehdotukseen muutoksiksi myonnytysaikaan ja kaupungin oi-
keuteen lunastaa raitiotielaitos, on Rahatoimikamari, jonka mielestd timi merkitsisi
jonkinlaisen ikuisen yksinoikeuden myontimistd Osakeyhtiolle, katsonut kaupungin olevan
aivan mahdotonta sitd hyviksyd. Kun kuitenkin nyt jilelld oleva 28 vuoden mydnnytys-
aika, jonka kuluttua raitiotielaitos mahdollisesti olisi korvauksetta poistettava, on nayt-
tinyt liian lyhyelti liikkeen laajentamiseen tarvittavaan pdiomaan nihden, on Raha-
toimikamari tahtonut chdottaa Osakeyhtion vaatimukseen sen verran suostuttavaksi, ettd
myonnytysaikaa pitennettdisiin 1945 loppuun, jolloin myonnytyksen ehdottomasti lulisi
lakata.

Mutta kun kaupungin ja Osakeyhtion véliset raitiotiemyonnytystd koskevat sopi-
mukset 10ytyvat useissa asiakirjoissa ja timai asia tulisi vield sekavammaksi, jos ndiden
lukua vield lisittiisiin, on Rahatoimikamari laatinut ehdotuksen uudeksi mydnnytyssopi-
mukseksi, johon on yhdistetty nyt voimassa olevat mdiiriykset noudattamalla ehdotet-
tuja muutoksia. Sitdpaitsi on Rahatoimikamari myonnytyssopimusehdotuksessaan tehnyt
muita muutoksia ja lisdyksia, joista erityisesti on mainittava Osakeyhtion velvollisuus
Kaupunginvaltuuston hyviksymaén suunnitelman mukaisesti laajentaa raitiotieverkkoa uu-
silla linjoilla kahden ja puolen kilometrin pituudelta kaksoisraiteita viiden vuoden kuluessa,
kuitenkin siten ettei uusia raiteita tarvitsisi laskea ennenkuin vuoden 1909 paityttya (§ 1).
Tahin kuuluu myéskin ehto, joka koskee kaupungin virkapukuisten, etupdissid etumaisella
vaunusillalla kulkevien poliisimiesten matkamaksujen 50 %/, alennusta sekd kaupungin ja
poliisin palveluksessa oleville henkiloille annettavia 75 vuosipilettid, jotka oikeuttaisivat
maksuttomiin matkoihin raitiotielinjojen kaikilla vakinaisilla vuoroilla (§ 11).

Rahatoimikamarin annettua Kaupunginvaltuustolle mietintonsa asiasta, on Raitio-
tie- ja Omnibus-Osakeyhtié Kaupunginvaltuustolle osottamassaan kirjelmissd 4 pdivaltd
helmikuuta tdnd vuonna ilmottanut, ettd Osakeyhtion johtokunta on katsonut Osake-
yhtién voivan hyviaksyid Rahatoimikamarin laatiman ehdotuksen uudeksi mydnnytyssopi-
mukseksi silld ehdolla:
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ettd aika, jonka kuluessa Osakeyhtion tulisi yhdistdd rautatienasema raitiotie-
verkkoon, pitennettdisiin viideksi vuodeksi;

etti Osakeyhtiotd ei velvotettaisi laskemaan uusia raiteita pitemmaltd kuin 2,5
kilometrid kaksoisraiteita kunkin kymmenvuotiskauden kuluessa; sekd

ettd aika, jonka kuluessa, oikeastaan jonka jalkeen, kaupungilla olisi oikeus
lunastaa raitiotielaitos, pitennettdisiin 30 vuodeksi;
ja on Osakeyhtio sitipaitsi esittinyt Rahatoimikamarin myonnytyssopimusehdotuksen
§:44 11 uudestaan muodostettavaksi sithen suuntaan, ettd Osakeyhtion tulisi kaupungin
kiytettiviksi antaa 35 kpl. vuosipilettii, jotka oikeuttaisivat vapaaseen matkaan
vaunussa kaikilla vakinaisilla vuaoroilla, 4o kpl. siltapilettia, joita kdyttiisivit kaupungin
salapoliisit, sekd 7,5 pennin hinnasta kappaleeita antaa poliisilaitokselle alennuspilettejd,
jotka olisivat voimassa yksinkertaisilla matkoilla poliisiupseereille vaunussa sekd muille
virkapukuisille poliisimiehille etumaisella vaunusillalla.

Sen jilkeen kun valiokunta jo oli ryhtynyt tyohonsd, on se ldhetteessi 12
pdiviltd maaliskuuta tdnd vuonna saanut Kaupunginvaltuustolle osotetun, useitten yksi-
tyisten henkildiden ja litkkeiden aliekirjottaman kirjelmén, jossa esitetyilld syilld ehdo-
tetaan, ettd muutosten myontimiselle Raitiotie- ja Omuibus-Osakeyhtion myonnytys-
ehtoihin olisi kaupungin puolelta pantava ehdoksi, ettd Itdisen Viertotien raitiotielinja
mitd pikimmin jatkettaisiin sopivaan piitekohtaan (liite 2).

Asiaa kisiteltiessd valiokunnassa on se mielipide ollut vallalla, ettei raitiotie-
litkettd nykydan kaupungissa hoideta silld tavalla, ettd se vastaisi niitd nopean ja mu-
kavan kuletuksen vaatimuksia, joita sille hyvalli syylid voi panna katsoen liikeneuvojen
kehitykseen nykyaikana. Valiokunta huomauttaa sentihden, etti toimenpiteitd kaupun-
gin raitiotieliikenteen parantamiseksi on, mikdli kaupungin edut sellaista vaativat,
kaupungin puolelta helpotettava. Valiokunta on toiselta puolen myodskin pannut painoa
sille ettd kaupungin tulee niistd myonnytyksistd, jotka mainitun tarkotusperan hyvaks;
voivat tulla kysymykseen, saada korvausta mahdollisimmassa mddrdssi. Tamd on
valiokunnasta ndyttinyt voivan tapahtua m. m. siten, ettd Osakeyhtid tarpeen mukaan
tayttda kaupungissa vihitellen lisidntyvid laajennetun raitiotieliikenteen tarvetta. Kau-
pungin vihitellen yhd enemmin etddntyvien laitaosien ja sen keskustan vilisten liike-
neuvojen lisddntyva tarve, jonka pdikaupungin nopea kasvaminen on synnyttinyt, vai-
kuttaa nimittdin sen, ettei kaupunki ajan pitkdin voi tyytyd sellaiseen myonnytyssopi-
mukseen, jossa, kuten nyt voimassa olevassa, ylli kosketellut seikat ovat melkein ko-
konaan jadneet syrjidn. Valiokunnasta ndyttii sentihden vilttimdttomaltd, ettd olot
tissi suhteessa saadaan jo olemassa olevien ja vastaisuudessa vield kasvavien paikal-
listen kulkuyhteystarpeiden mukaiseksi. Esitetylti nikokannalta lihtien on valiokunta
tehnyt erindisii periaatteellisia muutoksia Rahatoimikamarin laatimaan ehdotukseen uu-
deksi myonnytyssopimukseksi, samalla kun valiokunta on siihen tehnyt myoskin muita
lisiyksid ja selvennyksid, joista valiokunta seuraavassa tekee lahempdi selkoa.

Yielsi% ndks-
kohtia.
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Myonnytyksen esineeseen ja alaan ndhden kisitellidn sopimuksessa (§ 1) ensin
raitiotieverkon suuntaa. Téssi on valiokunta katsonut ettd, kun kaksoisraiteisiin siir-
tyminen tarkottaa tdydellistd jirjestelmdnmuutosta, niin on erityistd painoa pantava sii-
hen, ettd pitkdksi aikaa eteenpdin jadvid raitiotielinjoja vahvistettaessa otetaan huomioon
kulkuyhteystarpeet, sellaisina miksi niiden kaupungin jatkuvasti kasvaessa voi otaksua
muodostuvan. Tamin ndkokohdan el valiokunta myGskddn katso olevan ristiriidassa
myonnytyksensaajan rahallisten etujen kanssa, silld, missd liikeneuvoja kerran tarvitaan,
siind voi myoskin liikkeen vilittdja laskea saavansa tuloa toiminnastaan. Raitiotie-
verkon suunnitteluun ndhden on valiokunta katsonut olevan asian luonnossa, ettd kau-
pungin laitaosista ldhtevien raiteiden yhtymékohta sijotetaan aivan lihelle rautatien-
asemaa, jolloin toiselta raitiotielinjalta tulevat matkustajat haitatta voivat siirtyd toiselle
ia jatkaa matkaansa silli. Yhtyméikohdan pysyttimiselle sen nykyisessi paikassa Itdi-
sen Heikinkadun ja Aleksanterinkadun risteyksessd ei valiokunta ole voinut 16ytdi kyllin
riittdvid syitd. Kun uutta asemataloa rakennettaessa Rautatientori laajenee Kaivokadun
kohdalla, tulee siind 1oytymdidn tarpeeksi tilaa raitiovaunujen sivuutusraiteille. YIl4 esi-
tetyistd syistd on valiokunta, tissi kohden mydskin kaupungininsindérin kannattamana,
ehdottomasti jadnyt sithen padidtokseen, etti raitioteiden yhtymdikohta on sijotettava
Rautatientorille. Tdmd raiteiden yhtymikohdan muuttaminen on vaatinut erindisid muu-
toksia raitiotielinjojen yhdistelysséd, jonka yhteydessi valiokunta mydskin on harkinnut,
mitd muita muutoksia raitiotieverkkoon olisi tehtdvd nykyisiin ja vastedes odotettaviin
lilkkennetarpeisiin katsoen. Tétd varten on kaupungininsin6ori keskustelun kuluessa valio-
kunnassa esitettyjen ndkokohtien mukaisesti laatinut vaihtoehtoisia ehdotuksia raitiotie-
verkon suunnan muutoksiksi, ja on valiokunnan nditd suunnitelmia verratessa sen mie-
lestd ILlla merkitty vaihtoehto ollut hyviksyttava.

Mainittujen suunnitelmien pédasiallisimmat poikkeamiset raitiotieverkon nykyi-
sestd suunnasta aiheuttaa yhtyméikohdan siirtdminen Rautatientorille. N:rolla 1 merkitty
raitiotielinja Itdiseltd Viertotieltd kaupunkiin tulisi Kauppatorille asti pysymdin muuttu-
matta, mutta siitd se tulisi Sofiankadun suunnassa kddntymdin ectelddn valittddkseen
liikettd Kaivopuistoon ja muodostaakseen jonkinlaisen kiertoradan kaupungin eteldisen
osan lavitse pitkin Tehtaankatua, Laivurinkatua, Fredrikinkatua, I. Roopertinkatua, Erot-
tajankatua, L. Heikinkatua, Kaivokatua ja sitten edelleen yli Rautatientorin muuttumatta
Liisankadulle. Tdmdin suunnan kautta voidaan vélttid yli Kauppatorin lavistdjand kul-
keva raitiotielinja, jonka tulee antaa tilaa suibkulihteelle, sekd monimutkainen ja nousu-
jen rasittama linja yli Kasarmintorin. Kauppatorilla, Erottajantorilla ja Rautatiento-
rilla tulisi timd linja yhtymdin muihin raiteisiin.

Aleksanterinkatua pitkin kulkevaan linjaan, joka on merkitty N:rolla 2, on tehty
se muutos, ettd linja Aleksanterin- ja Unioninkatujen risteyksessd kddntyy viimeksi
mainitulle kadulle, jonka molemmin puolin tilli kohdalla 16ytyy useita kauppapuoteja
ja liikehuoneistoja, Kauppatorin kulmassa ja pitkin torin pohjoista sivua taasen kulkeak-
seen samallaisten huoneistojen sekd Seurahuoneen ohitse sekd sitten Kanavasillan luona
tehtyddn pienen mutkan jatkaakseen Katajannokalle. Taltd linjalta, joka keskeytymadtta



N 23. — 1907. 5

vilittiisi yhdysliikettd T66l6n ja Katajanokan vililld, voisi Rautatientorilla siirtyd kaik-
kiin suuntiin, joilla raiteita 10ytyy, jotapaitsi Kauppatorin siirtymakohdan kautta edelleen
voitaisiin yllipitdd nopeata litkevélitystd Toolon ja Kaivopuiston vélilld. Tahdn linjaan
nihden on edelleen huomaltava, etti Aleksanterin- ja Katariinankatujen kulmassa oleva
sopimaton raideristeys tulisi siirrettiviksi avoimelle paikalle Seurahuoneen eteen, missa
ei ole katujenristeysta.

N:rolla 3 merkitty raitiotielinja sisdltyy muuten nykyiseen raitiotieverkkoon
paitsi ettd raideyhteys Lapinlahden- ja Heikinkadun vililli tapahtuisi Eerikinkadulta pit-
kin Annankatua luoteiseen suuntaan ja pitkin Simonkatua, ja tulisi L. Heikinkadulla
yhtymdin muihin linjoihin. Raitiotien muutto sen nykyisesta suunnasta pitkin Vladimi-
rinkatua Simonkadulle on aiheutunut siitd, ettd liikeyhteys Lapinlahdenkadun ympdérilld
olevista seuduista raifiotieverkon, aseman luona olevaan keskuskohtaan on ndyttinyt
sen kautta kiayvin mukavammaksi. Haitta, joka syntyy, kun rautatienasemalle men-
nessi taytyy siirtyd L. Heikinkadulla, ei ole aseman liheisyyteen katsoen ndyttinyt
mainittavalta, varsinkaan kun raskaita matkakapineita ei tavallisesti oteta mukaan raitio-
vaunussa kulettaessa.

Ylidolevaa raitiotieverkon suuntachdotusta vastaan on Raitiotie- ja Omnibus-
Osakeyhtién edustajien kanssa neuvoteltaessa yhtién puoleita tahdottu epiilld yhtyma-
kohdan siirtimisestd n. k. Raitiotietorilta Rautatientorille johtuvaa etuas, jotapaitsi on
tehty ehdotus ettd, jos kaupunki tdssd kohden pysyy valickunnan ehdotuksen kannalla,
Osakeyhtiolle myonnettiisiin oikeus vetdd Vladimirinkadulta pitkin Raitiotietoria yhdys-
linja Aleksanterin- ja Hakasalmenkatujen kulmaan sekd ettd nykyinen pitkin Viadimirin-
ja Annankatua Eerikinkadulle kulkeva raitiotielinja saisi jaddd sijoilleen ja korvata pitkin
Simon- ja Annankatua sunnniteltua linjaa. Edelleen on Osakeyhtion puolelta huoma-
utettu, ettei Katajanokan linjan ulottaminen sen nykyistd pddtelkohtaa kauemmaksi eika
raiteiden jatkaminen etelipuolelle Hietalahdentoria tulisi tdyttdmddn mainittavaa lilkenne-
tarvetta, jonka tdhden on arveltu niiden nykyddn olevan tarpeettomia, mutta etti ne
vastedes voivat tulla rakennettaviksi.

Valiokunta on viimeksi mainittujen muistutusten johdosta katsonut voivansa yh-
tya sithen, ettd L. Heikinkadun ja Aleksanterinkatujen raiteet saataisiin yhdistda yhdys-
linjalla sekd ettd linjan jatkaminen eteldpuolelle Hietalahdentoria saisi jaida sikseen,
sekd huomauttanut, ettd raitiotielinja olisi mitd pikimmin vedettiva lahemmaksi Kataja-
nokan tulli- ja pakkahuonetta sekd varranttimakasiinia ja tavarasuojia, joissa kaupungin
liikemichet paljon kdyviat. Mitd tulee ehdotukseen, ettd osaksi pitkin Vladimirinkatua
kulkeva linja saisi jaddi sijoilleen pitkin Simonkatua sunnitellun linjan sijasta, ei valio-
kunta ole voinut katsoa, ettd sitid varten olisi kyllin painavia syitd esitetty. Muuten on
valiokunta tahtonut kannattaa Osakeyhtién puolelta mydskin tehtya ehdotusta, ettd pie-
nia poikkeuksia mydnnytyssopimuksessa mainituista raidesuunnista saisi tapahtua, mutta
valiokunnan mielestd ei niiden vahvistamista olisi, niikuin Osakeyhtion puolelta on eh-
dotettu, jatettivd Rahatoimikamarin asiaksi, vaan on valiokunta ollut siti mieltd, ettd
tassd suhteessa vastaisuudessa tehtdvat ehdotukset olisivat jitettivat Kaupunginvaltuus-
miesten ratkaistavaksi.
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Raideverkon Niinkuin ajkaisemmin on huomautettu edellyttdd kysymyksen alaiseksi pantu rai-

laajentaminen. . .. , . . . . .. . ; .. . .
tiotielaitoksen laajentaminen sekd alaltaan ettd myonnytysaikaan nihden, ettd kaupungin
kasvaessa lisddntyvdd wuusien raitiotielinjojen tarvetta ymmdrtdviisesti tyydytetdan.
Kun valiokunnan mielestd oikeutettuja lifkennetarpeita on, mikdli mahdollista, tyydytet-
tivd, el valiokunnalta ole toiselta puolen jidnyt huomaamatta, ettei liikennetarvetta ole
voitu mdaratd ainoaksi mittapuuksi, jonka mukaan Osakeyhtio on velvollinen laajentamaan
raitiotieliikettddn. Osaksi olisi tallainen mdiédrdys liian heikko, osaksi voitaisiin sen avulla
myonnytyksensaajalle asettaa liiallisia vaatimuksia. Jotta oikeudet ja velvollisuudet
kysymyksenalaisessa suhteessa voisivat jakaantua oikeudenmukaisesti, on valiokunta,
sithen ndhden ettd oikeuatettuja liikennetarpeita on tyydytettiva siitd huolimatta, onko
myonnytyksensaaja haluton tai eiké hdn kykene niitd tyydyttimiin, ehdottanut osaksi
ettd myonnytyksensaaja velvotettaisiin laskemaan mddratty matka raiteita mddrityn
ajan kuluessa, osaksi ettd myOnnytyksensaajan tulisi sellaisilla linjoilla, joille kaupunki
valitsevan liikennetarpeen johdosta on rakentanut raiteita, omalla liikkuvalla kalustollaan
ylldpitdd sidunodllistd raitiotieliikettd saaden nauttia siitd syntyvan tulon.

Mitd tulee raiteiden laajentamisvelvollisuuden méérddn, on valiokunta Osake-
yhtidn edustajien kanssa neuvoteltuaan pdidttinyt ehdottaa sen rajotettavaksi kahteen
kilometriin kunkin viisivuotiskauden kuluessa, kuitenkin niin ettd Osakeyhtid, jonka kak-
soisraiteisiin siirryttiessi heti tdytyisi laitokseen sijottaa melkoinen pddoma, ensimai-
sind viitend vuonna olisi vapaa raitiotieverkon laajentamisvelvollisuudesta. Mitd tulee
niiden linjojen suunnan mairdimiseen, jotka ajottaisessa laajentamisessa tulisivat kysy-
mykseen, on Osakeyhtién puolelta tosin huomautettu, ettei mddrdys, jonka mukaan
timan tulisi tapahtua Kaupungiovaltuusmiesten hyvaksyméin suunnitelman mukaan, an-
taisi Osakeyhtiolle varmuutta siitd, ettd uudet linjat tulisivat kannattaviksi, sekd ettd
Osakeyhtié sen kautta joutuisi lilan suureen riippuvaisuuteen kaupungin eduskunnasta.
Mutta kun on mahdotonta ennakolta yksityiskohtaisesti mdadrdtd niitd suuntia, joihin
raitioteitd vastaisia liikennetarpeita noudattaen olisi laajennettava, ei valiokunta ole voi-
nut suositella muuta tapaa, jolla sanottua laajentamisvelvollisuutta voitaisiin médritelld,
kuin ettd Kaupunginvaltuusmiehet kussakin erikoistapauksessa harkitsevat asiaa.

Siind kohdassa, joka koskee mydnnytyksensaajan velvottamista ylldpitimédn
sdannollistd raitiotieliikettd linjoilla, joille kaupunki syntyneen liikennetarpeen johdosta
rakentaisi raitioteitd yli sen méaarin mikd Osakeyhtion on myonnytyssopimuksen mukaan
rakennettava, on neuvotteluissa Osakeyhtion puolelta pantu kysymyksen alaiseksi, eikd
kaupungin tdssi tapauksessa olisi annettava myoskin tarpeellista lilkkuvaa kalustoa kay-
tettiviksi sekd Osakeyhtic velvotettava pitdméin huolta ainoastaan likkkeestd ja palk-
kaamaan miehisté. Sitdpaitsi on Osakeyhtion puolelta vaadittu, ettd tillaisten raitiotie-
linjojen suuntaan ndhden olisi myoOnnytyssopimuksessa mainittava ldhempid rajotuksia.
Valiokunta on kuitenkin huomauttanut, ettd jos kaupunki esiintyvin liikennetarpeen joh-
dosta kustantaa uusien raitiotielinjojen perustamisen, joka kisittdd raiteet sekd kosketus-
johdon, niin tdytyy myoskin edellyttda ettd tarvittavaan lilkkuvaan kalustoon sijotettu
pddoma tulee korkoa tuottavaksi. Kaupungin mahdollisesti rakennettavien raiteiden
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suuntaan nihden, joilla Osakeyhtié olisi velvotettava yllapitimiin sddnnollisti liikettd,
ei valiokunta ole katsonut muuta rajotusta tarpeelliseksi kuin ettd sanottu velvollisuus
rajotetaan niihin osiin kaupunkia, joiden asemakaava on vahvistettu.

Yhteydessd timédn kanssa on valiokunta tahtonut huomauttaa, ettd kun ei ole
valiokunnan asia laatia ehdotusta raitiotieverkon vastaiseksi laajentamissuunnitelmaksi ja
koska useitten henkildiden ja liikkeiden vaatimaa raitiotien jatkamista Itdiselld Vierto-
tielld ei ole voitu lukea kuuluvaksi myonnytyssopimukseen, niin ei valiokunnalla ole ollut
aihetta siiti tehdi lihempdd ehdotusta. Kuitenkin on valiokunta huomauttanut, ettd
sanottu raitiotien jatko olisi Iihimmassa tulevaisuudessa rakennettava.

Mita tulee esitykseen raidevilin mahdollisesta lisddmisestd 1,435 metriin eli n. k. Raidevili.
normaaliraiteeksi, on valiokunta samoin kuin Rahatoimikamarikin ollut epiilevilld kan-Xaksoisraiteet.
nalla mainitun laitoksen tuottamaan hy6tyyn nihden. Valiokunta ei kuitenkaan ole kat-
sonut olevan aihetta ryhtyd tutkimaan timin teknillistd hyotyd, vaan ainoastaan tarkas-
taa, olisiko ehdotuksen toteuttaminen, siihen nihden etti otettaisiin kdytintoon kaksois-
raiteet, mahdollisesti ristiriidassa kaupungin etujen kanssa katsoen yhdyslilkkkeeseen
kaupungin kaduilla. Sitdvarten toimitettuaan tutkimuksen, on kaupungininsindori ilmot-
tanut, ettei niiden katujen leveys, joille kaksoisraiteita olisi laskettava, ole niilld vallitse-
vaan lilkkeeseen katsoen niyttinyt panevan esleitd kaksoisraiteiden kidyttimiselle. Va-
liokunta on sentihden, ottamatta huomioon mitd Helsingin ajuriyhdistys tdssa suhteessa
on esittinyt, katsonut voivansa puoltaa esitystd tdssd kohden hyvaksyttiviksi.

Sen mukaisesti miti Rahatoimikamari on esittinyt Osakeyhtion anomuksen joh-Mydnnytysaika.
dosta, joka koskee myonnytysajan laskemisen muutosta, on valiokuntakin Rahatoimi-
kamarin esittdmilld syilla katsonut etti kaupungin on aivan mahdotonta hyviksyi esi-
tystd tdssa kohden. Vaikka epdillen, on valiokunta kuitenkin katsonut voivansa puoltaa
hyviksyttivaksi Rahatoimikamarin ehdotusta, ettd myonnytysaikaa olisi silla ehdolla,
ettd Osakeyhtid mdarityn ajan kuluttua ottaa kiytantoon kaksoisraiteet linjoilla, joihin
se on saanut luvan, pitennettivd vihdn enemman kuin 11 vuotta eli vuoden 1945 lop-
puun, jolloin mydnnytyksen ehdottomasti tulisi lakata. Seurauksena myodnnytyksen lak-
kaamisesta on valiokunta myonnytyssopimusehdotuksen 2 §:3dn tehnyt lisiyksen, ettd
raiteet ovat myoOnnytysajan pdatyttyd poistettavat ja kadut silloin viipymattd kuntoon
pantavat.

Yhteydessi myonnytyksen lakkauttamisen kanssa on kysymys myodnnytyksenRaitiotielaitok-
saajan oikeudellisesta suhteesta kaupunkiin myonnytyksen alaiseen laitokseen nihden. S lunastus.
Nyt voimassa olevan myonnytyssopimuksen mukaan ei kaupunki ole myonnytyksen
lakatessa velvollinen lunastamaan raitiotielaitosta, mutta silli on kylld oikeus ostaa lai-
tos alennetulla hinnalla eli 7o %/, uskottujen miesten laitokselle maaraimasta teknillisestd
arvosta. Sanottu lunastusoikeus on kaupungilla jo viisi vuotta ennen myodnnytysajan
loppua mutta vihdisemmalld alennuksella eli 75 °/, hinnalla sanotusta arvosta.

Valiokunnassa on laitoksen lunastushinnasta keskusteltaessa tullut harkinnan Tenitien luo-
alaiseksi, etta Osakeyhtié on raitiotieliikettdin varten saanut ja voi vastedes edel- Vuttaminen.
leenkin saada kaupungilta vuokrata tontteja, ja on valiokunta tilloin katsonut, ettd
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nautintacikeuden téllaisiin tontteihin tulee raitiotielaitosta lunastettaessa ilman muuta
lakata. Katsoen kaupungin nopean lisidntymisen vuoksi kohoaviin tontin hintoihin var-
sinkin kaupungin laitaosissa, ndyttdd kaupungin etu sentidhden vaativan, ettd raitiotie-
laitokseen tarvittavia fontteja on ainoastaan nawfintaocikeudella luovutettava myonnytyk-
sen saajalle. Silli omistusoikeutta miaahan luovutettaessa ovat ehdot, jotka tarkottavat
kiinteiston takaisin saamista mddrittyyn hintaan tai muilla ehdoilla, asetuksen mukaan
20 pdivaltd kesdkuuta 1804 m. m. sopimattomista ehdoista kiinteiston ostossa mitdtto-
mat. Jos sitivastoin raitiotielaitokseen tarvittavia tontteja myytdisiin Osakeyhticlle ny-
kyisiin hintoihin, niin tdytyisi kaupungin nimittdin, jos se vastaisuudessa lunastaisi raitio-
tielaitoksen, melkoisen suuresta hinnasta ostaa takaisin samat tontit. — Kun nyt voi-
massa olevaa alennushintaa vastaan myonnytyksen alaista laitosta lunastettaessa tay-
delli syylld voidaan viittdd, ettd se on omiaan kehoitamaan mydnnytyksen saajaa
myonnytysajan ldhetessd loppuaan jittimiddn sikseen laitoksen asianmukaisen kunnossa-
pidon, niin on raitiotielaitokseen kuuluvan omaisuuden lunastamiseen nihden ehdotettu,
ettd arvioimisen kautta selville saatu tdysi teknillinen arvo merkittdisiin laitoksen hinnaksi.

Niihin ehtoihin, joiden johdosta on syntynyt vaikeuksia, kun on koetetlu saada
aikaan yksimielisyyttd Osakeyhtion edustajien ja valiokunnan kesken, on kuulunut chto
kaupungin virkapukuisen poliisimichiston maksuttomista matkoista virkatoimessa etumai-
sella vaunusillalla, Osakeyhtion puolesta on huomautettu, ettd poliisimiehisté on vairin
kayttdnyt tdtd etua sekd ettel raitiotiemiehiston tdssi suhteessa sovi tarkastaa kaupun-
gin jarjestysvaltaa. Huolimatta Rahatoimikamarin tdssi suhteessa antamista tilastolli-
sista tiedoista on valiokunta, jonka mielestd asianomaisen poliisipddllystén on ryhdyt-
tivd toimenpiteisiin tdman epdkohdan poistamiseksi, kuitenkin katsonut, koska mainittu
etu on ainoa hyvitys, jota kaupunki nauttii katujensa luovuttamisesta Osakeyhtion kdy-
tettdviksi, tarpeelliseksi esittdd Osakeyhtion ehdotuksen tissd kohden hylittivaksi (§ 13).

Muut valiokunnan tekemadt ehdotukset nyt voimassa olevien mydnnytysméiérdys-
ten muutoksiksi tai lisdyksiksi ovat merkitykseltddn vihemmdén tarkedt eivitkd kaivanne

erityistd perustelua.

Mitd tulee valiokunnalle annettuun tehtivddn samalla valmistaa mydskin kysy-
mystd raitiotielaitoksen mahdollisesta ostamisesta kunnalle ja sitd varten Raitiotie- ja
Omnibus-Osakeyhtioltd pyytdd hintailmotusta, on valiokunnassa ilmaantunut epdilyksid
timan tehtidvin laajuudesta. Valiokunta on kuitenkin voinut olla yksimielinen siitd ettd
silla olisi oikeus ei ainoastaan pyytdd myyntitarjousta raitioticlaitoksesta vaan myoskin
tutkia ja antaa lausuntonsa siitd, voitaisiinko kyseessd olevan laitoksen ostamista pitda
kunnalle edullisena. Tissd yhteydessi on valiokunta ottanut harkittavaksi Raitiotie- ja
Omnibus-Osakeyhtion kaupungille tekemin tarjouksen osanotosta raitiotielaitoksen laa-
jentamista varten aijottuun uusien osakkeitten liikkeeseen laskemiseen, joka kysymys
on niyttinyt sopivalta ensiksi ottaa vastattavaksi.
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Syyksi kaupungille tekemaidnsd tatjoukseen etti «kaupunki nimellisarvosta lunas- Osallisuus
taisi ne osakkeet tai osan niistd, jotka tdytyy laskea liikkeeseen aijotun raitiotielinjojen yhtitssd.
muutoksen suorittamista varten» mainitsee Osakeyhtid, ettd kaupunki siten voisi «pddstd
vaikuttamaan yhtion hoitoon». Vaikka wvaliokunta onkin siti mieltd, ettd raitiotielitkettd
hoidettaisiin ajanmukaisemmalla tavalla, jos kaupunki saisi vaikutusta ja isdntdvaltaa
sen hoitoon ndhden, on valiokunta kuitenkin huomannut, ettd kaupungille luvattu maa-
radmisvalta tdssi kohden itse asiassa jdisi ndenndiseksi, ellei kaupunki ostaisi enemmadn
kuin puolet osakemdidristd sekd yhtion sdidntéjen 18 §:ddn, jossa osakkeenomistajan
danioikeus rajotetaan kymmenenteen osaan yhtidkokouksessa edustetusta osakepidi-
omasta, sitd ennen tehtdisi tarpeellista muutosta. Valiokunta, samoin kuin Rahatoimi-
kamarikaan ei kuitenkaan ole katsonut voivansa kehottaa kaupunkia liittymalld Osake-
yhtiéon osakkaaksi yhdistimian asioitaan sen asioihin. Jos kaupunki, jolle taloudellinen
voitto ei saa olla ainoana mddrdivini nikokohtana raitiotieliikkeessd, osakkaana, jolla
olisi enemman kuin puolet osakemddristd, ddntenenemmistolldin saattaisi hyviksytyksi
ne raitiotieliikkeen laajennukset ja parannukset, joita yhdysliikenteen tarve vaatii, niin
voisi raitiotieliikkeen taloudellinen tulos sen kautta muuttua osakkaille epiedulliseksi, ja
kun tami merkitsisi, ettd kaupunki adntenenemmistollddn riistdisi muilta osakkailta voit-
toa yleisen tarkotusperdn tiyttimiseksi, ei ehdotusta kaupungin osallisuudesta Osakeyh-
tioon ndy olevan kannatettava.

Raitiolaitoksen mahdollista ostoa koskevan kysymyksen johdosta on valiokuntaRaitiotielaitok-
kirjelmissd 18 pdiviltd helmikuuta Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtiéltd pyytinyt Osake- sen osto.
yhti6td sitovaa tarjousta raitiotielaitoksen hinnasta ja sen myyntiehdoista sithen kuulu-
vine kiinteistoineen, koneineen, kalustoineen ja varastoineen; ja on Osakeyhtié valiokun-
nalle ldhettinyt 20 pdivind samaa kuuta pdivityn vastauskirjelmdn, joka kuuluu seu-
raavasti:

Kaupunginvaltuuston raitiotiekysymysti valmistelevalle valiokunnalle.
Helsingissd **/, 1907.

Vastaukseksi Valiokunnan arvoisaan kirjelmddn 18 pdiviltdi helmikuuta 1907
saamme esittdd seuraavan poytikirjan otteen.

4§

~~~~~~~ : Joukko osakkaita, edustaen noin puolta osakepdiomaa
ja ollen kutsuttuina keskustelemaan Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtion laitosten luovut-
tamisesta kaupungille ja ensi sijassa harrastaen ajanmukaisen ja kaupungin tarpeita vas-
taavan raitiotielilkenteen aikaansaamista, ovat pddttineet omasta puolestaan edistdd
Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtion laitosten myymistd kaupungille ja olisi hinta lasket-
tava siten, etti osakkaat saisivat osakkeiden nimellisen arvon sekd sille juosseen 6 ¢/,
koron pddoman maksamispdivistd, vahentdmalld vuosien kuluessa jaetut osingot». Pai-

2
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oman maksamispdivi lasketaan 1 pdivdsti toukokuuta 1899, koska maksut suoritettiin
joulukuun 1898—huhtikuun 1899 vélisend aikana.
Néind vuosina on seuraavat osingot jaettu:

vaodelta 1900 . . . . . . . . . o . oL L L 2%
» I002 . . . . . e e e e e e e e LYy
» 1903 . . . . . . . . . . . . . . . 500 »

Ollen kernaasti valmiit antamaan enempid tietoja merkitsemme

Kunnioittaen
Helsingin Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtid

Artur Grinberg. Gustaf Sourander.

Hintalaskelma. YHi olevan tarjouksen mukaan olisi se hinta, joka raitiotielaitosta varten tar-

vittaisiin :

osakepddoma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Smk 1,250,000 —

6 °/, korko sille 1 pdivistd toukokuuta 1899 esim. samaan pdivddn 1907 »  600,000: —
Smk 1,850,000 —

josta vihenee maksettuja osinkoja vuodelta 1goo a 2,5 %/, vuodelta

1902 a 1,5 %/, vuodelta 1903 & 5 %/, ja vuodelta 1907 a 2 9/,

eli yhteensd 11 9%, . . . . . . . . . . . . . . . Smk 137500 —
eli siis osakepddoma-}-37 %y sille . . . . . . . . . . . . Smk I1,712500: —

Koska ylld olevaan kiteiseen mddrddn tulisivat vield lisid Osakeyhtion velaz
obligatsioni- ja pankkilainoista sekd muut maksamattomat velat, jotka korkoineen teke-
vit 1906 vuoden tilinpddtoksen mukaon markoissa:

obligatsionilaina vuodelta 1gooc . . . . . Smk 750,000:—
sille juossut kortko . . . . . . . . . . » 6,474: —
obligatsionilaina vuodelta 1go1 . . . . . »  650,000: —
sille juossut kotko . . . . . . . . . . » 16,250: —
laina Privatbankenista . . . . . . . . » 300,000 —
sille juossut kotko . . . . . . . . . . » 4,875: —
laina Suomen pankista . . . . . . . » 88,500: —

Siirto  Smk 1,816,099: —
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Siirto . Smk 1,816,099: —

sille juossut kotko . . . . . . . . . . » 2,028: —
kassakreditiivilaina . . . . . . . . . . » 125,000; —
sille juossut kotko . . . . . . . . . . » 1,757: —
tunnusteita . . . . . . . . . . L. » 15,273: —
erindisid velkojia . . . . . . . . . . » 2,908: —
nostamattomia osinkoja . . . . . . . . » 1,108: —

Smk 1,964,173:—

josta véihenisi varoihin merkityt erdt:

talletus Rahatoimikamarissa . . . . Smk 5,000:—

kassa . . . . . . . . . L L. » 14,0001 — 10,250: —
Saldo Smk 1,944,923:—

Kun osakepdiomaan - korkoerotukseen . . . . . . . Smk 1,712,500! —
lisitddn ylliolevat velat. . . . . . . . . . . . . . . . > 1,044,923 —
nousee laitoksen koko hinta . . . . . . . . . . . . . . Smk 3657423 —

Jos tdssd otetaan vield lukuun Osakeyhtion Smk 1,500,000 laskemat kustannuk-
set raitioverkon suunnitellusta uudestaan rakentamisesta, joutuisi kaupunki sijottamaan
raitiotielaitokseen kaikkiaan Smk 35,157,423.

Tatd hintatarjousta tarkastaessaan on valiokunta erityisesti ottanut huomioon
seuraavat erit, jotka esiintyvit Osakeyhtion viime vuosikertomuksen varoissa, nimittdin:

raftiotie. . . . . . . . . . . . . . Smk 659,156:89
sihkojohto . . . . . . . . . L L. »  628,584: 04
raitiovaunut . . . . . . . . . . .. » 57%,139: 28

Smk 1,862,880: 21

Valiokunta viittaa tdssd seuraaviin Osakeyhtién johtokunnan viime vuosikerto-
muksessa antamiin ilmotuksiin, joissa huomautetaan: ettd maanalaisessa johtoverkossa
on esiintynyt useita puutteellisuuksia, jotka ainoastaan valiaikaisesti on korjattu; ettd
vaunuissa on tapahtunut hyvin suuri kuluminen, mikd suureksi osaksi on riippunut hei-
kosta kiskomallista; sekd ettd ilmajohtoverkko on sangen suuresti kulunut, joten on syn-
tynyt suuria jinnitystappioita, mitkd jotenkin tuntuvasti ovat lisinneet kiyttokustannuk-
sia. Kun tdssi valiokunnan mielesti vield on otettava huomioon, ettd kaksoisraiteisiin
siitryttiessd osa vanhoista kiskoista tulee melkoisesti menettimdan arvonsa, etta
sihkéjohto suureksi osaksi on hylittivi sekd ettd vaunut ovat varustettavat uudella
kalliilla alustalla, seuraa tistd, et2d varoihin arvokkaimmaks: merkitysii omaisundesta
on tehtivi melkoisia poistoja.
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Ylldesitetyn nojalla on valiokunnan enemmisté katsonut, ettei se voi kehottaa
keskusteluihin ryhdyttiviksi Osakeyhtion antaman hintatarjouksen perusteella, josta ei
ole annettu toiveita alennuksiin. Téassd olisi sitipaitsi otettava huomioon- ettd, kun rai-
tiotielaitoksen ostamista varten tarvittava pddoma olisi hankittava lainavaroilla pitkalld
maksuajalla, voitaisiin vallitseviin luotto-oloihin katsoen varoja nyt saada ainoastaan
rasittavilla ehdoilla, mikd vield alentaisi raitiotieliikkeen taloudellista tulosta.

Valiokunnan enemmisté on sitdpaitsi epdillyt, riittdisikd Osakeyhtion laskema
1,5 miljoonan markan madrd suunnitellun jirjestelmidn muutoksen toimeenpanemiseen,
varsinkaan kun rautatuotteiden hinnat nykydin ovat melkoisesti kohonneet ja kun ne
suuret vaatimukset, joita yleensid asetetaan kaupungille kunnallisissa liikeyrityksissa,
epiilemdttd suuresti kohottaisivat lopullista kustannusmadrai. Koska yksi valiokunnan ja-
senistd kuitenkin on ollut sitd mieltd, ettd kaupungille olisi edullista, tehdyn hintatar-
jouksen perusteella asiasta neuvoteltua, ostaa raitiotielaitos, on valiokunta, keskustel-
tuaan siitd Valtuuston puheenjohtajan kanssa, kiayttinyt asiantuntijoita saadakseen sel-
ville raitioliikkeen kannattavaisuusmahdollisuudet. Valiokunta on titd varten pyytinyt
insin66ri Herman Kolsteria laatimaan kannattavaisuuslaskun, tarkottaen

Vaihtoehto I.

kannattavaisuuslaskelmaa, joka edellyttien, ettd nykyinen yksiraidejarjestelma
pysytettdisiin, olisi laadittava raitiotielaitoksesta ottaen huomioon tilastollisten kokemus-
ten nojalla lasketun raitiotielilkkeen kasvamisen kymmenen vaoden kuluessa, ja jossa
laitokselle olisi pantava sen todellinen arvo, riittdvid poistoja tehtdvi ja tarpeellisten
korjausten tuottamat kustannukset otettavat lukuun; sekd

Vaihtoehto II.

samallaista laskelmaa edellyttien, ettid otetaan kdytintoon kaksoisraiteet valio-
kunnan ehdotuksen mukaan seki laitosta laajennetaan neljalla kilometrilli kaksoisraiteita
kymmenen vuoden kuluessa, jonka laajennuksen ei edellytettiisi tuottavan voittoa eikd
tappiota, ja ottaen huomioon mydskin raidejirjestelmin muutoksen vuoksi lisidntyneet
perustamiskustannukset.

Yllimainittu lausunto nikyy liitteestd 1 siihen kuuluvine diagrammineen.

Ylldesitetyn nojalla ehdottaa valiokunta sentihden

etti Kaupunginvaltuusmichet, hylkiiamalla chdotuksen osakkeiden
ostamisesta Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtioon seki raitiotielaitoksen
kysymyksen alaiseksi pannun oston, piittiisivit Osakeyhtidlle tarjota
unden myonnytyssopimuksen laadittavaksi allaolevan chdotuksen mu-
kaisests;
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ettd raitiotielaitokseen tarvittavia tontteja luovutetiaisiin Raitio-
tie- ja Ommnibus-Osakeyhtidlle ainoastaan nautintaoikeudella, siksi ai-
kaa fkuin Osakeyhtid yllapitic rvaitiotielitkettd myonnytyssopimuksen
mukaisests; Seka

ettd, jos Rattiotie- ja Omwibus-Osakeyhtis ottaa timdin mydonny-
tystarjouksen varteen, Rakhatoimikamar: valtuutettaisisn Osakeyhiion
kanssa paattamain sopimuksen nondatiacrn alla olevaa

My6énnytyssopimusta:

Helsingin Kaupunginvaltuusmiehet antavat Helsingin Raitiotie- ja Omnibus-Osake-
yhtidlle luvan Helsingin kaupunkiin ja sithen yhdistetylle alueelle perustaa raitioteitd ja
pitdd niilld likennettd seuraavilla ehdoilla: *)

1§

Mysnnytlys kisiliii sewraavat lnjat:

Linja 1. Sorniinen— Kauppatori-—— Kaivopuisto— Erottajantori— Rautatientori—
Unioninkatu Litsankadun piissa.

T4ma linja alkaa Itiisen Viertotien ja Vithonvuoremkadun leikkauskohdasta
Ja jatkuu pitkin sanottua viertotieid, Sillasaarenkatua, Pitkii siltaa, Unioninkatua,
Liisankatua, Nikolainkatua, Senaatintorin itiisti sivua, Kataviinankatua, Kauppalovia,
Liansi Rantaa, Saunakatua, Tehiaankatua, Latvurinkatua, Fredvikinkatua, Isoa Roo-
pertinkatua, Erottajankatua, L. Hetkinkatna, Kaivokatua, Rautatienaseman ohitse
lavistijanid yli Rautatientorin, pitkin Vilhonkatua, Fabiawinkatua jo Puntarhakatua
padttyen Unioninkadulla Liisankadun padssi (mahdollisesti voitaisiin linjan loppusuunta
vetia Fabianminkadulta vinosti yli Kaisantemen puision kaakkoiskulman Unioninkadun
ja Liisankadun visteykseen).

Linja Il. Zéntinen Viertotie— Rautatientori— Aleksanterinkatu— Kauppatori—
Katajanokka.

Linja alkaa Rosavillan vaunuhallien luota, jatkuw pitkin L. Vierlotietd, L.
Heikinkatua, Kaivokatua, Hakasalmenkatua, Aleksanterinkatua, Unioninkatun, Folky.
Esplanaadikatua, jolla se mence linjan Nio 1 poikk: Kauppatorilla, Katajanokan siltaa,
Kanavakatua ja Kruununvuorenkatua, padteasema viimeksimainitun kadun ja L.
Satamakadun visteyksessa.

Linja Wl. Lapiniahdenkatu—Simoninkatu—L. Heilinkatu— Bulevardinkatu—
Tokantori.

Linja, joka alkaa Mariansaivaalan luota, jalkun pitkin Lapiniahdenkatua,
Eerikinkailna, Amnankatua, Simonkatua, L. Heilinkatua, jossa suunia yhityy linjaan
Neo 1, Bulevardinkatua ja Hictalahden cteld rantaa piidttyen Tokantorin luona.

#) Kursiveeraukset osottavat poikkeukset Rahatoimikamarin ehdotuksesta.
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Muist. Fos Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtis haluaa, saa se vetic kaksots-
vaiteisen yhdyslhnjan Wiadimivinkadun padtekohdasta pitkin Raitiotietoria Aleksan-
tevinkadulle.

Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtio on velvollinen Kaupunginvaltuusmiesten hy-
viksymdin suunnitelman mukaan laajentamaan raitiotieverkkoa uusilla linjoilla; kuitenkaan
dlkoon Osakeyhtioti velvotettako laskemaan uusia raiteita ennen 1914 vuoden loppua,
eikd myoskadn laskemaan enempdd kuin kaksi kilometrid kaksoisraiteita viiden vuoden
kuluessa; kawupungilla olkoon kuitenkin otkeus, missi litkenne sité vaatii, pevustaa omia
vaitiolinjoja, jossa tapawnksessa Osakeyhtis on velvollinen omalla likkuvalla kalustol-
laan vahvistetun kaupungin asemakaavan piivissa yllapitimdian sadnndllisti vaitiotie-
litkettd nitlla.

Jos yhtié jittdd tdyttdmattd mitd yllimainitussa suhteessa on madiritty, olkoon
Kaupunginvaltuustolla valta tutkia, onko myonnytys katsottava menetetyksi.

§ 2.

Jos Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtié ennen 1909 vuoden loppua on ottanut
kaytantoon kaksoisraiteet yllimainituilla linjoilla, oikeutetaan yhtié 1945 vuoden loppuun
kdyttimain ylliolevia raitiotielinjoja niilld tarkotettuun liikenteeseen.

Mybnnytysajan loputtua ovat, ellei myinnytyksen pitennystié Osakeyhitiolle an-
neta, rvaiteet poistettavat seki kadut, joissa raileet ovat olleet, viipymitid pantavar
kuntoon silli whalla kuin §:5sé 9 on sanottu.

§ 3.

Fos kaupunki haluaa lunastaa Osakeyhitiille kunluvan vaitioticlaitoksen, olkoon
stlli sithen otkeus kahdenkymmenenviiden vuoden kuluitua siitd arvosia, jonka uskotut
michet sillotn, laitoksen likearvoon katsomalta, raitioticlaitokselle midridvit sithen
kunlnvine tonileineen, rakennuksineen, tydpajoineen ja koneineen. Niistd wuskotuista
miehisti valitsevat Kaupunginvaltuusmiehet ja Osakeyhitio kumpikin kaksi sekd namdt
Yhteisesti vitdennen. FElleivit néin valitut voi sopia vitdennen valitsemisesta, valitsee
timdan Helsingin Raastuvanoikeuden ensimdinen osasio.

§ 4
Jos toinen henkilé tai toinen yhtid anoo oikeutta ennen 1 piivdd tammikuuta
1946 Helsingin kaupungissa tai sithen yhdistetylld alueella raitiotieliikkeen harjottamiseen,
tulee, kaupungin tarjota oikeus liikenteen pitdmiseen yllimainituilla linjoilla ensi sijassa
Helsingin Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtitlle, jonka tulee kuukauden kuluessa f@sté
ticdon saatuaan enemmin oikenlensa menetiamisen uhalla kiviallisesti ilmottaa, ha-
lnaako Osakeyhtis yllimainitiua etuotkeutta hyviksensi kaytida.

§ 5
Raijtioteiden tarkotukseen, rakenteeseen ja rakentamiseen nidhden ovat voimassa
seuraavat ehdot:
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) Puheenalainen lupa raitioteiden perustamiseen ja litkenteen pitimiseen niilld
tarkottaa etdpddssi henkilokuletusta; ollen Osakeyhtiolld kuitenkin wa/fe perustamillaan
raitioteilld mydskin kulettaa tavaraa, ellei se tuota mitddn haittaa henkilokuletukselle.

4) Raitioteiden ja niihin kuuluvien vaunujen rakenteeseen nihden on noudatettava:

1:0) ettd raitiotiekiskojen ylemmadn pinnan tulee olla kadun tasossa.

2:0) ettd raitiotielinjat rakennetaan kaksoisraiteiseksi joko 1,000 mm tai 1,435 mm
raidevililla. Missd olosuhteet niin vaativat, rakennettakoon kaksoisraiteiden sijaan pai-
koitellen yksinkertaiset raiteet, jotka varustetaan tarpeellisella maaralla sivuutusraiteita.

3:0) ettd raiteet, joita tulisi laskemaan toinen yhtio tai henkilo, saavat kulkea
yvhtion raiteiden poikki.

4:0) ettd vaunujen kiyttovoimaksi kdytetiin sihkovoimaa.

¢) Osakeyhtio oikeutetaan raitioliikennetti varten korvauksetta pystyttimiin ja
kayttimiddn pylviiti ja sihkojohtoja maan pinnan ylipuolella, huomioon ottaen:

1:0) ettd laitosta varten tarvittavat kosketusjohdot saavat olla paljasta lankaa,
mutta ettd sihkovirran johtamiseen kidytettivien kaapelien tulee olla tehokkaasti eristetyt.

2:0) ettd Osakeyhtid muuten sekd pylvaiden aimekseen, vakenteeseen ja pystytti-
miseen ettd johtojen asettamiseen ja kdyttimiseen nihden on niiden madrdysten alainen,
joita Rahatoimikamari, asianomaisia ammattiviranomaisia kuultuaan katsoo tarpeelli-
seksi antaa.

Sitdpaitsi tulee Osakeyhtién noudattaa niitd médrdyksid, joita julkinen viran-
omainen voi katsoa olevan syytd turvallisuuden vuoksi sditda.

&) Osakeyhtion fulee kuuden kuukauden kuluessa sen jilkeen, kuin timd mydn-
nytyssopimus on kaupungin puolesta allekirjotettu, Kaupunginvaltuuston tarkastettavaksi
esittdd niin hyvin tdydellinen asemapiirros, johon on merkitty raiteiden asema asian-
omaisilla kaduilla, siveutusraiteiden lukumdard ja pituus kuin myoskin taydelliset piirus-
tukset ja tarkka selitys itse raiteeseen kuuluvista rakenteellisista osista ja laitoksista,
jolloin muun muassa on ilmotettava, miten virtaa johdetaan, miten johdon katketessa
virta tehdddn vaarattomaksi, raitioteille tarkotettujen moottorien, jarrulaitosten ja ukko-
sensuojien lukumddri ja laatu sekd miten raitiotien liheisyydessd 1oytyvit fysikaliset
ja metereoclogiset laitokset sekd telegrafi- ja telefoni-, voima- ja valaisiusjohdot sekd
kaasu- ja vesijohtoputket suojataan n. k. harhailevien virtojen vaikutukselta; ja saa osake-
yhti6, vasta sen jilkeen kuin Kaupunginvaltuusmiehet ovat hyviksyneet nimit, ryhtyi
rakentamaan raitioteitd. Yllimainittuun tarkastukseen saavat Kaupunginvaltuusmiehet
kiyttdd aikaa aina kahteen kuukauteen asti.

¢) Ty6 on suoritettava Kaupunginvaltuuston siihen valitseman henkilon tai viran-
omaisen tarkastuksen alaisena, ja on osakeyhtio sen johdosta velvollinen vihintdin yhden
kuukauden ennen tyon alkua siitd ilmottamaan kaupungin Rahatoimikamariin.

/) Raitiotieverkon uudestaan rakentamisen yksiraiteisesta kaksoisraiteiseksi edel-
lisessd §:ssd maddrdttyjen linjasuuntien mukaan tulee olla suoritettuna kahden vuoden
kuluessa senjilkeen kuin timd uudistettu myonnytyssopimus on kaupungin puolesta alle-
kirjotettu. Ellei osakeyhtié syystd tahi toisesta mainitun ajan kuluessa olisi loppuun suorit-
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tanut raitiotieverkon uudestaan rakentamista, olkoon Kaupunginvaltuusmiehilld oikeus
madritd, onko myonnytys sen takia katsottava menetetyksi.

g) Tyo on suoritettava yleistd lilkennettd mahdollisimman vdhin hairitsevalld
tavalla ja mahdollisimman nopeasti, jonka vuoksi tarvittavien aineksien tulee, mikili mah-
dollista, olla niin kuntoon laitettuina, ettd niitd voidaan samassa méirissi kuin tyd
edistyy, tuoda paikalle ja kdyttdad, niin ettei kaduille eikd yleisiin paikkoihin, joilla rai-
tiotiet kulkevat, vihimmassikdin midrissid kasata ainevarastoja.

%) Kohdissa d, e ja g mainitut ehdot koskevat myoskin raitiotielaitoksen vas-
taisia muutoksia.

7) Muuten pidattdd kaupungin valtuusto oikeuden vahvistaa ne tarkemmat mai-
riykset, jotka raitioteiden laskemiseen ynnd raitiotieliikenteesen nidhden ehkd katsotaan
tarpeen vaatimiksi.

§ 6.

Raitiotieliikenteeseen nihden ovat voimassa seuraavat ehdot:

a) Raitioteitdi alkéon avattako yleiselle liikenteelle ennenkuin Kaupunginval-
tuuston sitd varten valitsema henkild tai viranomainen on ne asianmukaisesti tarkastanut
ja hyviksynyt.

4) Yhtio yllapitdd sen jilkeen keskeyttimittd liikennettd yhtion ehdottamien
ja kaupungin Maistraatin joka puoli vwuosi vahvistamien vuorolistojen mukaan, kdsiz-
lien ensimiinen puolivuost ajan huktikuusta syyskuwhun, totnen puolivuost vuoden
muut kunkauder, alk66nkd naihin vuorolistoihin tehtiké muutoksia hankkimatta siihen
lupaa Maistraatilta. Vuorolistoja vahvistettaessa on otettava huomioon toiselta puolen
liikkennoitsevan yleison tarpeet ja toiselta puolen liikkeen kannattavaisuus, alk6onkd yh-
tiotd pakotettako alkamaan lilkettd aikaisemmin kuin kello 1/, 7 aamulla tai jatkamaan
siti mychempddn kuin kello 1/, 11 illalla, eikd tekemdén vuoroja kumpaankin suun-
taan tihedmmin kuin joka viides minuutti vahvistetun kaupungin asemakaavan piirissi.

¢) Yhtié on velvollinen pitimaan raitiotiet kalustoineen hyvassi, somassa ja ajan-
mukaisessa kunnossa. Vaunujen tulee kulkea tasaisesti ja tdrihtelemitti sekd ovat ne
kylmind vuodenaikana pidettivit limmitettyind. Muuten on Osakeyhtio kaikkien nyt
voimassa olevan tai vastedes annettavan poliisijirjestyksen sen Jikkeeseen soveltuvien
madriysten alainen.

d) Maksua raitiovaunun kdyttidmisestd suoritetaan Osakeyhtion antaman taksan
mukaan, huomioon ottaen, ettd Aeskeytymdttomisti matkasta paikasta toiseen, saman
tai toisen linjan varrella saa kantaa korkeintaan 15 pennid.

¢) Osakeyhtion ilmotuksesta tulee Maistraatin, Kaupunginvaltuustoa kuultuaan,
laatia ehdotus raitioteiden ohjesddnnoksi, joka késittdd méadridyksid niin hyvin lilkenne-
henkil6kunnasta, vaunusta ja kalustosta kuin mydskin siitd, mitd yleisén puolestaan tulee
noudattaa raitiotielitkenteesséi; ollen laanin Kuvernddrin asia vakwvistaa sellainen ehdotus
noudatetiavatksi.

/) Jos Maistraatti katsoo tarpeelliseksi, ettd tapaturman estiimiseksi raitiotie-
liikkeessd on asetettava vahti, tulee Osakeyhtion se jirjestdd ja kustantaa.
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7§

Katujen, viertoteiden, teiden, laskukanavien ja muiden putkijohtajen muutokseen,
korjaukseen ja puhtaanapitoon ndhden, ovat Osakeyhtidlle voimassa seuraavat madrdykset:

@) Yhtio suorittaa kustannukset kaikista niistd ajo- ja kdyntiteiden laskukana-
vien, vesi-, kaasu- ja sidhkojohtojen y. m. muutoksista ja uudesta rakentamisista, joihin
ovat syynd tyot, joihin on ryhdytty raitioteiden perustamista tai raitiotieliikenteen ylla-
pitamista varten.

b) Raiteita laskeltaessa kustantoa ja yUlapitdd sem jalkeen Osakeyhiid kadut,
viertotiet, ja tiet raiteen vililld 30 cm leveydeltd kiskon kummallakin puolen kunnossa ainakin
yhté hyvilld aineksilla, joilla katu, viertotie tai tie muuten on laskettu tai tulee laskettavaksi;
ollen yhtio sitdpaitsi velvollinen omalla kustannuksellaan parantamaan sen vahingon, joka
raitiotien johdesta voi syatyd katuun, viertotiehen tai tichen. Jos katu on laskettava
uudella kalliimmalla aineella, kustantaa raiteiden viliin ja viereen tarvittavat asweet se,
jolle kadun yllapito lkuuluu.

¢) Raijtiotiet eivit saa estdd yleisen paikan, kadun, viertotien, tien, séfkd-,
kaasu-, viemari- tai vesijohdon muutosta, uudestaan laskemista tai korjaamista, dlkoonkd
tillaisista syistd yhtidlle syntyvit kustannukset eivdtkd mydskddn siitd johtuvat ratiotie-
lilkenteen keskeytymiset ja esteet antako aihetta mihinkddn korvausvaatimuksiin. Jos
tillaisista syistd kiy tarpeelliseksi joksikin aikaa poistaa raitiotie tai liilkkeen jatkumista
varten tehda muutoksia raitictiehen tai muuftaa se toiselle kadulle tai paikalle, tulee
Osakeyhtion, saatuaan siitd ilmotuksen Rahatoimikamarista, heti omalla kustannuksellaan
toimittaa siten tarpeelliseksi kiynyt ty6. Osakeyhtié on mydskin velvollinen, jos Kau-
punginvaltuusmiehet sitd vaativat, ilman korvausta kokonaer muuttamaan raitiotien toi-
selle kadulle tai paikalle, jos se muuttuneen kadun jirjestelyn tai muun kunnallisen lai-
toksen takia fuomaiaarn tarpeelliseksi.

d) Osckeyhtion tulee pitdd katuihin lasketut kiskot puhtaina, dlkoonkd raiteista
nostettua likaa kasattako kadulle vaan wietdkion se heti Osakeyhtion toimesta pois.

¢) Lunta poistettaessa kadulta, viertotieltd tai tieltd, jotta raitiotielilkenne kivisi
mahdolliseksi, on lumi poistettava niin levedltd ja tdmd tyo suoritettava niin, ettei siitd
synny mitddn vaaraa taikka haittaa muulle yhdysliikkeelle. Jos raitiotiet kuitenkin, ka-
saantuneen lumen takia tulisivat esteeksi muulle yhdyslikkeelle, on liikkenne poliisin
kaskystd katkaistava, kunnes este on lakannut.

8 8.

@) Jokaiselta vuorokaudelta, jonka lilke koko raitiotieverkossa tai osassa siitd
on keskeytettyni eikd yhtid voi osottaa, ettd syynd on ollut luonnon este, lakko 7a7
onnettomuuden tapaus, joita ei folzwndella voi lukea yhtion viaksi, maksaa yhtié sakkoa
kaupungin rahastoon Ioo—500 Suomen markkaa Rahatoimikamarin harkinnan mukaan
kussakin eri tapauksessa. Jos tdllaista keskeytymistd kestdd joko kolmekymmentd
paivad yhtamittaa tai neljakymmentd pédivad puolen vuoden kuluessa, ilman ettd Maistraa-
tilta sithen on hankittu lupaa, on mydnnytys menetetty.
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%) Ellei yhti6 tyydy rahatoimikamarin kohdan a) mukaan tekemidn paitokseen
on yhtidlld oikeus lykitd asia viiden uskotun michen muodostamaan sovinfolautakuntaan,
Naistd valitsee yhtié kaksi ja Kaupunginvaltuusmiehet kaksi, jonka jilkeen niméit neljd
valitsevat viidennen; mutta jos jompikumpi puoli jattid valitsematta uskotut miehet tai
Jos ndmdt neljd valittua eivit padse yksimielisiksi viidennen vaalista, jitetddn Helsingin
kaupungin Raastuvanoikeuden ensi osaston tehtdviksi tiyttdd lukumaira.

¢) Kaupungin rahastoon mahdollisesti lankeavien sakkojen ja niiden kustannusten
varmuudeksi, jotka voivat syntyd sen johdosta, ettei Osadeyhtié noudata tdhin sopi-
mukseen sisiltyvid mdaidrdyksid tai jotka siind tapauksessa, ettd lupa raitiotielaitokseen
menetetdan tai yritys lopetetaan, eikd toinen yhti6 tai henkilé kaupungin suostumuk-
sella ota sitd haltuunsa, voivat kiyda tarpeellisiksi katujen ja muiden paikkojen kuntoon
panemiseksi, on yhtidn, ennenkuin tyoti saadaan alottaa ja viimeistidn yhdeksinkym-
mentd pdivid sen jilkeen kuin sopimus raitiotielaitoksesta yhtion kanssa pditettiin, luvan
menettimisen uhalla muussa tapauksessa, Rahatoimikamariin panttina talletettave Raha-
toimikamarin hyviksymissid korkoa kasvavissa arvopapereissa mairi, joka vastaa kym-
mentituhatta markkaa Suomen rahaa, miti midrdd joka kymmenes vuosi on lisittivi
viidellituhannella markalla. Tamd pawtts, jonka kaupunki saa ilman laissa siideitys
arvioimista ja hundatusia myydi, on pidettivi arvomiiriltiin muuttumattomana, ja on
siind tapauksessa, ettd kaupungin on tdytynyt kiyttidd jotakin sjitd sakkojen suoritta-
miseen tai toiden toimittamiseen, tai sew arvo on vihentynyt, yhtion heti tiytettiva
vajaus Rahatoimikamarin siitd ilmotettua; ollex kaupungilla oikews, ellei yhtio tatd tee,
vaatia midrin tayitdmistd yhtion muusta omaisuudesta. Szztekun kaikki korvausvaati-
mukset Osakeyhtiotd vastaan ovat lakannect, on pantti Osakeyhiiolle takaisin annettava,
mutta on Osakeyhtiolli kuitenkin oikeus hyvikseen nauttia pantille juosseet korot.

98
Jos Osakeyhtio jattaa raitiotielaitokseen tai sen kalustoon nihden toimeenpanematta
muutoksia tai parannuksia tai raiteiden laskemisessa tai katujen puhtaanapidossa tai
muuten suorittamatta tGitd, jotka tdmdn sopimwuksen mukaan kuuluvat yhtion tehtdviin,
on kaupungilla oikeus teettdd we yhtion laskuun seka kustannuksista ottaa maksu kau-
pungille jatetysti pantista.

1o §

Jos kaupunkiin syntyisi toinen kuin Osakeyhtion perustama ratiotielaiios, on
Osakeyhtié wvelvollinen, jos Kaupunginvaltuusmiehet katsovat sitd valttdmittomain tar-
peelliseksi, kohtuullista korvausta vastaan lyhyilli korkeintaan yhden rakennuskorttelin
pituisilla matkoilla luovuttamaan yhtién perustamia raiteita zodsen raitiotieyrityksen kiy-
tettiviksi, ollen tdmd kuitenkin velvollinen kustantamaan tulo- ja menovaihdelaitokset
sekd niiden hoidon.

Raideristeyksissi kustantaa uudet laitokset ja niiden yllipidon se yhtio, joka
niitd tarvitsee.
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Jos kaupunkiin syntyy toinen kuin Osakevhtion perustama raitiotielaitos, on
Osakeyhtié wvelvollinen alistumaan sellaiseen jirjestyksecen, ettd raitiotiematbustajat
voivat siirtyd toisen laitoksen linjoilta toisen linjoille tarvitsematta suorittaa korkeampaa
kokonaismaksua kuin §in 6 kohdassa d) sdddetddn.

12 §.

Yhiteislitkenteest syntyvit ritlaisuudet lykilian lopullista rvatkaisua varten
sovintolantakuntaan, johon kunluu kolme kenkilod, joista kumpikin puoli valitsee yhden
ja namdét yhteisesti lautakunnan kolmannen jisenen. Jos asianomainen niskottelee
valitsemasia vilimicstd tai ellei yksimielisyytti kolmannen vilimiehen valilsemisesta
voida saada aikaan, menctelliin nitnbuin §n 8 kokdassa &) sanotaan,

13 8. »

Kaupungin palveluksessa olevalla poliisimiehelld, joka on virkatoimessa, on

otkens maksuita kaytidd hyvikseen Osakeyhititn vaitiovaunujen vapaana olevia silia-
paikkoja, etupidssi etumaisella vaunusillalla; jo tulee Osakeylhtivn Rahatoimikamarin
hallittavaksi antaa 4o maksuttomiin matkoihin Osakeyhtion vaitiotielinjoilla otkeut-

tavaa pilettic kaupungin itai polisilatioksen palveluksessa olevien henkildiden kiy-
tettiviksi.

14 §.
Yhtiolle edelli myonnetyn oikeuden perustaa raitioteitdi ja pitdd likkennettd
niilld saa yhtié luovuttaa laillisesti muodostetulle yhtiolle tai yksityiselle henkildlle, jon-
ka Kaupunginvaltuusmiehet hyviksyvit.

15 §
Tédmén myonnytyksen selitystd tai sovelluttamista koskevaa riitaa alkoon saa-
tettako oikeuden ratkaistavaksi, vaan ratkaiskoot sen vilimiehet, jotka ovat valitut kuten
§:n 8 kohdassa b) on sanottu.

Helsingissd 23 piivind toukokuuta 1907.

A. Engstrom.
Arthur af Forselles. Karl Appelberg.

Lennart Cajander. J. Schlman.
Alarike Hernberg.
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Vastalause.

Eri mieltd valiokunnan toisten jdsenten kanssa puheena olevassa asiassa saan
tissd alempana esittdd eroavan mielipiteeni.

Jos tdssd asiassa asettuu raititioteitd kiyttdvin yleison kannalle, niin tiytynee
tunnustaa ettd raitiotiet nykyisessd kunnossaan tyydyttivit niitd kohtuullisia vaatimuk-
sia, joita yleiso voi asettaa raitiotieliilkenteen suhteen. Kulkunopeus on nimittdin vas-
taava lihimmilleen ajurien kulkua ja odotuskin on supistettu viideksi minuutiksi jota
paitsi vaunut ovat riittavan tilavat ja mukavat. Ei voinut sentihden ollenkaan ymmar-
tad mitd etua Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtiolld voi olla nyt ehdottamistaan muutok-
sista ja parannoksista raitiotieliikenteen subteen. Etti nyt ehdotetut parannukset ja
muutokset asettasivat raitiotiet meilli maailman keskustain samallaisten laitosten ta-
salle voi kylld olla mahdollista, mutta ettd ne olisivat teknillisesti valttimattémdin tar-
peelliset siti minulla ei ole mitddn syytd luulla, péin vastoin kiy Insinddri Herman
Kolsterin selonteosta selville etteivit nyt puheena olevat muutokset ole teknillisessd
suhteessa tarpeen vaatimia, vaan ettd raitioteitd nykyisessd kunnossaan voidaan vield
kauan kdyttdd jos vaan perinpohjaisempia vuotuisia korjauksia tehdain. Tamd viimeksi
mainittu seikka on kylld omiansa kenties tuntuvastikin vihentdmadn yhtién vuotuista tuloa
raitiotielitkenteestd, mutta yleisolle ei siitd ole mitddn haittaa. Sentakia on hyvin vaikea
ymmadrtdd yhtion perusteita tdhdn anomukseensa, ellei anomus sisdlld jotain muuta kun
ettd panna ehdottamansa muutokset toimeen. Anomus sisdltid kuitenkin muutakin ja
juuri sellaista, josta kaupunki ei ollenkaan voi olla vilinpitimiton, silld se koskee kau-
pungin etua, ja se osa anomusta se samalla sisdltidkin minkd takia yhtié on koko ano-
muksen tehnyt. Yhtié anoo nimittdin ettd se, vastikkeeksi ndihin parananksiin ja muu-
toksiin joita se aikoo toimeenpanna, saisi pitennystd sithen aikaan jona se on oikeutettu
harjoittaa raitiotipliikennettd tdssi kaupungissa. Silld, joka kannattaa sitd mielipidettd
ettd raitiotielilkenne on sovelias esine yksityisen harjoitettavaksi, ei liene anomuksen
nyt kysymyksessid olevaa osaa vastaan mitddn mainittavampaa muistuttamista, vaikka
annpmus tdssi suhteessa on, kuten valiockuntakin aivan oikein huomauttaa, omiansa
muuttamaan yhtion raitiotieliilkenteen harjoittamisoikeuden ikuiseksi, kun yhtié ei kauaa
sitte sai pidennyksen. Mutta juuri puheena olevassa tapauksessa ei voi olla panematta
kysymykseen koko timin erikoisoikeuden hyodyllisyyttd. Raitiotiet eivit ainoastaan ole
etenkin suuremman yhteiskunnan, pailiikenneneuvot, vaan niitd tulee myés voida kiyt-
tdd toisiin suuressa ja nopeasti kasvavassa yhteiskunnassa erittdin tirkeiden tarkoitusten
toteuttamiseksi. Raitioteiden avulla voi kaupunki tuntuvassa mdiirdssi helpoittaa sen
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suunnitelman toteuttamista, minkd kaupunki on laatunut asutuksen laajentamisen suh-
teen, sitd paitsi voivat raitiotiet olla avullisina sosialisen kysymyksen ratkaisemisessa
ainakin mikali se koskee tyovien makdollisuuksia tydn ansioon y. m.

Niin kauvan kun raitiotiet ovat yksityisen hallussa eivit ne tietysti ollenkaan
voi palvella niitd tarkoituksia. Mutta raitioteiden ominaisuus olla liikkenteen valittajind
heikontuu myos tuntuvassa mddrdssd yksityisen niitd hallitessa. On nimittdin tunnus-
tettava etti yleison etu ja raitioteiden omistajan etu mikili aika eistyy yhid enemmadn
erkaantuvat siten ettd raitiotieliikenteen omistaja panee yhd suuremman arvon likkenteen
aineelliselle tulokselle joka seikka taasen on omiansa véahitellen matkaansaamaan sen
ettd yhtion vaatimukset liikenteen suhteen vihittllen tulevat syrjdytetyiksi. Hyvinkin
valaiseva esimerkki tissd suhteessa on se seikka, ettd valiokunta sekd Rahatoimikamari
ovat katsoneet, ettd nykyinen kontrahti Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtion kanssa on
niin puuttellinen ettd molemmat ehdottavat sen aivan uudelleen laadittavaksi. Sitd
paitsi kaikki valiokunnan jdsenet ovat olleet yksimielisii siind, ettd sanottu uusi kon-
trahti on laadittava niin ettd siitd kdy aivan selvisti esille, ettd aika, jonka kuluessa
vhiiolle on luovutettu oikeus harjoittaa raitiotieliilkettd, menee umpeen vuonna 1045,
eiki siti sen jilkeen uudisteta, josta seuraa, ettd valiokunta kokonaisuudessaan katsoo
raitiotiotielitkenteen luovuttamisen yksityiselle timdn ajan kuluttua ei tulevan kysymyk-
seen, Luulen sentakia voivani tdydelld syylld viittia etti se mielipide on aivan ylei-
nen, joka katsco raitiotieliikenteen luovuttamisein yksityisen kiytettdviksi olevan sopi-
mattoman. Nyt on ratkaistava, josko nyt kysymyksessi olevassa tapauksessa olisi
tehtivd poikkeus, eli ei. Pddtostd tdstd tehtdessd on annettava ratkaiseva merkitys
sille minun ja varempana mainitsemalle asialle josko raitioteiden uudelleen rakentaminen
ja siitd seuraavan uuden lilkkuvan kaluston hankinta on valttdmaton, vai ei. Varemmin
olen koettanut todistaa ettei tdmd uudistus ole valttimitdn ja saan tdssi yhteydessd
vield huomauttaa, ettei yhtio millidn tavoin myodskdin ole tdtd vilttdmattomyyttd todis-
tanut yhtdvihin anomuksessaan kuin mydskdin valiokunnalle, ellei todisteina pidd niitd
yleisia lauseparsia, joita yhtion anomus sisiltdd, seki ettd Insinoori Kolsterin mielipide
on ettei nditd uudistuksia tarvita.

En voi sentdhden kdsittdd ettd yhtion puheena oleva anomus kiyttoajan piten-
tdmisestd olisi millddn tavoin perustettu. Sen sijassa olen aivan valiokunnan kannalla yh-
tion anomuksen sulteen sen muissa osissa.

Toinen asia, jossa mind olen aivan pdinvastaisella kannalla valiokunnan muihin
jaseniin ndhden, on kysymys siitd ettd kaupunki lunastaisi raitiotiet, Téamén asian suh-
teen saan huomauttaa, ettd mind pidan yhtidn mainitseman hinnan aivan lilan korkeana,
mutta ei titd hintaa ole miltddn tavoin pidettdvad lopullisena hintana, syystd ettd yhtié
on maininnut tdman hinnan jonkinlaisena vastikkeena siihen tuloon, jonka yhtio luu-
lee saavansa siind tapauksessa ettd heiddn anomuksensa ajan pitentdmisestd hyvik-
sytddn. Mind olen aivan varma siiti, ettd jos timd ajan pitennys anomus hyljitddn,
yhtid0 mddrdd paljon alemman hinnan, silld silloin yhtié voi laskea saavansa tuntuvasti
vihemman tuloksen liikkeestd.
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Jos tdsti seikasta on selvilld ja sitd paitsi ottaa huomioon Insinddri Kolsterin
selonteossa vaihtoehdotus 1:ss3 tekemin huomautuksen, etti kaikki kalusto vuotuisten
suurempien korjausten kautta pysyy arvossaan sekd etti muu suurempi piioman sijoitta-
minen raitiotielilkenteesen on tarpeetonta, niin on seuraus se, ettei raitioteiden ostamiseen
tarvitse ubrata enemmidn kuin korkeintaan I,500,000 markkaa, jolle summalle raitiotiet
jo 3 & 4 vuoden kuluttua sitd paitsi tulevat antamaan tavallisen koron.

Lopuksi en voi olla huomauttamatta ettd hyvin luultavaa on etti yhtion osak-
kaat suostuvat maksun sijassa kaupanteossa vastaanottamaan kauppahinnan kaupungin
ulosantamissa obligatsioneissa, joten kaikki huoli timéin kauppahinnan hankkimisesta
jdisi pois. Sen perusteella, miti edelli olen lausunut, saan ehdottaa

ettd  Valtuusmichet hylkdisivit Helsingin Radtiotie ja Omnibus
Osakeyhtion anomuksen niin hyvin mikdli se koskee yhtion ehdotusta
ettd kaupunks ottaisi osakkerta yhtiGssd, kuin myos makdls yhtio pyytid
pidennystd  sithen aikaan, jonke kestdessd yhtis on otkeutettu harjoitia-
maan roitiotielickettd tdssd koupungissa, vaon, sind tapauksessa ettd
yhtio tahtorse asian ndinkin ollen toteuttaa muul anomuksessaan mainitut
ehdotukset, suostua yhiion anomukseen sem muissa osissa nitlld ehdodla
jotka ovat mainitut valiokunnan konirahts ehdotuksessa, mikdli sen sdd-
dokset asian tallG kannalla ollen ovat tdhdn osaan sovelluttavissa, sekd
antaa Rahatoimikamarile toimeksi, Valtuusmiesten nyt fekemdn pdd-
toksen mukarsestr, laatia lisdys yhtion ja kaupungin vdliseen ja nyt voi-
massa olevaan kontrahtin;

antaa erttyiselle valiokunnalle toimekst keskustella yhtion kanssa
niastd ehdoista joilla yhiio olist taipwvainen luovuttamaan raitiotielaitok-
sen kaupungille.
Helsingissd 5 p:d Kesdkuuta 1907.

Lennart Cajander.
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Liite 1.

Raitiotielaitoksen kannattavaisuuslaskelma
noudattamalla;

Vaihtoehtoa 1. #)

Vuoden 1905 vuosikertomuksen mukaan ovat yhtion varat merkityt yhteensi
Smk 3,409,286: 32.
Tiastd ovat varsinaisen raitiotieliikkeen perustamispdiomaa seuraavat miirit:

A. Tontti Hakasalmen torin varrella . . . . . 26,825: 41
B. Rakennuksia:

1) Sihkokeskusasema . . . . 341,187:34

2) Vaunuhalli . . . . . . . 136637:50

3) Vaunukatos . . . . . . 16,210: 30

4) Pannuhuone . . . . . . 14624131  408650: 4%
C. Koneosasto. . . . . . . . . . . . . 418,573:42
D. Sidhkojohto. . . . . . . . . . . . . 627856:04
E. Raiteet . . . . . . . . . . . . . . 63530754
F. Raitiovaunut . . . . . . . . . . . . 57466710
G. Kalusto . . . . . . . . . o .0 24,991: —
H. Korjauspajan kalusto . 19,781: 69

Yhteensa Smk  2,736,661: 58

Rosavillaa ja Tydvienasuntoja pidetddn yrityksing, joilla ei ole mitddn suora-
naista tekemistd itse raitiotieliikkeen kanssa. Ne tuottavat vuosikertomuksen osottamaa
voittoa.

Kysymys koskee sentihden sitd, mitenkd ylld mainittu perustamispdioma on
saatu korkoa tuottavaksi.

Vuonna 1905 tekivit:
Tulot . . . . . . . . . . . . . .« .« .« . Smk 548438:13
Menot, nithin luettuna korot mutta ei kuoletusta. . . . A 436,742: 06

Voitto Smk. 111,696: 07

*) Katso siv. 12.
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Tastd voitosta meni:

Obligatsionilainojen kuoletukseen . . . . . Smk 60,000:—
Lainojen vdhennysmaksuihin. . . .. 7,000; —

Yhteensd Smk. 67,000: —

Jalelld on siis:

111,696: 07 — 67,000 = Smk 44,696: 07.

Tistd jadnnoksestd meni henkilokunnan palkankorotukseen Smk. 18,478: 24,

44,606: 07 — 18,478: 24 = Smk. 26,217: 83

Tulot:
Rosavillasta tekivat . . . . . . . . . . Smk  3,117:39
Sivutuloista (virran myynnistd y. m.). . . . > 8,374: 84

Yhteensd Smk. 11,492:23

Tydvienasunnot tuottivat voittoa Smk. 1,803: 12.

Johtokunnan ehdotuksen mukaisesti poistettiin vuoden kokonaisvoitosta Smk.
100,000, joka siirrettiin poistorahastoon.

Laitokseen sijotettu vararahasto on Smk. 127,670: 44.

Jos menot jaetaan ryhmiin, niin voidaan niitd erottaa 3, nimittdin:
1. Korko ja kuoletus.

2. Poistot.

3. Kiyttokustannukset.

1. Korko ja kuoletus.

Menot korkoon ja kuoletukseen voidaan laskea seuraavasti:¥)
vuoden 1900 obligatsionilainasta . . . . . Smk 8r1,000: —

» 1901 » e » 61,000: ~—

jotka summat saadaan siten, ettd obligatsionilainojen korko lasketaan yhteen lainojen
ensimiiseen kuoletusmiirdin.
«Suomen Pankin lainan» korko -4 Smk:an 55,000 korko «Privatbankenin lainasta»

(Smk 1355,000) jddvat silloin pois, jota vastoin vuoden 19oc obligatsionilainaan lisdtddn
arvottujen obligatsionien miira.

*) Vuoden 1891 obligatsionilaina maksettiin 1/, 1906.
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Vield tulee lisiksi 69/, korko «Privatbankenin lainan» jilelld olevasta Smk.
100,000 sekd lopuksi osakepddoman Smk. 1,250,000 korko, joka otaksutaan lasketuksi
5,5°/, mukaan, eli siis Smk. 68,750:—. Vuotuiset menot korkoon ja kuoletukseen
nousevat siis noin

Smk 81,000 - 61,000 -+ 6,000 -+ 68,750 = Smk. 216,750 —

2. Poistot.

Ne lasketaan seuraavassa esityksessid vuosikertomuksessa mainittujen prosentti-
maiaidrien mukaan, nimittdin:

B. Rakennusosasta 1,5%, Smk. 408,659: 45 eli tasaisin luvuin. . Smk. 6,000: —
C. Koneosastosta 5,5°, Smk. 418,573: 42 eli tasaisin luvuin . . » 23,000; —
D. Sihksjohdosta 2%/, Smk. 627,856: 04 eli tasaisin luvuin . . » 12,500: —
E Raiteista 59/, Smk. 635,307: 54 eli tasaisin luvuin. . . . . » 31,700: —
F. Raitiovaunuista 6 %/, Smk. 574,667: 10 eli tasaisin luvuin . . » 34,500: —
G. Kalustoista 10, Smk 44,772: 62 eli tasaisin luvuin . . . » 4,500 —

Yhteensa Smk. 112,200: —

Raiteiden poistoprosentti on vihdn suurempi kuin vuosikertomuksessa on
mainittn sen vuoksi, etti tdmin osan arvo on kirjoihin merkitty korkeaksi. Vuosien
1904 ja 1905 vuosikertomuksen mukaan nousivat raiteiden vaihtamiskustannukset noin
Smk 30: — ja 28:23 metrid kohti. Kun linjojen pituus tilaston mukaan on 13,445
metrid tekisivdt raiteiden kustannukset noin Smk 30>< 13,500 = Smk. 405,000: —,
johon tulisi lisdd kustannukset risteyksistd, vaihteista ja sivuutusraiteista. Jos nimit
arvioidaan Smk. 80,000 nousisi kokonaissumma Smk. 485,000 Smk:an 635,307 54 sijasta.

Raiteissa on vield noin 4 km. vanhoja raiteita. Niiden vaihtamiseen tarvitaan
Smk. 100,000:—, kun vanhojen kiskojen myyntiarvo vihennetdin. Jaettuna 2 tai 3
vuodelle merkitsee timid noin Smk. 50,000—33,000 vuosimenoa.

Edellisessi on mainittu, ettd poistot nousevat Smk. 112,200. Tdmi miiri
voidaan ajatella yhdistetyksi kahdesta, joista toinen edustaa arvottujen obligatsionien
arvoa ja toinen poisto- tai uudistusrahastomddrdd. Vuosien 19co ja 1901 lainojen ensi-
miiset kuoletusmdirit ovat Smk. 50,000: — ja Smk- 30,000: —. Jos ndmi vihenne-
tddn ylldolevasta méadrdstd ja jos kalustojen poistot merkitddn kiyttokustannuksiin,
niinkuin vuosikertomuksien mukaan on ollut tapana, jii poistoihin:

112,200: — (50,000 +- 30,000 + 4,500} = Smk. 27,700: —

4
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3. Kayttokustannukset,

Kiyttokustannukset olivat korkoja ja kuoletusta lukuunottamatta

-~ yuonna 1902 1903 1904 1905
pennii
vunkm, 23 2385 2499 23,85

Jos vuodelta 1905 lisdtddn henkilokunnan osapalkka, kohoavat menot vaun. km.
kohti 1,19 pennid eli 24,5¢ penniin.

Tami yksikkdarvo tulee vuonna 1906 tapahtuneen palkkojen jdrjestelyn jilkeen
ja lisdintyvien korjaustdiden vuoksi kohoamaan vidhin yli 26 pennin vaun. km. kohti.

Vuonna 1905 oli kulettujen vaun. km.en luku noin 1,548,000. Jos kiytts-
kustannukset taas lasketaan tdhin perustuen, tehnevit he korkoja lukuunottamatta noin

Smk. 427,000: —
I. Korko ja kuoletus . . . . . . . . Smk 216,750: —
II. Poistot . . . . . . . . . . .. » 27,700: —
III. Kiyttokustannukset ., . . > 427,000: —

Yhteensd Smk. 671,450: —

Tulot.
Tulojen kohoaminen nikyy oheenliitetystd grafillisesta esityksestd. Ne ovat
olleet.
vuonna 1902 1903 1904 1905
pennid 5 5 8
e 9,37 32,33 32,02 3401

ja noussevat vuodelta 1906 noin 37 penniin.

Ennen esitetyisti syisti alenee tdmi arvo jonkun verran, jonka tihden tidssd
lasketaan ainoastaan 36,2 pennii.

Tulot tekisivdt siis

36,2 X< 1,750,000 >< 0,061 = Smk. 633,500: —
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Raitiotielitkkeen vuositulos olisi:

Tuloja . . . . . . . . . . . . . . Smk 6333500 —
Menoja . . B 671,450 —
— Ero Smk. 37,950: —

eli toisin sanoen tulot eivit vastaisi 5,5°%, Smk.sta 1,250,000 vaan 2,59%,.

Tdmi prosenttimddrd kohoaa noin 19, jos otetaan huomioon vuoden 190}
vuosikertomuksessa mainitut

Sivatulot . . . . . . . . . . . . . Smk. 857484
Tulot Rosavillasta . . . . . . . . . . » 3,117: 39
Voitto Tyévidenasunnoista . . . . » 1,803: 12

Yhteensd Smk. 13,295: 35

Kun katsoo grafillisia esityksiid voinee tarpeellisella varovaisuudella otaksua,
etti raitiotieliike noin 1909 tuottaa 5,5°/, ja antaa samalla mahdollisuutta suurempien
poistojen tekemiseen.

Asian luonnossa on, etti jos raitiotieverkkoa laajennetaan Tehtaankadun
ympirilld olevaan melkein valmiiksi rekennettuun kaupunginosaan seki Sorndisten linjaa
kohtuullisesti jatketaan, niin vaikuttaa se suotuisasti lilkkeeseen.

Vaihtoehto Il

Jos otettaisiin kaytidntoon kaksoisraiteet 1 metrin raidevililli valiokunnan eh-
dottamilla linjoilla, niin olisi perustamispddomaa lisittdvd noin Smk. 1,250,000.
1 kohdassa laskettuihin menoihin tulisi siis lisda:

I. Korkoa ja kuoletusta 59/, ja 30 vuootta 1,250,000 < 0,06505 . Smk. 81,312 50

II. Uudistusmiirdd 5, ja 25 vuotta 1,250,0003<0,0213 . . . » 26,625: —
II. Kiyttokustannuksia noin 250,000 vaun. km.an lisdyksestd
250,000 X 24,4 X001 . . . . . . . . . . » 61,000: —

Yhteensd Smk. 168,937: 50

Vuotuiset menot tekivit 1 kohdan mukaan yhteensi Smk. 671,450: —.
2 kohdan mukaan tekisivdt vuotuiset kokonaismenot noin Smk. 840,000: —.
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Tarpeellista varovaisuutta noudattamalla niyttid minusta todennikoiselts, ettd
tarvittaisiin noin § tai 6 vuotta, ennenkuin saataisiin 5,5 %/, alkuperiisesti Smk. 1,250,000
pddomasta ja samalla voitaisiin tehdd suurempia poistoja.

Hesingissd 31 pdivdnd Maaliskuuta 1907.

Herman Kolster.

Lidte 11,
Helsingin Kaupunginvaltuustolle.

Jo kauan on se noin 7,000 henkilédn nouseva viestd, joka asuu Itdisen Vierto-
tien varrella, Sorndisestd lihtien aina Vanhaankaupunkiin, kipedsti kaivannut ajanmu-
kaista liikeyhteyttd kaupungin keskustaan.

Sentihden onkin useita kertoja raitiotieyhtidlle esitetty, ettd linjaa jatkettaisiin
itddn pidin. Kolme toimeenpanevaa johtajaa onkin kukin vuorostaan selittinyt olevansa
mydotatuntoinen ehdotettuun pitennykseen nidhden, mutta kysymys on saanut raueta
syistd, joista ehkd tirkeintd ei endd jilkeen vuoden 1906 ole olemassa, nimittdin siti,
etti osa raitiotiestd tulisi ulottumaan ulkopuolelle kaupungin rajojen. Samoin eivit
mydskddn perustamiskustannukset, korkeintaan go,000 mk. endi olle voittamattomana
esteend yhtidlle, joka nyt katsoo voivansa ehdottaa jo olemassa olevilla linjoilla teh-
taviksi muutostditd, joiden kustannukset nousevat yli miljonan markan.

Kun Helsingin raitiotieliikenteen jirjestiminen on Herrojen Kaupunginvaltuus-
miesten harkinnan alaisena, saamme me allekirjottaneet kunnioittaen esittdd, eikd rai-
tiotieyhtion my6nnytyssopimuksen muutoksiin suostumisen ehdoksi voitaisi panna;
Ttdisen Viertotielinjan ldheinen jatkaminen sopivaan pditekohtaan.

Me toivomme, etti timid meiddn anomuksemme siti suuremmalla syylld saa-
vuttaa Herrojen Kaupunginvaltuusmiesten huomiota, koska Gumtihden kartanon sekd
Annebergin ja Forsbyn omistajien kanssa tehdyt vuokrasopimukset piittyvit vuosina
1907 ja 1908 ja kun vastainen liikeyhteyden parantaminen ndihin alueisiin tuntuvasti
liséisi tilojen tuottavaisuutta.

Helsingissi 4 paivind toukokuuta 1907.

G. W. EDLUND. Osakeyhtio
Sorndisten Osakepanimo. Helsingin Konekutomo.
. GOSTA BORG. A. KJALLMAN.
Sorndisten Puuseppi-Osakeyhtio, P. J. SVENSSON.
J- E. JOHANSSON. Kauppias BACHER Sornéisissa.
R. MICHELSSON EMIL LINDSTROM

Hermanninkaupunki. Vanhakaupunki.
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Helsingin Hoyrynahkurintehdas.
W. KRAUSE, Toukola.
HUGO BASTMANIN Hoyryleipomo
Toukola.

Arabian osaketehdas
GUSTAF HERLITZ.
ANTERO von BELL
Toukola.

J. W. CASTREN
Sérndisten vankila.
AXEL WALLGREN

Dosentti, Aluelddkiri, Hermanninkaupunki.

K. E. SEGERSVEN
Hermanninkaupunki.

HERMAN SANTALA
Hermanninkaupunki.

J. A. NYMAN

Vanhakaupunki.

A. E. NYMAN
Toukola.

OSKAR A. AHLBERG
Hermanninkaupunki.
A. N. LJUNGDELL

Vanhakaupunki.
A. SUNDBERG
Vanhakaupunki.
J. KEINANEN
Vanhakaupunki.
A. LEHTINEN
Vanhakaupunki.
G. FAGERSTROM
Vanhakaupunki.
K. A. SPAAK
Vanhakaupunki.
KUSTAA KOSKINEN
Myllynvuokraaja,
Vanhakaupunki.
S. HAGG.
Toukola.
G. A. LILJEBERG
Toukola.

Liite 171,

Helsingin kanpungin valtuusmiekhille.

Kun ajuriyhdistyksen tietoon on tullut ettd tikildinen raitiotieyhtis on aikeessa
rakentaa kaksinkertaisia raiteita jo ennestiinkin kapeille kaduille Helsingissd ja kun
sitdpaitse automobiililiikenne kasvaa kasvamistaan kiy ajureille miltei mahdottomaksi
ajella liikekaduilla ilman yhteentérmiyksittd, joten ajuriyhdistys katsoen niiden yhteen-
tormiyksien seurauksiin ldheisessd tulevaisuudessa, saa valtuustolta néyrimmisti anoa
ettei tdhdn kaksinkertaisen raiteen rakentamiseen annettaisi asianomaista lupaa.

Helsingissid joulukuun 10 pmi 1906.

Arth. Tulonen.

(Esimies).
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Ote.

Poytikirja tehty Helsingin ajuriyhdistyksen kokouksessa 28 pii-
" vind Marraskuuta 1906, kilo 7 illalla Wilhonkatu N:o 6.

58

Helsingin kaupungin valtuusmiehille péitettiin ldhettdd kirjallinen pyyntd, etti
nimdt hylkidisivit raitioticosakeyhtion anomuksen kaksinkertaisten kiskojen asettami-
sesta anomuksessa nimitetyille kaduille. Tdmin tekee yhdistys senvuoksi etti nyt jo
on vaikea hevosmiehen kulkea niitd katuja joilla on yhdet raiteet, joten hevosilla aja-
minen tulee aivan mahdottomaksi, jos kahdet raiteet pannaan ennestiin ahtaille kaduille.

Poytikirjan vakuudeksi
Fohan Ollikkala.

Otteen oikeaksi todistaa:

' Arth. Tulonen.

(Esimies.)







Helsingissi, Sanomal.- ja Kirjap.-Osakeyhtion kirjapaino 1907.
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	23. Valiokunnanmietinto erinäisiä Helsingin raitiotieverhon
suunnan ja liikenteen muutoksia koskevasta asiasta.


