LIIKETOIMINTA Helsingin kaupunginarkisto

Nimi Helsingin raitiotie- ja Omnibusosakeyhti6
Rajavuodet 1887-1947

Historia  Vuonna 1881 jatettiin kaupunginvaltuustolle anomus raitioteiden
perustamisesta Helsinkiin. Tama insindori Daniel Fraserin tekema aloite johti monen
vaiheen kautta asian raukeamiseen, kunnes Helsingin Omnibus Osakeyhtio,

jonka s&annot senaatti 25.11.1887 hyvaksyi, ryhtyi puolentoista vuoden ajan
hevosomnibussiliikennettd harjoitettuaan toteuttamaan hevosraitiotiehanketta.
10.12.1889 hyvéksyi valtuusto toimilupasopimuksen ja se allekirjoitettiin

10.6.1890. Nyt oli luovuttu yksinoikeudesta liikkennéimiseen, jota Fraserin

anomuksessa oli vaadittu. Uudet toimintamuodot edellyttivat yhtion uudelleenjarjestelya, ja
niin vahvistettiin 7.2.1890 Helsingin Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtion yhtidjarjestys.

Jo samana vuonna tehtiin ensimmainen anomus sahkon kaytantoonotto-oikeudesta, mutta
saatua lupaa ei voitu kayttaa hyvaksi vasta kuin kymmenen

vuoden kuluttua. Hevosraitiotien kaksi ensimmaista linjaa avattiin liikenteelle

21.6.1891, jota paivaa pidetaan Helsingin raitioteiden toiminnan alkamishetkend, vaikka jo
edellisen vuoden joulukuussa oli valiaikainen liikkenne alkanut.

Sahkotysta edelsi vaihe, jolloin jouduttiin lunastamaan kilpailevalle ns. "kiertoratayhtiolle”
myonnetty toimilupa (18.5.1899). Samana vuonna rakennettiin

voimakeskus ja vuonna 1901 siirryttiin kokonaan sahkaistykseen, jolloin my6s
voimakeskus lunastettiin omaksi.

Vuonna 1908 tehtiin lopullinen paatds linjojen muuttamisesta kaksiraiteiseksi.
Paaomasijoituksen suuruuden vuoksi uusittiin toimilupa; Raitiotie- ja Omnibus

Oy. asetettiin suosituimmuusasemaan mahdollisiin uusiin alan yrittdjiin nahden, ja luvan
voimassaoloaika ulotettiin v:n 1945 loppuun saakka. Vuonna

1910 ryhtyi yhtio likennéim&an Kulosaareen huvilayhdyskunnan itse hankkimalla
kalustolla, ja vuonna 1914 Stenius-yhtion alueilla. Vuonna 1912 ilmoitti

kaupunki olevansa halukas ostamaan yhtion, mutta seuraavana vuonna yhtion
osakkaiden piirista lahtenyt aloite johti 8819 osakkeen siirtymisen kaupungille.
Yksityiseen omistukseen jai 556 osaketta. Vuonna 1914 alkoi kaupungin séhkdlaitos
toimittaa yhtidlle sdhkda. Helmi-huhtikuussa vuonna 1918 sattui

"kunnallistamisepisodi”, kun punaiset muodostivat "Helsingin Kaupungin Raitiotiet”.

| maailmansodan jalkeen on tasaisessa kehityksessa huippuna néhtavissa

31.12.1926 Munkkiniemen ja Haagan seka 1.6.1928 tapahtunut Kulosaaren
raitiotielinjojen osto. Vuonna 1935 sovittiin dieselkayttdisten linja-autojen

hankkimisesta ja seuraavana vuonna alkoivat ns. "siniset bussit” likennoida.

Toiminta tehostui edelleen, Oy Omnibus Ab:n, ns. "punaisten bussien” oikeuksien
siirtyessé Helsingin Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtidlle, vv. 1937-1938.
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Vuosien 1939-1944 olosuhteet pakottivat uusiin toimiin, maaseutuliikenteeseen, tavarain
kuljetukseen, evakuointiajoihin ja haavoittuneiden kuljetuspaivystykseen. Polttoaineen
tarpeen tyydyttamiseksi ryhdyttiin metsanhakkuisiin ja omien hiiltamaéiden perustamiseen
Hartolaan ja Askolaan, joista jalkimmainen osoittautui elinkelpoiseksi ja jatkoi sahan
muodossa toimintaansa vuoteen 1949 asti.

Usein aikaisemmin, erityisesti perustamisvaiheessa esiintynyt aate yhtion
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kunnallistamisesta sai vuonna 1942 nakyvan muodon, kun asia lahetettiin
kaupunginhallituksen valmisteltavaksi. 8.12.1944 raitiotieyhtion ylimaarainen

yhtibkokous p&atti omaisuuden siirtamisesta ja kaupunginvaltuusto hyvaksyi
paatoksen 13.12.1944. Helsingin kaupungin liikennelaitoksen lautakunnan
johtosaantoa tuli noudattaa v:n 1945 alusta lukien, jonka jalkeen oli ryhdyttava
entisen Helsingin Raitiotie- ja Omnibus Osakeyhtion sisédiseen uudelleenorganisointiin
(Kaupunginvaltuusto 13.12.1944).

Nimenmuutokset:
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